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Die Standortfrage Deutschland
hat nicht nur eine geographische,
sondern auch eine geistige Dimension

s dlrfte unbestritten sein, dass Deutschland

eine exponierte geographische Lage aufweist,

die alle Moglichkeiten bietet, sich nicht nur im
eigenen Lande, sondern auch in Regionen aller Him-
melsrichtungen frei und positiv zu entwickeln. Vor-
aussetzung hierfr ist jedoch, nun endlich die stere-
otypen Forderungen nach Umsetzung notwendiger
und langst Uberfélliger Reformen zu erfillen. Die
sattsam bekannten Talkshows, in denen Diskutan-
ten aus Politik, Wirtschaft, dem gewerkschaftlichen
Lager und der Geisteswelt auftreten, sind oftmals
Beispiel und Beleg fiir mangelhafte Einsicht und feh-
lende Kompromissbereitschaft. Die Ewiggestrigen

sind nicht zu (berzeugen und deshalb missen die ~ Manfred Wichert,

gen: Deutschland besitzt eine moderne Infrastruk-

tur.

— Der Begriff ,Made in Germany” ist weltweit ein
brillantes Aushéngeschild.

— Das System der beruflichen Ausbildung ist
hochkarétig.

— Aus Deutschland kommen trendsetzende
Innovationen.

— Deutschland besitzt eine der am weites-
ten liberalisierten Volkswirtschaften der Welt.

— Leistungskraft und Internationalitdt des
deutschen Mittelstandes sind weltweit
unerreicht.

— Standortreformen werden beharrlich voran-

Reformwilligen und -bereiten endlich das Zepter in 1. Vorsitzender des VDBUM getrieben.

die Hand nehmen und handeln.

Alle die Menschen berihrenden Bereiche, wie Wirtschaft, Kultur, Bil-
dung, Sozialsysteme und dergleichen, sind mehr oder weniger mit-
einander vernetzt und verzahnt. Deshalb mussen politische Rahmen-
bedingungen her, die nachhaltig und zukunftsweisend diese gesell-
schaftlichen Sektoren in Einklang bringen. Dass hierbei eine funktio-
nierende Wirtschaft die dominierende Rolle spielt, sollte mittlerweile
jedermann klar geworden sein. Mit den uns zur Verfligung stehenden
geistigen Ressourcen mussen wir alle versuchen, den Wirtschaftmo-
tor wieder in Fahrt zu bringen. Hierbei ist es wenig hilfreich, immer
wieder zu beklagen, dass wir den Anschluss auf vielen Gebieten ver-
passt hatten. So bescheinigt uns beispielsweise die OECD, dass unser
Bildungssystem altmodisch, unterfinanziert und uneffizient ist. Wenn
dem so ist, so missen wir alle Hebel in Bewegung setzen, diesen
Missstand zu Uberwinden, selbst wenn Jahre dariiber vergehen, bis
Erfolge sichtbar werden. Um eine Erkenntnis kommen wir hierbei
nicht herum, dass namlich der Faktor Mensch mit seiner Qualifikation
und seinem Leistungswillen Uber die Wettbewerbsfahigkeit der
Unternehmen entscheidet.

Die Interpretation der augenblicklichen wirtschaftlichen Lage fallt
relativ diffus aus. Die zogerliche Umsetzung der Agenda 2010 soll zu
moderater Erholung der Wirtschaftslage beigetragen haben. Der
Geschéftsklima-Index hingegen pendelt zwischen Stagnation und
leicht negativer Tendenz. Wahrend sich die AuBenhandelsbilanz in
duBerst gutem Lichte darstellt, verzeichnen wir eine miserable
Binnennachfrage. Nach wie vor ist der hohe Olpreis ein nicht zu kal-
kulierendes Risiko fur die wirtschaftliche Entwicklung auf dem Welt-
markt.

Allen Unkenrufen zum Trotz gibt es neuerdings mutmachende Einlas-
sungen aus Vorstandsetagen deutscher GroBkonzerne, die da besa-

— Deutschland verfiigt Uber ein hohes Mal3 an
gesellschaftlicher Stabilitét.

— Deutschland ist ein weltoffener Standort.
— Deutschland ist eine der fiihrenden Handelsnationen der Welt.
Einige der vorgenannten Passagen 16sen moglicherweise Diskussion
und Kritik aus, andere hingegen machen Mut, geben Zuversicht und
fordern zu selbstbewusstem Handeln auf. Zusammengefasst also ein
leidenschaftliches Pladoyer fir den Standort Deutschland.
Zur Erreichung unserer Zukunftsziele bendtigen wir alle Menschen,
die arbeiten koénnen und wollen. Angesichts des demographischen
Wandels wird sich die Arbeitswelt nach Meinung von Experten in
naher Zukunft durchgreifend veréndern. In einem Zeitraum von 20
Jahren werde mehr als jeder dritte Arbeitnehmer zwischen 50 und 65
Jahren alt sein. Da konne sich kein Unternehmen mehr leisten, die
Beschéaftigten mit 55, 56 oder 58 Jahren in den Ruhestand zu schi-
cken. Immer mehr Erwerbstétige wirden dann bis zum vollen Ren-
tenalter arbeiten. Eine zwangslaufige Folge dieser Entwicklung wird
sein, dass man mit dem Jugendwahn aufraumt und sich die Dienste
der ,alten Flchse” nutzbar macht. Ihre spezifischen Kenntnisse,
Fahigkeiten und Erfahrungen, gepaart mit dem Elan junger Arbeits-
krafte, wird bares Kapital fur die Unternehmen sein. Vorrangige Auf-
gabe wird jedoch fir die Betriebe darstellen, Lésungen zum Erhalt
und zur Forderung der Arbeits- und Beschaftigungsfahigkeit zu erar-
beiten. Dass hierbei lebenslanges Arbeiten und Lernen unabdingbare
Voraussetzungen sind, durfte auf der Hand liegen.
Fur den Bereich der Baubranche bietet an dieser Stelle der Verband
der Baumaschinen-Ingenieure und -Meister e.V. unter anderem viele
Maglichkeiten der personlichen Fort- und Weiterbildung an. Der Ver-
band will hiermit auch einen sinnvollen und bescheidenen Beitrag zur
Standortverbesserung Deutschland leisten. [ |
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Titelthema

Teleskoplader

Hoéher und weiter, aber immer
mit der bewahrten Sicherheit
und Stabilitat!

So lauten die Anforderungen an
moderne Gerate dieser Spezies.

Wirtschaftlichkeit heiBt Leistungsvermégen und Vielseitig-
keit. Das betrifft nicht nur die Trager- und Anbaugerate, son-
dern auch deren Reichweite.

Fuhrende Hersteller informieren in dieser Ausgabe Uber ihre
aktuellen Entwicklungen, die fur den Anwender neue, pra-
xisgerechte Losungen schaffen.

Mit dem Thema , Logistische Abldufe auf der Baustelle” —
und damit ebenfalls einem entscheidenden Kriterium fir
Wirtschaftlichkeit und Effizienz — befassen sich ab Seite 23
erfahrene Praktiker und Wissenschaftler in interessanten Bei-
tragen.

Titelfoto: Mit neuer Designlinie, hdhe-
- rer Funktionalitdat und ergonomischem
Bedienkomfort gibt KramerAllrad bei
Tele-Radladern die Richtung vor.

(Foto: Kramer)

Beilagenhinweis: Dieser Ausgabe ist eine Produktinformation der
Daewoo-Baumaschinen GmbH, 40764 Langenfeld, beigelegt.

Wir bitten unsere Leser um Beachtung.
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Moderne Technik im
historischen Umfeld

Das Schiffshebewerk Henrichenburg/Waltrop bei Dortmund
ist eines der attraktivsten Kulturdenkmaler des Ruhrgebiets.
Eingeweiht im Jahre 1899 durch Kaiser Wilhelm IlI. {iber-
briickte es bis 1970 fiir Schiffe und Kdhne einen Hohenunter-
schied von 14 m. Dabei wurde der 70 m lange Trog uber
Schwimmer, die in flinf wassergefiillten, 33 m tiefen Brunnen
platziert waren, durch zugefiihrte bzw. abgefiihrte Wasser-
mengen gehoben oder gesenkt.

eute ist das Hebewerk eine vielbe-
H suchte Touristenattraktion, zu der

auch eine Werft gehort. In der
Werft liegen 15 historische Schiffe, teil-
weise bereits wieder unter Dampf, die
Zug um Zug restauriert werden.
Auf der Werft ist ein JCB-Teleskop
535-125 mit 3,5 t Hubleistung und
12,5 m Hubhohe im Einsatz. Die
Maschine ist als Allrounder gefordert
und tut seit acht Jahren zuverlassig ihren
Dienst. Alle Transportaufgaben, die auf
einer Werft anfallen, werden vom JCB-
Teleskopen erledigt. Dazu zahlt das Ver-
fahren der Schiffskomponenten auf dem
Betriebsgeldnde ebenso wie z.B. das
Positionieren von neu erstellten Abdeck-
blechen der Ladeluken auf dem Schiff
oder die Verladung von Kohle fur die
Befeuerung der Kessel.

Robust und zuverlassig

JCB kann auf eine lange Tradition in der
Produktion von Teleskopen zurtickbli-
cken. Das Unternehmen war der erste
Hersteller von Teleskopen in Europa und
hat diese fhrende Stellung seit Uber 25
Jahren nicht mehr abgegeben. Die fein
abgestufte Produkt-Palette umfasst 16
Typen. Der Anwender hat somit die
Moglichkeit, fur die unterschiedlichsten
Einsatzbereiche das jeweils optimale
Gerat auszuwahlen. Das Spektrum reicht
von kompakten und sehr wendigen
Geraten mit 1,5 t Hubleistung und einer
Hubhohe von 4 m bis zum Viertonner
mit 17 m Hubhohe.

passt werden. Hub- und Ausgleichszylin-
der sind in der Mitte des Auslegers plat-
ziert, um so eine gleichmaBige Belastung
zu sichern und Verdrehungskrafte zu
verhindern.

Besonders hervorzuheben sind einige
technische Besonderheiten, die in letzter
Zeit in die Serie eingeflossen sind. Die
Schnellwechsel-Einrichtung Clear View

Der JCB-Teleskop bringt einen restaurierten Anker fiir den historischen Kahn. Auf der Werft des West-
félischen Industrie-Museums, mit der Kulisse des Schiffshebewerks im Hintergrund, trifft tber 100
Jahre alte Ingenieurskunst auf modernste Teleskop-Technik.

Die JCB-Technik hat sich bewahrt und
wurde Uber die Jahre immer wieder ver-
feinert. Besonders gelobt von den
Anwendern wird die groBe Zuverlassig-
keit, die auf einer robusten Bauweise
basiert. Der Rahmen, das Ruckgrat des
Teleskopen, gewahrleistet maximale Fes-
tigkeit, Steifigkeit und Stabilitat. Er ist
zentral in der Maschine angeordnet, so
dass eine gleichmaBige Lastverteilung
gewahrleistet ist. Die Auslegersegmente
werden mit speziellen U-Profilen und
Abschlussblechen angefertigt. Die Mate-
rialgroBe und -dicke kénnen auf diese
Weise besser den Anforderungen ange-

bietet freie Sicht und ist mit integriertem
Seitenschub und Zinkenverstellung aus-
gestattet. Dadurch kénnen vor allem in
groBer Hoéhe Ladungen prazise aufge-
nommen und abgesetzt werden. Gerade
nicht ganz perfekte Fahrer missen jetzt
nicht mehr mehrmals ansetzen, um z.B.
eine Palette exakt aus dem obersten
Stockwerk aufzunehmen. Das Side Shift-
Verstellsystem ermdglicht den seitlichen
Verschub um 100 mm. Zusatzlich kann
der Zinkenabstand in gleicher GroBen-
ordnung bequem von der Kabine aus
verschoben werden. Dank der integrier-
ten Bauweise muss keine Reduzierung »
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der Resttragfahigkeit in Kauf genommen
werden. AuBerdem lasst sich die Vorrich-
tung ganz einfach abbauen, um andere
Anbaugerate, wie Schaufeln, Ausleger-
verlangerungen oder Kehrmaschinen,
aufnehmen zu kénnen.

Um einen schnellen Wechsel von Ein-
satzort zu Einsatzort zu ermdglichen,
bietet JCB wahlweise einen 121 PS star-
ken Motor mit Ladeluftkiihlung an. Die-
ses enorme Kraftpotenzial leistet ebenso
in tiefen Boden hohen Schub und macht
den Teleskopen auch im schwierigen
Gelande einsatzfahig. Der Motor ist
abgasminimiert gemaB 97/68/EG Stufe I
und sehr leise. Alle JCB-Teleskopen erful-
len die EG-Richtlinie 2000/14 zur
Gerauschreduktion von fir den Einsatz

<

b1l

im Freien vorgesehenen Maschinen. Die
Teleskopen sind serienmaBig mit einem
unter Last schaltbaren Powershift-
Getriebe ausgestattet. Die hydrostati-
sche Allradlenkung mit einem Lenkein-
schlag von 32° an der Vorder- und der
Hinterachse macht sie auf engstem
Raum mandvrierfahig. Es konnen drei
Lenkarten gewahlt werden. Durch die
automatische Ausrichtung der Rader
wird der Teleskop immer sicher in der
Spur gehalten.

Komfortabel und bequem in der
Anwendung

Die komplett neu konstruierte und nach
automotivem Vorbild ausgestattete

Die autokonforme Kabine der neuen JCB-Teleskopen setzt MaBstébe in Komfort, Funktionalitdt und
Sicherheit. Das stressmindernde Interieur steigert die Konzentration und die Leistungsféhigkeit des

Fahrers.
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(Fotos: JCB)

Kabine der neuen Serie setzt Komfort-
Standards. Das Raumangebot wurde um
20 % erweitert. Die Glasfronten haben
11 % mehr Flache bekommen und er-
moglichen ungehinderte Rundumsicht.
Autokonforme Ausstattungsmerkmale
sind z.B. die in Chromringe eingefassten
Anzeigen mit weiBen, hinterleuchteten
Zifferblattern, die ein problemloses Able-
sen auch bei Nacht ermdglichen. Indika-
torleuchten im Armaturenbrett zeigen
den sicheren Stand der Abstitzungen
bei Hubarbeiten an. Ubrigens wird die
Funktion von Niveauausgleich und
Abstltzungen aus Sicherheitsgriinden
zurickgenommen, wenn der Ausleger
groBere Hohen erreicht.

Eine weitere nennenswerte Verbesse-
rung in der Kabine ist die Leistungsstei-
gerung des Frischluft- und Heizgeblases,
das ein angenehmes Kabinenklima
sicherstellt. 30 % mehr Heizleistung und
ein Drei-Stufen-Geblase erzeugen 2%
mal mehr Luftstrémung. Uber die dop-
pelte Anzahl von jetzt acht Frischluftdu-
sen wird die Kabine optimal durchltftet
und gewarmt. Um auch unter extremen
klimatischen Bedingungen in einer ange-
nehmen Umgebung arbeiten zu kénnen,
liefert die wahlweise erhaltliche Klimaan-
lage heute ca. 90 % mehr Kuhlleistung.
Der Komfortsitz ist mit einem Automa-
tik-Sicherheitsgurt ausgeristet. Die
Unterarmstitze ermdglicht in Kombina-
tion mit der Einhebel-Joystick-Steuerung
ein entspannteres Arbeiten und prazise-
res Ansteuern der Hydraulikfunktionen.
Die neue Serie der JCB-Teleskopen
besitzt eine mehrfach justierbare Lenk-
saule, die dem Fahrer die Moglichkeit zur
optimalen Einstellung gibt. Auf Wunsch
kann auch ein in der Héhe verstellbares
Lenkrad angeboten werden. Uber das
breite Bremspedal und die sehr leis-
tungsfahige Bremse hat der Anwender
die Maschine stets sicher im Griff.

Auch fur die Vereinfachung der Wartung
wurden konstruktive Anderungen vorge-
nommen. So wurden die Behélter fur die
Bremsflussigkeit und das Scheibenwisch-
wasser vom Inneren in eine Konsole
auBerhalb der Kabine verlegt. Hier kann
auch Werkzeug untergebracht werden.
Zum Schutz wird diese Vorrichtung per
Bowdenzug aus der Kabine heraus entsi-



chert. AuBerdem wurde ein WendelUfter
zur Reinigung des Kuhlergrills entwi-
ckelt, der die Wartungszeiten weiter
reduziert.

Die Wirtschaftlichkeit der JCB-Telesko-
pen wird erhoht durch die verschiedens-
ten Anbaugerdte, wie z.B. die neuen
Arbeitsplattformen. Die JCB-Arbeitsbih-
nen-Systeme sind gemaB EG-Richtlinien
mit entsprechender Sicherheitstechnik

WL AT ad et 2 .-:a:-:rn.l.-"u:l'd:rrn. o

ausgestattet. Die Kombination Teles-
kop/Arbeitsplattform ist CE-zertifiziert
und entspricht der EG-Richtlinie EN280
fur Hubarbeitsbiihnen. Die Ubermittlung
von Signalen auf die Ausleger-Hydraulik-
steuerung erfolgt per Funk auf die
elektrohydraulischen Steuerventile.

Gesteuert werden u. a. die Funktionen
Heben, Senken, Ein- und Austeleskopie-
ren sowie der Hydraulikantrieb fur

Systam Unimog, In jedem Gelinds ghngis

Anbaugerate. Als Arbeitsplattform wer-
den sowohl festangebaute als auch
hydraulisch schwenkbare und telesko-
pierbare Modelle angeboten.

Mit diesen technischen Entwicklungen
hat JCB seine fluhrende Stellung im
Markt weiter ausgebaut und fur die
Anwender neue, praxisgerechte Losun-
gen geschaffen.

Info: www.jch.com [ |
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Mit Sicherheit weiter und hoher

Mit den drei Teleladern der 80er Serie kann die Radlader-
Reihe von KramerAllrad noch héher hinaus. Das ist immer
dann von Vorteil, wenn es um Spezialeinsitze geht, bei
denen ein gewisses ,,Mehr” an Reichweite wichtig ist. Neben
Leistung und Komfort liberzeugen die Maschinen auBerdem

optisch.

tiert im Stapel- und Schuttbetrieb
von den typischen Vorteilen der All-
rad-Lenkung. Mit ihren enormen Reich-
weiten sind sie ideale Helfer bei allen

Jeder Telelader des Herstellers profi-

Einsatzen, die das ,gewisse Mehr” an
Hohe bendtigen, etwa in der Landwirt-
schaft, in der Recyclingindustrie oder im

Kommunalbereich. Die erprobte Standsi-
cherheit eines Allrad-Laders kombinieren
die Telegerate optimal mit ihren groBen
Reichweiten.

Bei der Entwicklung der Telelader 480 T,
580 T und 780 T, die sich wie alle Ma-
schinen der innovativen 80er-Reihe im
spritzigen neuen Design zeigen, haben

~ Beim Baumschnitt
zahlen sich die gréBere
Reichweite und die
Hbéhe der weiter-
entwickelten Telelader
L. von Kramer aus.

sich die Entwickler an der erfolgreichen
Konzeption der Standardgerdte orien-
tiert. Durch das herstellertypische Kon-
struktionsprinzip — Allradlenkung und
ungeteilter Rahmen — erreichen die Fahr-
zeuge eine extreme Standsicherheit. So
bleibt auf der Ebene der Schwerpunkt
auch bei Kurvenfahrten immer im Zen-
trum der Maschine und die Distanz der
aufgenommenen Last zum Konterge-
wicht wird nicht verandert. Dies ist bei
den zu bewegenden Nutzlasten vor
allem im Stapelbetrieb von groBer
Bedeutung. Wie bei den reinrassigen
Telehandlern, die auf dasselbe Konstruk-
tionsprinzip vertrauen, sind die Maschi-
nen trotz der sich verandernden Last-
zustande — Teleladeanlage ein- und aus-
fahren — einfach zu beherrschen. Sollte
sich beim Teleskopieren der Ladeanlage
der Fahrer dem Limit der Standsicherheit
nahern, wird ihm dies sowohl akustisch
als auch visuell mitgeteilt. Durch Einfah-
ren des Teleskopen kann er so umge-
hend den standsicheren Ladezustand
wiederherstellen. Mit Lenkeinschlagen
von 2 x 40° sind die Teleskoplader dabei
extrem wendig und spielend leicht zu
beherrschen. Die Allradlenkung ermog-
licht auch im Falle beengter Platzverhalt-
nisse eine gute Wende- und Mandvrier-
fahigkeit.

Ein weiterer Vorteil der kompakten Tele-
lader ist ihre Vielseitigkeit, denn im
Grunde sind sie zugleich vollwertige
Radlader, mit denen sich die meisten
Anbaugerate der Standardmaschinen
aufnehmen lassen. Mit der serienmaBi-
gen hydraulischen Schnellwechselplatte
kann der Fahrer Anbaugerdte in Sekun-

IBH

Telefax 040 /5281174

22848 Norderstedt 24768 Rendshurg
Gutenbergring 35 Helgoldnder Str. 22-26
Telefon 040 /523052-0 Telefon 04331 /4201-1

Telefax 04331/42993

Ersatzteile { Kundendienst (¢ AT-Motoren

INGENIEURBURO HARM

Antriebstechnik GmbH : Service-Partner
18059 Papendorf (Rostock)
Erbsenkamp 6

Telefon 0381 /445125

Telefax 0381 /445126

23556 Liibeck
Sprenglerstr. 1a
Telefon 0451 /893083
Telefax 0451 /898659
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Das ,gewisse Mehr” an
Hohe ist auch bei sper-
rigen Gutern z.B. in der
Recyclingindustrie hilf-
reich. (Fotos: Kramer)

denschnelle wechseln, ohne die Fahrer-
kabine zu verlassen. Aus seiner erhohten
Sitzposition in der komfortabel ausge-
statteten Kabine hat er die Abmessun-
gen der Maschinen jederzeit optimal im
Blick. Die Panorama-Verglasung mit den
weit  heruntergezogenen Scheiben
ermdglicht rundum eine hervorragende
Sicht nach vorn auf die Ladeanlage, nach
hinten und zu beiden Seiten. Dadurch
sind schnelle und effektive Ladespiele
ohne Gefdhrdung von Mensch und
Maschine mdglich.

Komfort und Highspeed auf der
Baustelle

Wer Uber die gehobene Grundausstat-
tung hinaus noch mehr Komfort
wunscht, kann die drei Telemodelle mit
diversem Sonderzubehér erganzen. So
zum Beispiel mit dem stufenlos geregel-
ten Schnellganggetriebe Ecospeed.

In einer gemeinsamen Entwicklung mit
namhaften  Komponentenherstellern
wurde ein im Baumaschinenbereich vol-
lig neuartiges Antriebskonzept verwirk-
licht.

So besteht bei den Radladern 380, 480,
580, 680, 880 und bei den Teleskop-
ladern 480 T, 580 T und 780 T erstmals
die Option auf dieses Getriebe.

Vorteile daraus ergeben sich vor allem

fir den Nutzer. Denn mit Ecospeed
arbeiten die neuen Radlader Uber das
gesamte Geschwindigkeitsspektrum in
einem optimierten Kennlinienbereich des

Dieselmotors. Dadurch werden Treib-
stoffverbrauch und Gerduschemissionen
erheblich reduziert.

Dem Fahrer steht schlieBlich Uber den
kompletten Geschwindigkeitsbereich
von 0 bis 40 km/h die optimale Zugkraft
des Laders zur Verfigung. Die Maschi-
nen sind ohne EinbuBen voll einsetzbar.
Der revolutiondre Ecospeed-Antrieb
ermdglicht ein rasches Umsetzen der
Maschinen ohne zusatzliche Transport-
fahrzeuge.

Die Bedienung bleibt, typisch fir Kramer,
vorbildlich einfach. Das stufenlos ver-
stellbare Schnellganggetriebe bietet
automatisch, ohne irgendwelche Schalt-
vorgange, die gewiinschte Geschwindig-
keit zwischen 0 und 40 km/h.

Die Lenkart ,Vorderachslenkung” wird
gewahlt und schon kann es ,.abgehen”.
Mit diesem Schnellganggetriebe unter-
streicht das Unternehmen aus Uberlin-
gen seinen Fihrungsanspruch im Bau
kompakter Radlader, denn diese An-
triebstechnik wird im Baumaschinenbe-
reich ausschlieBlich von Kramer fur die
neue 80er Serie angeboten.

Info: www.kramer.de [ |

Die super-

schallgedampfte

Dieselpumpe
Typ PX2033

fir die

Grundwasser-
absenkung.

bewahrte Polimann-Technik
schallgedampft verpackt
kontinuierlich erzeugtes
Vakuum

hoher Ansaugdruck

groBer Tankinhalt

Unser weiteres Programm:

umfangreicher Mietpark
Tauchpumpen
Abwasservakuumpumpen
Stromerzeuger
Unterwasser-, Sand- und
Baggerpumpen

und vieles mehr

Poilmainin

Absenkungsanlagen mit
umweltfreundlichem
Vakuumsystem

C. Polimann Pumpenbau GmbH
28307 Bremen - Tel. (04 21) 486 96-0
22113 Hamburg, Tel. (040) 733204 60
46483 Wesel, Tel. (0281) 28385
18273 Giistrow, Tel. (03843) 214193
06188 Landsberg/Halle, Tel. (034602) 21810



Baureihe mit System

Die neuen Case TX Teleskoplader wur-
den erstmals auf der Intermat 2003 vor-
gestellt. Die Palette umfasst vorerst drei
Modelle mit max. Hubhdhen von
12,45 m (TX 130), 13,55 m (TX 140) bis
hin zu 16,45 m (TX 170).

Bei allen Modellen betragt die maximale
Hubkapazitat volle 4 t. Bei solchen Las-
ten ist es selbstverstandlich, dass der
Fahrer aus der modernen Kabine hervor-
ragende Rundumsicht besitzt.

Die Baureihe wartet mit CNH-Turbo-
Motoren der NEF-Serie auf, diese sind
ladeluftgekthlt und entsprechen der
Tier ll-Abgasnorm. Die 88-kW-Antriebe
entwickeln ein max. Drehmoment von
435 Nm und sichern somit ein Voran-
kommen in allen Geldndesituationen.
Hierzu tragt auch die seitliche Platzie-
rung der Motoren bei — mdglichst niedri-
ger Schwerpunkt bei optimaler War-
tungszuganglichkeit. Der Maschinenfih-
rer findet ein ausgewogenes Hydraulik-
system vor, welches ihm Simultanbewe-
gungen Uber den gesamten Arbeitsbe-
reich erlaubt. Eine Pumpenleistung von
115 I/min garantiert schnelles Heben
und Ausfahren des drei- bzw. vierteiligen
Auslegers. Der Joystick erlaubt einfachs-
te Handhabung des Auslegers, samtliche
hydraulische, elektrische und Zusatz-
funktionen des Auslegers sind hier ver-
eint. Die Auslegersegmente werden
hydraulisch teleskopiert, ohne die Ver-
wendung von verschleiBanfalligen Ket-
ten.

Die hydraulischen Zylinder sind in Reihe
angeordnet und ermdéglichen so eine
simultane Bewegung aller Teleskopseg-
mente. So wird verhindert, dass die Seg-
mente ungleichmaBig belastet werden,
und der Verschlei3 einzelner Segmente
wird minimiert. Diese Teleskopierung

Der TX 140 aus der
Teleskopladerserie von
Case. (Foto: Case)

erfolgt durch die Hydraulik vollig ruck-
frei. Am Auslegerende sind zusatzliche
hydraulische Leitungen fir Zusatzfunk-
tionen verflgbar. Auch ein Elektroan-
schluss ist erhéltlich, der das Einsatzspek-
trum dieser Gerdte noch erweitert. Die
Stabilitat der TX-Serie wird durch Senso-
ren Uberwacht, die ein Heben/Ausfahren
des Auslegers bei Uberlast verhindern.
Die Stabilitat kann zu jeder Zeit am Last-
monitor abgelesen werden. Eine War-
nung wird sowohl visuell als auch akus-
tisch ausgegeben. Die Hinterachse wird
bei einem Auslegerwinkel von mehr als
35° automatisch blockiert, um dem Fah-
rer einen sicheren Stand zu gewahrleis-
ten. Auf unebenem Untergrund kénnen
die Pratzen + 10° kompensieren, um in
die ,Waage" zu kommen und die Last
optimal und sicher zu platzieren.

Die Kabine zeichnet sich durch Raum
und Komfort aus und ist bei max.

10 VDBUM . INFORMATION 5-04

L

‘0

74 dBA eine wahre Ruheoase. Hierbei
wurde auf groBe Glasflachen zur guten
Rundumsicht groBer Wert gelegt, denn
bessere Sicht hei3t mehr Sicherheit. Auf
beengten Baustellen wird diese ausge-
zeichnete Rundumsicht dem Fahrer auch
helfen, die Maschinen auf dem 3,89 m
engen Wenderadius optimal zu verfah-
ren, da er die Wahlmaoglichkeit eines
Zweirad-, Vierrad- und Kriechgang-
Antriebes hat. Die Serie wird durch eine
Reihe nitzlicher Anbaugeréte, z.B. einer
Arbeitsplattform, Holzzangen, Misch-
schaufeln usw. erganzt, so dass Case sei-
nem Ruf als Systemlieferant gerecht wer-
den kann.

Info: www.cnh.com |
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Von Teleskopmaschine
zUu automobilem
Turmdrehkran

Nachdem Merlo bereits zur bauma 2001 fur seine Roto-
Teleskopmaschinen einen Turmdrehkran-Katzausleger auf
den Markt brachte, stellte der Teleskopmaschinenspezialist
in diesem Jahr einen neuen Mini-Katzausleger vor.

Dieser Katzausleger ist eine Stahlblechkonstruktion und
besteht aus zwei nach oben spitz zulaufenden Dreieckspro-
filen — einem Basisteil und einem von diesem getragenen
und im Innern gefuihrten Teleskopteil. Der Basisausleger
besitzt eine breite Grundplatte, an der er durch zwei seitli-
che Diagonalstreben zusatzlich fixiert ist. Diese Grundplatte
tragt auf ihrer Rickseite zwei Aufnahmehaken und eine
Verriegelungsose, die es ermdglichen, den Ausleger mit der
serienmaBigen und standardisierten Schnellwechseleinrich-
tung aller Merlo-Teleskopmaschinen aufzunehmen. Diese
Befestigung macht es auch mdglich, den Ausleger durch
Ruck- oder Vorkippen der Schnellwechseleinrichtung um
+30° anzuheben oder abzusenken.

Vor der Grundplatte ist an der Auslegeroberseite eine
hydraulische Seilwinde befestigt, deren Seillange, einfach
eingeschert, Hubhdhen bis 25 m zuldsst. Damit kann an
allen Teleskopmaschinen des Herstellers die von der »

(Foto: Merlo)
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Lange des gewahlten Teleskophubarms
abhéngige maximale Hubhohe voll
genutzt werden.

Die mit der Seilwinde ansteuerbare Hub-
geschwindigkeit betragt im gesamten
5,80 m langen Ausladungsbereich maxi-
mal 1 m/s. In Verbindung mit der schnel-
len Automobilitdat der Tragermaschine
und der mit 400 kg maximalen Tragfé-
higkeit der Ausristung resultieren dar-
aus auBerst wirtschaftliche Beschi-
ckungsarbeiten. Dieser Wirtschaftlich-
keitseffekt wird zusatzlich dadurch
unterstltzt, dass der neue Mini-Turm-
drehkranausleger an allen Merlo-Roto-
Maschinen in Transportstellung standig
mitgefhrt werden kann und somit
sofort zur Verfigung steht.

Die mit dem Mini-Katzausleger ausge-
rustete Teleskopmaschine muss wahrend
sich  wiederholender  Hubvorgange
weder ihren Standplatz noch ihre Ausle-
gerposition verandern. Steht sie recht-
winklig vor einer Fassade und steht der
Ausleger wenigstens 3 m Uber dem Fas-
sadenrand in Richtung Bauebenenfla-
che, kénnen vor der Fassade bereitge-
stellte Materialgebinde allein mit der
Laufkatzenbewegung und der Hubseil-
winde gehoben sowie auf oder in das
Bauwerk bewegt werden, ganz gleich ob
sich Uber der zu beschickenden Flache
ein Dach befindet oder nicht.

Alles in allem hat der Hersteller also mit
dem Mini-Katzausleger sein bestehendes

Programm aus Lasthakenauslegern
hoéchst  sinnvoll  und  praxisgerecht
erweitert.

Info: www.merlo.de |

Programmierbar fir
verschiedenste Einsatze

Die Teleskopstapler MRT-M (Manitou
Rotation Teleskop — Millennium) von
Manitou besitzen einen schwenkbaren
Oberwagen, der je nach Modell und
Kundenwunsch um 360° oder 400°
(200° L+200° R) drehbar ist. Schnittstelle
ist hierbei ein doppelreihiger Drehkranz,
der von einer Schwenkeinheit Motor —
Lamellenbremse — Getriebe angetrieben
wird. Die Schwenkbremse ist dabei als
Negativ-Bremse ausgelegt. Die Ge-
schwindigkeit kann Uber Potentiometer
eingestellt werden, welche den Steuer-
strom von den Rampen des Joysticks
begrenzen und somit fur ein gefihlvolles
Arbeiten sorgen. Angeboten werden die

Die Millennium-Modell-
reihe von Manitou.
(Foto: Manitou)

Millennium-Modelle 1432M, 1542M,
1635M, 1742M, 1850M, 2150M und
2540M, wobei z.B. 2540 fur 25 m max.
Reichweite in einem bestimmten Rlstzu-
stand und 4 t Tragkraft bei ganz einge-
fahrenem Ausleger steht. Die 14-, 15-
und 16-m-Modelle besitzen einen Syn-
chronlauf der Teleskopausschibe mit
Hydraulikzylindern, die 17-, 18-, 21-,
25-m Modelle mit Ketten, die mit einer
VerschleiBanzeige versehen sind. An
allen Teleskop-, Neigungs- und Hubzylin-
dern befinden sich Sicherheitsventile,
damit die Last bei Schlauch- oder Rohr-
bruch sicher gehalten wird. Fur die
notige Kraft sorgen Perkins-Motoren von

Wir venmitteln selbsidndige
Bageerfahrer - Raupenfahrer - Kranfahner
Ciraderfahrer - 2-Wiepe-Baggerfahrer
Ferigerfahrer - Dumperfahires

BAUDIENSTLEISTUNGSAGENTUR W alronlshrer fouch Schwarsdocked

BMOG CombH

Baudicnstleistungsagentur
Kurt-5chumacher-Sir. 100
45881 Gelsenkirchen
Ihr Ansprechpartner im BMG-Team: Martin Picteko
Allz Parinermaschinisien der BMO Gruppe sind nach § 37 5GH 11 gegnimdet

Vermittlung von qu.lliﬁ.!:i.-;'rlqu selbsiandipen Banmaschinenfiihrern

BUNDESWEILT
Telefon:
Telefax:

24h Notruf: 0172

0208 — 361 34 97
02049 - 361 14 23
622 81 51
www. baumaschimsien.com
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106 bis 132 PS der Vista-Generation, die
natlrlich die Euronorm 2 erftllen. Samt-
liche Maschinen verfliigen Gber eine
Achsverriegelung der Pendelachse hin-
ten, die Uber Sensoren bei Verdrehen des
Oberwagens oder Hochfahren des Aus-
legers ge- oder entsperrt wird. Die
Maschinen 1432 und 1635 besitzen eine
Vierfach-Klappabstutzung, die 15-, 17-,
18-, 21-, 25- eine Vierfach-Scherenab-
stdtzung, jeweils bei beiden Varianten
einzeln steuerbar. Der Fahrantrieb ist
hydrostatisch. Die Maschine besitzt zwei
VW+RW-Gange, die elektromagnetisch
geschaltet werden und einen permanen-
ten Allradantrieb Uber Kardan. Die Trac-
tion der Rader kann durch die Gangwahl
(Hase oder Igel) optimal angepasst wer-
den. Im Motorraum fir die Modelle mit
den TA-Motoren 132 PS befinden sich
zwei Elektrolufter fur Wasser und
Hydraulikél und ein Elektroltfter fur die
Ladeluft, die mit Relaissteuerung beta-
tigt werden. Die Maschinen in der klei-
neren PS-Klasse besitzen einen Zehn-
Blatt-Permanentltfter fur Wasser und
Hydraulikél. Konstantpumpen versorgen
den  Elektroproportional-Steuerblock
sowie AbstUtzung, Lenkung, Luftermo-
tor (Wasser und Hydraulikol) und
Schwenkmotor. Die nass laufenden
Lamellenbremsen in der Vorder- und
Hinterachse besitzen eine Negativ-Wir-
kung. Sobald der Motor abgestellt wird,
fallt die Bremse zu. Ein Losen der Bremse
bei Stillstand des Antriebsmotors ist
durch die Neutralstellung am Getriebe
und an der Achse gegeben. Alle Modelle
verfligen Uber drei Lenkarten — Vorder-
achslenkung, Allradlenkung, Hunde-
oder Krabbenlenkung. Sensoren an der
Maschine sorgen fur die Erkennung von
sicherheitsrelevanten MaBnahmen, u. a.
Teleskop ein-, hoch- oder ausgefahren,
Abstitzung halb oder ganz ausgefahren,
Erfassung der Position des Oberwagens,
Stellung der Rader, wie bereits erwahnt
Einschalten oder Freigeben der Achsblo-
ckierung, Schwenkbegrenzung nach
links oder rechts bei Anschlagdrehern
(400°-Bereich). Die Signale kommen in
einer Elektronikbox an, wo die Sicher-
heitstberprifung  stattfindet, und
anschlieBend wird die Freigabe erteilt.
Zur Sicherheitsausstattung an allen MRT

Die bessene Wahl

KIBCTTA (e bmchiersd } GrabH
Immbkfisberwivh Rlwsimstarin
Senolokiar B 35

(HE81 10 R gan/Mlader-Rodan
Tol. (0E1 0K, B73-0 Faoc (091 08} 873199

gehort eine Lastmomentabschaltung,
die eine Abschaltung der Arbeitshydrau-
lik bei Erreichen der Lastgrenze bewirkt.
Es sind dann nur noch sichere Bewegun-
gen moglich, das hei3t, Bewegungen,
die das Lastmoment nicht vergroBern,
sondern nur noch verringern. Nach dem
Herausfahren aus der Oberlast werden
alle Bewegungen wieder frei geschaltet.
Das System bekommt Informationen von
den Druckaufnehmern am Hub- und
Kompensationszylinder beziglich der
angehangten Last von den Winkel- und
Langengebern fur die Auslegerlange,
Winkelstellung und dem Radiusbereich.
Mit diesen Informationen findet eine
standige Uberprifung statt, und das Sys-
tem stellt fest, ob sich die Maschine im
.griinen Bereich" befindet.

Weiterhin besitzen die Maschinen ab
MRT 1850 ein Levelling-System, (Rah-
menneigung). Mittels Zylinder zwischen
Oberwagen und Vorderachse kann der
Oberwagen um jeweils 8° nach links und
rechts geneigt werden, um z.B. die
Gabel wieder in die horizontale Lage zu
bringen.

Die Maschinen konnen flr verschiedene
Einsatzmoglichkeiten programmiert wer-
den — als Kran, mit einer Hebeblhne
oder als Flurférderfahrzeug.

Nach der Ratifizierung der EN 13000
(September 2004) kommt die ehemalige
EN 1459 nicht mehr zur Geltung, weil
der Oberwagen der Maschinen zu bei-
den Seiten mehr als 5° drehbar ist, son-
dern der MRT wird als mobiler Fahrzeug-
kran eingestuft. Die anzuwendende UVV
ist die BGV D 6 Krane und deren Durch-
fihrungsanweisungen.

Sollte die Maschine auch im Hebebiih-
neneinsatz tatig sein, gilt ebenso die EN
280 bzw. als UVV die VBG 14 und deren
Durchfihrungsanweisungen.

Die Maschinen werden ab Werk TUV-
abgenommen, erhalten dadurch ein
Gutachten nach §18 (5) STVZO mit den
dazugehdrigen Ausnahmegenehmigun-
gen § 70. Mit diesen Dokumenten kann
die Maschine die Berechtigung erlangen,
auf offentlichen StraBen bundesweit
fahren zu durfen, da sie als Schaufellader
DA4 deklariert ist.

Info: www.manitou.de [ |
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Die Kleenoil Panolin AG befasst sich seit anna-
hernd zwei Jahrzehnten mit der Perfektionie-
rung von Anwendungssystemen, die der Ver-
langerung von Olwechselintervallen dienen —
und die Erfolge konnen sich sehen lassen.
Wahrend Hydraulikéle bspw. in Bau-, Forst-
oder Kommunalmaschinen meist einmal jahr-
lich gewechselt werden, ist dies bei Verwen-
dung von Panolin High-Tech-Olen, Kleenoil
Microfiltration und regelmaBigen Olanalysen
dagegen wdhrend der gesamten Nutzungs-
dauer der Maschinen nicht notwendig.
Hydraulikdle in stationdren Industrieanlagen
werden oft nur 8.000 bis (max.) 25.000 Bh (ein
bis drei Jahre) verwendet. Panolin-Industriehy-
draulikdle dagegen sind fir die Anwendung
> 100.000 Bh ohne Olwechsel erprobt. Ol-
pflege und Olanalysen gehéren auch hier zum
Anwendungskonzept dazu.

Olverschwendung: Luxus m

Uber eine Strecke von 500.000 km war kein Olwechsel erforderlich.

it Folgen

b Praxistest: 500.000 km ohne Olwechsel
‘_ 5 mit Motorendl PANOLIN DIESEL HTE 10W/40 und KLEENOIL Nebenstromfilter SDU-M8

LKW MAN 19.364, Baujahr 1959, WT-IK 929, Fgst -Nr. WIRAT 322Y S8M2T7 673 (Der Flotierversuch warde mit diversen MAN und DAF LKW's dur chgelin)

Olspezifische Werte
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Motordlwechselintervalle (heilige Kuh der
Mineralolindustrie) werden in mehr als 99 %
der Félle wegen drohenden Garantieverlusten
genau eingehalten.

In Flottenversuchen ist jedoch der Nachweis
erbracht worden, dass Panolin High-Tech-
Motordle mit Kleenoil-Microfiltration in schwe-
ren Nutzfahrzeugen Gber 500.000 km hinweg
Olwechsel Uberflilssig machen. RegelméBige
Olanalysen belegen, dass dies bei niedrigstem
Verschleiss und ohne erhdhten Olverbrauch
maoglich ist, wobei nach 500.000 km alle
Werte noch fast neuwertig sind.

Fur jeden Anwendungsfall bietet der Hersteller
geeignete Hochleistungsprodukte mit indivi-
duell abgestimmten Anwendungskonzepten
an. Zusatzlich sind die meisten von Panolin
angebotenen High-Tech-Schmierstoffe um-
weltfreundlicher als andere, da biologisch

Analysen ergaben fast neuwertige Ergebnisse.

abbaubar. Fir alle Leistungszusagen dber-
nimmt das Unternehmen dbrigens die
Gewahrleistung. Das ausgewiesene Leistungs-
niveau der Produkte wird mit nachvollziehba-
ren Ergebnissen belegt, und in einer Vielzahl
der Falle existieren Nachweise Uber praktische
Erfahrungen.

Niemand kann verhindern, dass Olprodukte in
naher Zukunft verknappungsbedingt drama-
tisch teurer werden. Mit Know-how und Hoch-
leistungsprodukten will der Anbieter dazu bei-
tragen, den wirtschaftlichen Umgang mit
Erdélprodukten durch intelligente Schmier-
stoffanwendung in den Unternehmen zu ver-
bessern. So lasst sich belegen, dass Schonung
der Ressourcen, Umweltschutz und Wirtschaft-
lichkeit nicht im Wettbewerb zueinander ste-
hen, sondern sich erganzen.

Info: www.kleenoilpanolin.com [ |

Praxistest: 500.000 km ohne Olwechsel
mit Motorenél PANOLIN DIESEL HTE 10W/40 und KLEENOIL Nebenstromfilter SDU-M8

LKW MAN 19,364, Baujahr 1989, WT-AK 929, F gst.-Nr. WIRAT 322Y 38M277 673 (Der Fintiemersuch worde met diver sen MAN und DAF LKW duchgefuhrt)

Praxistest: 500.000 km ohne Olwechsel
mit Motorendl PANOLIN DIESEL HTE 10W/40 und KLEENOIL Nebenstromfilter SDU-M8

LKW MAN 19.364, Baujahr 1999, WT-MK 829, F gst -Nr. WIAT 322Y 38M277 573 (Dot Flottenwersuch wurde mit diver sen MAN und DAF LKW durehgefunnt)

Oiverbrauch inkl. Nachfiillung bei Filterwechsel

12
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Nachvollziehbare Werte belegen das Leistungsniveau der Produkte. (Foto und Abbildungen: Kleenoil Panolin)
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Walzenzug mit Oszillation

Die Koblenzer Niederlassung der Euro-
via Teerbau GmbH war von der Stadt
Oberwesel mit dem Verdichten des
Unterbaus fUr einen neuen Parkplatz
beauftragt worden. Nach dem Abriss
der vorhandenen Anlagen folgte das
Auskoffern des Bodens, Uberwiegend
feuchten Schluff mit hohem Sandan-
teil. Das Material wies nicht die erfor-
derliche Festigkeit fur die zu erwarten-
den Belastungen auf. Deshalb wurde
der Boden 70 bis 80 cm tief ausgebaut,
das neu geschaffene Planum zur Bahn-
anlage hin durch L-Steine abgegrenzt.
Die Verdichtung des Materials sollte
entsprechend den ortlichen Gegeben-
heiten mit einem Ublichen Walzenzug
per Vibration erfolgen, doch die Vibra-
tionen setzten sich so stark durch den
Untergrund fort, dass diese deutlich an
den Hausern zu spuren waren.

Da andererseits die Verdichtung mit
einer statischen Walze den zeitlichen
Rahmen der BaumaBnahme gesprengt
hatte, wurde schlieBlich bei der Bau-
maBnahme ein Hamm-Walzenzug, Typ
3414 HT VIO, mit Oszillationstechnik
eingesetzt, der sowohl mit Vibration
als auch mit Oszillation verdichten
kann. Ein Umschalten vom Vibrations-
in den Oszillationsmodus ist sogar
wahrend der Verdichtungsarbeit mog-
lich.

Beim Einsatz in Oberwesel war vor
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Der Walzenzug 3414 HT VIO von Hamm mit einem Einsatzgewicht von 14,2 t verrichtet leise und

bei geringem Dieselverbrauch seine Arbeit.

allem der Oszillationsmodus interessant.
Bei dieser dynamischen Verdichtung
befinden sich die Bandagen in standi-
gem Bodenkontakt. Sie sind im Unter-
schied zu Vibrationsbandagen mit zwei
synchron rotierenden Unwuchtachsen
ausgerUstet. Diese versetzen die Ban-
dage in eine schnell wechselnde Vor-
warts-Ruckwarts-Bewegung bei gleich-
zeitiger Rotation. Die Verdichtung wird
bei der Oszillation durch das Eigenge-
wicht der Walze und die tangential ein-
geleiteten Schubkrafte erreicht und nicht

(Foto: Hamm)

durch vertikal gerichtete Schwingun-
gen und Schlage in den Boden wie bei
der Vibration. Aufgrund des unter-
schiedlichen Verdichtungsprinzips
Ubertragen Oszillationswalzen nur
etwa 15 % der Vibrationen, wie sie bei
Vibrationswalzen Ublich sind. Deshalb
kénnen Oszillations-Walzen und -Wal-
zenzlge auch sehr nahe an schwin-
gungsempfindlichen Bauwerken, tber
Rohrleitungen oder auf Briicken einge-
setzt werden.

Info: www.hammag.com [ |




Betonpumpen im ICE-Tunnelbaueinsatz

Die Arbeiten beim Ausbau der Schnellzugverbindung Minchen-
Ingolstadt und der ICE-Neubaustrecke Nurnberg-Ingolstadt kom-
men gut voran. Allein auf dem Baulos Mitte, das von Tunnelbau-
stellen gepragt ist, arbeiten bis zu elf stationare Putzmeister BSA-
Betonpumpen gleichzeitig. Der ca. 18 km lange Abschnitt wird von
Hochtief als Generalunternehmer gebaut und besteht aus drei ins-
gesamt 15,6 km langen Rohren: Tunnel Irlahll (7.260 m), Tunnel
Schellenberg (650 m) und Tunnel Eulerwang (7.700 m). Hinzu
kommt der Bau von 13 Notausgdangen mit rund 8.000 m Zugangs-
stollen, die teilweise befahrbar sind. Die Tunnelbauarbeiten werden
von der Arge Tunnel Los Mitte Hochtief/Alpinebau (Deutschland)
durchgefuhrt.

Wegen der besonderen geologischen Bedingungen, u. a. Hohl-
rdume im durchfahrenen Karstgebirge, war beim Tunnel Irlahdll in
einigen Abschnitten zusatzlich ein Ulmenstollen-Vortrieb mit nach-
laufender Kalotte und Strosse, sowie beim Unterfahren der Auto-
bahn A9 bei nur 10 m Uberdeckung ein Rohrschirm-Vortrieb erfor-
derlich. Der zweischalige Ausbau umfasste eine 25 bis 35 cm starke
und mit Betonstahlmatten bewehrte Spritzbeton-AuBenschale
sowie eine 35 bis 50 cm dicke Innenschale aus Ortbeton. Dazwi-
schen wurde eine Dichtungsfolie eingebaut. Das Gewdlbe ist in

i L ¥
Bis zu 400 m liegen zwischen den Putzmeister BSA-Pumpen und der Ein-
baustelle. (Foto: Putzmeister)

12 m lange Blocke unterteilt, in die jeweils ca. 200 m* Beton einge-
baut wurden. Bei den Betonrezepturen wurden Mischungen einge-
setzt, die auf einer Kombination aus Portlandzement und Flugasche
basieren. Um die Verarbeitbarkeit gezielt einstellen und halten zu
konnen, entschied sich die Arge flr eine Zusatzmittel-Kombination
aus Polycarboxylatether, einem FlieBmittel der neuen Generation, und
einem Luftporenbildner. Die Tunnelgewdlbe in Los Mitte wurden von
Schalwagen mit jeweils zwei angehdngten Nachbehandlungswagen
erstellt. In diesen Nachbehandlungswagen kann die Luftfeuchtigkeit
in einer stehenden Luftschicht konstant hoch gehalten werden.

Zum Betonieren der verschiedenen Schalungen setzte die Arge
Tunnel Los Mitte bis zu zehn stationdre PM-Betonpumpen des Typs
BSA 1408 E sowie eine BSA 1005 D ein. Die Maschinen pumpten in
den drei Tunneln mit den dazugehérigen Flucht- und Verbindungs-
stollen an mehreren Stellen gleichzeitig die enormen Betonmengen
fir die Sohlen (insgesamt ca. 262.000 m?) und Gewolbe (insgesamt
ca. 231.000 m?) ein. Hinzu kam die Forderung von etwa 157.000 m?
Beton fUr sonstige Fllarbeiten. Gepumpt wurde durch 125er Forder-
leitungen, die teilweise Langen von 400 m bei Steigungen bis 10 %
erreichten.

Info: www.pmw.de [ |
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Grabenlose Kanalsanierung

Ein typisches Sanierungsfahrzeug der
Kanal-Sanierungs-Technik GmbH (KST)
ist mit allen notigen Ausrtstungen und
Aggregaten fir die grabenlose Sanie-
rung von Leitungen ab DN 70 bis
DN 300 ausgestattet. Auch der Kom-
pressor, ein CompAir C 38 GS mit
3,8 m*/min Volumen bei 7 bar Betriebs-
druck, aufgebaut auf einem Rahmen, ist
fest im Fahrzeug installiert. Er bietet
durch den eingebauten Nachkuhler mit
anschlieBender Aufheizung Uber einen
patentierten Warmetauscher eine vor-
bildliche Druckluftqualitat. Der Kompres-
sor ist auBerdem mit einem 8 KVA Gene-
rator (in Schutzart IP 54 ausgefuhrt) aus-
gestattet. Der C38 GS hat genlgend
Leistungsreserven, um bei vollem Volu-
menstrom parallel die Nennleistung des
Generators zu erbringen. Kompressoren
auf Aufbaurahmen wie auch die zusatz-
liche Druckluftaufbereitung oder der
Stromgenerator sind Optionen innerhalb
der Serienherstellung von CompAir. Die
Einbauversion steigert die Flexibilitat des
Sanierungsfahrzeuges im Einsatz.

Fur die grabenlose Leitungssanierung
setzt KST den nahtlosen Textilschlauch
Brawoliner ein, der speziell zur innovati-
ven Inliner-Sanierung von schadhaften
Hauskanalen entwickelt wurde. Die zu
sanierenden Rohrleitungen werden
gespult. Ablagerungen und Abflusshin-
dernisse wie Wurzeleinwichse, Scher-

Anschlisse.

beneinbriiche, vorstehende Leitungen
oder dhnliches werden mit dem Kanalro-
boter, der mit einer druckluftbetriebenen
Hochleistungsfrase ausgestattet ist, ent-
fernt.

AnschlieBend wird der Kanal inspiziert
und ausgemessen. In den Textilschlauch
wird ein spezielles umweltvertragliches
Epoxydharz in entsprechender Menge
eingefillt, gleichmaBig in den Schlauch
eingearbeitet und der impragnierte
Schlauch schlieBlich am Inversionsrohr
befestigt. Auf dem Inversionsrohr wird
auBerdem ein 2 bis 3 m langes Schlauch-
stiick montiert. Der Eintrag in den zu

Besonders lufthungrig ist der Kanalroboter bei den Frasarbeiten wéhrend der Herstellung der

(Foto: CompAir Drucklufttechnik)

sanierenden Kanal im (Um-)Stulpverfah-
ren wird mit Hilfe einer Wassersaule
durchgefuhrt. Nach dem vollstandigen
Einbau des Textilschlauchs in das Kanal-
rohr wird das Wasser auf rund 55° auf-
geheizt. Dies beschleunigt die Reaktion
und Aushartung des Epoxydharzes. Nach
der Sanierung des so hergestellten
neuen Kanalrohres kommt der Kanalro-
boter erneut zum Einsatz. Am Kopfende
frast er eine Offnung Uber den vollen
Rohrdurchmesser. Die dabei entstehende
Kappe wird Uber eine zuvor mit einge-
flhrte Leine herausgezogen.

Info: www.compair.de |

Hei3 auf hei3 fur intensiven Verbund

Die Trasse der BAB 31 profitiert von einer
neuen Art des Asphalteinbaus. Fur den
Einbau der Deck- und Binderschicht
setzte die Johann Bunte Bauunterneh-
mung GmbH & Co. KG den neuen Kom-
paktmodulfertiger F 300 CS von Dyna-
pac mit dem Beschicker MF 300 C ein.
Damit kdnnen beide Schichten in einem
Arbeitsgang eingebaut werden. Hinzu
kommt, dass fur die Deckschicht jetzt
nur noch eine Starke von 2 bis 2,5 cm
erforderlich ist und dementsprechend
weniger Material benétigt wird.

Yo
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Das Kompaktasphaltverfahren fuhrt zu
einem intensiven Verbund zwischen
Deck- und Binderschicht. Resultat sind
hohere Haltbarkeit und Lebensdauer des
Belages. Ein weiterer groBer Vorteil ist,
dass auch bei unginstigen und kalten
Witterungsverhaltnissen eingebaut wer-
den kann. Aufgrund der relativ dicken
Einbauschicht von 10 c¢cm oder mehr
steht eine lange Zeitspanne flr die Ver-
dichtungsarbeit zu Verfigung.

Das konkrete Bauprojekt auf der BAB 31
far das Los 31.5 betraf eine Bauldnge

von je 11 km in beide Richtungen. Als
Einbaubreite waren als Regelquerschnitt
11,50 m gefordert. Die Flache des einzu-
bauenden Kompaktasphalts betrug ca.
250.000 m?. Fur die Einbaustarke waren
12 cm vorgegeben, davon 10 cm Binder
und 2 cm Splittmastix.

In der Mengenbilanz fur die Baustrecke
bedeutete das ca. 62.000 t Asphaltbin-
der 0/22 S mit PmB und Faserstoffen,
dazu ca. 12.500 t Splittmastixasphalt
0/8 S, ebenfalls mit PmB und Faserstof-
fen. >



Mieten leicht gemacht.

Bieten bistet dis rundum dberzeugends
Alternative zum Gerdtekauf. Denn eine
Mietmaschine erfordert keine langiris-
tigen Investitionen, ist zeitgerecht ein-
seizbar und garentiert mit ihrem ersi-
kimssigen Zustand sin Maximum an
Leistung. Ganz gleich, welche KMaschi-
ne Sie flr welchen Einsatzzweck bend-
tigen: Bei threm Lisbher-RMistpartner’
g Liebherr-Handler stehen mehr als
@Y 2000 Erdbewegungsmaschinen auf
% Abruf bereit

Miet-Hotline:
0180/5000 947"

“bE Cod 2ro Mindie

www. liebherr.com

Liebherr-Mietpariner GGmbH
Am Herrschaftswaiher 54
D=6 Ludwigshaten/fhein
Tel.: (5237 4006-0

Fay: (06237} 4006-99

E-hail: info®Imp.liebherr.com
wwiwicbherrcom MIETPARTNER




Der neue Dynapac-Kompaktmodulfertiger F 300 CS auf der Trasse der BAB 31.

Die Maschinenkombination von Dyna-
pac-Kompaktmodulfertiger F 300 CS mit
einem vorgeschalteten Beschicker und
dazu acht Walzen (3 bis 13 t) arbeitete
perfekt. So betrugen die Verdichtungser-
gebnisse 101 % beim Binder i. M. (Soll

(Foto: Dynapac)

It. MKA 100 %) und 99,5 % bei Splitt-
mastix (Vorschrift hier 99 %).

Versorgt wurde der Fertiger von zwei
Bunte-eigenen  Mischanlagen  vom
Standort Emsburen/Schittorf aus.

FUr Arbeitsbreiten bis zu 9 m stehen

Variobohlen mit Hochverdichtung zur
Verfligung. Bei groBeren Arbeitsbreiten
kommen starre Bohlen mit gleicher Ver-
dichtungstechnik zum Einsatz. Hier
ermoglichen hydraulisch variable End-
teile Arbeitsbreiten zwischen 9,75 und
11,75 m.

Uber zwei hintereinander angeordnete
Bohlen wurden gleichzeitig unterschied-
liche Materialien tber die volle Breite von
11,50 m eingebaut. Der Mischgutbehal-
ter fur die Binderschicht fasst 45 t. Der
Kibel fir die Deckschicht kann 25 t
Mischgut aufnehmen.

Wechselweise fuhrt der Beschicker MF
300 C die unterschiedlichen Materialien
den Behaltern mit hoher Leistung zu. In
weniger als einer Minute ist eine kom-
plette Lkw-Ladung umgeschlagen.

Mit guter Materiallogistik und einer ent-
sprechenden Koordination auf der Bau-
stelle wurden Tagesleistungen von mehr
als 5.000 t bei hochster Einbauqualitat
erreicht.

Info: www.dynapac.de [ |
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Turmdrehkrane von Potain sind bei den
Renovierungsarbeiten an einem der
weltbertihmtesten Opernhauser, dem La
Scala-Theater in Mailand, im Einsatz. Das
Projekt steht unter der Leitung des Scala
2004 srl Konsortiums, eines Joint Ventu-
res zwischen dem Hauptunternehmer
Cooperativa di Lavoranti Muratori und
der Firma Cooperativa di Construzioni.
Die Renovierungen begannen im Januar
2002, obwohl es zuerst hieB, dass die
Theaterhalle und der Kulissenturm neu
aufzubauen seien.

Funf der Krane sind Obendreher — zwei
MD 208-Krane, und je ein MC 85 B, MC
50 B sowie MC 68 B zahlen dazu, der
sechste Kran ist ein Igo 32 Selbstmonta-
gekran.

Die Arbeit an dem 47,22 Mio.-€-Projekt
soll planmaBig im Dezember dieses Jah-
res abgeschlossen werden. Als Teil der
Modernisierungsarbeiten wird die alte
Biihne in ein Museumsexponat fir das
Museo Teatrale alla Scala verwandelt

Ein Angebot mit

vielen Yorteilen:
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Sechs Turmdrehkrane sind bei der Renovierung der Maildnder Oper im Einsatz.

werden, wo schon verschiedene andere
Opern-Memorabilien aufzufinden sind,
wie Kostlime, die von Maria Callas und
Rudolph Nurejev getragen wurden.
AuBerdem sieht die Modernisierung ein
verbessertes Sicherheitssystem sowie
moderne  Brandschutzanlagen und
Elektroinstallationen vor.

Diego Borgna, Bereichsdirektor fir Std-

Fiir Baufachleute unentbhehrlich!

(Foto: Manitowoc)

europa der Manitowoc Crane Group,
drickte seine Zufriedenheit dartber aus,
dass die Potain-Krane bei solch einem
renommierten Projekt im Einsatz sind.
Der italienische Markt ist in den letzten
Jahren stetig angewachsen und damit
auch der Marktanteil von Potain in die-
sem Land.

Info: www.manitowoccranegroup.com Il
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Ein wesentliches Aufgabengebiet der
RWE Umwelt Organik GmbH ist die
Kompostierung von Bio- und Griinab-
fallen sowie organischen Gewerbeab-
fallen unter Einsatz unterschiedlicher
Verfahren. In zehn modernen Kompos-
tierungsanlagen in Nordrhein-Westfa-
len und Rheinland-Pfalz mit jéhrlichen
Verarbeitungskapazitdten von bis zu
70.000 t werden ca. 500.000 t organi-
sche Abfalle zu hochwertigen Kom-
postprodukten verarbeitet.

Seit 1995 arbeitet das Unternehmen
mit der Zeppelin Baumaschinen GmbH,
Niederlassung Neuss/Disseldorf, eng
zusammen und entwickelte gemein-
sam speziell fur den Mull- und Kom-
posteinsatz geeignete Sonderausstat-
tungspakete fur die Cat-Radlader 914,
924 und 928, die Caterpillar heute
sogar direkt ab Werk liefern kann, der auch fir die Recycling-Wirtschaft
wovon viele Unternehmen mit gleichen  schwierigen Zeit.

Anforderungen weltweit profitieren.  Wichtigster Punkt fur Achim Schlossma-
Mittlerweile hat die RWE Umwelt cher, technischer Leiter der RWE Umwelt
Organik auf verschiedenen Anlagen  Organik, ist die hohe Verfligbarkeit der
insgesamt 41 Cat-Radlader im Einsatz. ~ Maschinen. Unter diesem Aspekt fiel die
Deren Vielseitigkeit, Robustheit, Lang-  Entscheidung bei der Maschinenwahl
lebigkeit und geringer Treibstoffver-  sicher nicht fur die billigste Lésung, wohl
brauch sorgen flr bessere Betriebser-  aber fur die glnstigste.

gebnisse und Wettbewerbsfahigkeit in  Info: www.zeppelin.de [ |

In modernen Kompostierungsanlagen verarbeitet die RWE Umwelt Organik GmbH organische
Abfélle zu Kompost. (Foto: Zeppelin/Buchberger)

Info-Tipp

Die Aufarbeitung von Boden mit Hilfe von
CAT-Maschinen zur Gewinnung von Grund-
stoffen flr Garten- und Landschaftsbau-
unternehmen wird in einem Sonderseminar
anlasslich des kommenden VDBUM GroBse-
minars in Braunlage 2005 behandelt. Nahere
Informationen zum GroBseminar 2005 liefert
komplett und Ubersichtlich unsere Ausgabe
6/2004 der VDBUM INFORMATION.

Ersetz in kilrzester Zeit
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Vernetzte Transportlogistik

am Bau

Dipl.-Ing. Stefan Sanladerer

In Zusammenarbeit mit dem Lehrstuhl fir Fordertechnik
Materialfluss Logistik (fml) der TU Miinchen wird derzeit bei
der Firma Max Bogl, Neumarkt, ein Projekt zur Optimierung
der Fahrzeugdisposition und Fuhrparkverwaltung durchge-
fuhrt. Ziele dabei sind u. a. die Verbesserung der Fahrzeug-
auslastung und eine effizientere Auftragsverwaltung bei
wesentlich héherer Datenaktualitét sowie eine durchgan-
gige, automatisierte Abrechnung der erbrachten Leistung.

er harte Wettbewerb in der Bau-
Dindustrie zwingt die Unterneh-

men, ihre Kosten in allen Berei-
chen zu senken. Da der Logistik lange
Zeit nur geringe Bedeutung beigemes-
sen wurde, sind in diesem Bereich noch
besonders hohe Einsparungspotenziale
vorhanden. Fir Bauunternehmen sind
vor allem Bereiche auBerhalb ihrer
eigentlichen Kernkompetenz, wie bei-
spielsweise der Fuhrpark, lohnenswerte
Objekte fir Kosteneinsparungen.
Eine Moglichkeit zur Senkung der finan-
ziellen Ausgaben im Fuhrpark ist bei-
spielsweise das Outsourcing der Fahr-
zeuge und der gesamten Verwaltung.
Damit sind jedoch auch Nachteile, wie
geringere Flexibilitdt und Abhangigkeit
von einem Dienstleister, verbunden. Eine
geeignete Alternative stellt eine Optimie-
rung der Prozesse innerhalb des vorhan-
denen Fuhrparks durch den Einsatz von
Rechnersystemen dar.

Schwachstellen in den Fuhrparks

Das Tagesgeschaft ist sehr stark gepragt
von kurzfristigen Ablaufdnderungen auf
den Baustellen. Da die tatsachlichen
Transportauftrage auf der Baustelle
meist nicht bekannt sind, ist fur die Fahr-
zeuge somit keine Disposition im eigent-
lichen Sinne maglich. Eine direkte Steue-
rung der Fahrzeuge wahrend des Tages,
um die Transportauftrage optimal zu ver-
teilen, ist zudem nur bedingt realisierbar.
Fahrzeuge werden Ublicherweise fur

Uberprifen. Die Fahrzeugdisposition
wird zusatzlich durch die Tatsache
erschwert, dass die Beschaffung von
Informationen Uber eine Vielzahl von
Transportfahrzeugen mit hohem Zeit-
und Kostenaufwand verbunden ist, da
aktuelle Informationen meist tber Handy
eingeholt werden mdissen. Baustellen-
transporte mussen auf Grund des stei-

Einbaubeispiel Bordrechner.

einen bestimmten Zeitraum einer Auf-
gabe zugewiesen, eine genaue Uberpri-
fung der Leistung innerhalb der Baustelle
ist nur sehr eingeschrankt durchfihrbar
und hangt stark von der Genauigkeit der
Lkw-Tagesberichte ab. Diese werden von
jedem Fahrer manuell angefertigt, zur
Kontrolle der erbrachten Leistungen in
der Abrechnung per Hand erfasst und
ausgewertet. Trotz dieses erheblichen
Aufwands ist die Aktualitat dieser Aus-
wertungen nicht besonders hoch, da
eine manuelle Datenerfassung fir viele
Fahrzeuge sehr zeitintensiv ist. Daraus
resultieren einerseits hohe Personalkos-
ten, andererseits stellt diese monotone
Tatigkeit eine groBe Fehlerquelle dar.
Leistungsdaten sind somit bei gréBeren
Fuhrparks nicht mit vertretbarem Auf-
wand tagesaktuell zu verarbeiten und zu

genden Kostendrucks jedoch immer
mehr just-in-time (JIT) mit moglichst
geringen Standzeiten und optimierten
Fahrzeugauslastungen  durchgefuhrt
werden. Flr eine JIT-Anlieferung mussen
dem Disponenten aber jederzeit genaue
Informationen Uber den Standort und
den Status eines Fahrzeugs zur Verfu-
gung stehen. Derzeit ist diese Vielzahl an
Informationen fir den Disponenten
nicht abrufbar.

Durch den Einsatz eines Bordrechners
mit Touchscreenbedienung in den Trans-
portfahrzeugen in Kombination mit
geeigneter Softwareunterstitzung kon-
nen dem Disponenten jedoch alle bené-
tigten Daten eines Fahrzeugs nahezu in
Echtzeit zur Verfligung gestellt werden.

Fortsetzung auf Seite 26 >
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VDBUM Programm 2004/2005

VDBUM Seminare
2004/2005

Wir bieten fundierte Weiterbildungs- und Qualifizierungsprogramme an — immer orientiert an der
beruflichen Praxis und sofort im eigenen Betrieb umsetzbar.

Damit Ihr Unternehmen auch in Zukunft wettbewerbsfahig bleibt, ist die Qualifikation und die gezielte
Forderung von Mitarbeitern ein entscheidender Faktor fur die Qualitat und Wirtschaftlichkeit Ihrer
Arbeit. Natdrlich fuhren wir auch Schulungen in hrem Unternehmen durch, zugeschnitten auf lhre

e
VDBUM
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¢ Verband der
® Baumaschinen-
¥ Ingenieure

und -Meister e.V.

betrieblichen Bedurfnisse — sprechen Sie uns an!

Gefahrgut- und
Abfallrecht

— Anwendungswissen
fiir Praktiker —

Ladungssicherung
leicht gemacht

- Anwendungswissen
fiir Praktiker —

15.02. 2005 Regensburg
02.03. 2005 Bremen
16.11. 2005 KoIn

16.02. 2005 Regensburg
03.03. 2005 Bremen
17.11. 2005 KdIn

die Sachkundigen-Prifung von
elektrischen Anlagen und Geraten
durchfihren sollen. Grundkennt-
nisse Elektrik/Elektrotechnik sind
erforderlich.

Fahrzeugfuhrer, Verlader, Dispo-
nenten, beauftragte Personen,
Gefahrgutbeauftragte, Abfallbe-
auftragte sowie weitere Verant-
wortliche in Betrieben. Die Teil-
nehmer erhalten eine Bescheini-
gung der ,Schulung als beauf-
tragte Person” gemaB der Gefahr-
gutbeauftragtenverordnung.

Fahrzeugfuhrer, Verlader, Leiter
der Ladearbeiten, Disponenten,
Sicherheitsfachkréfte, Fachkrafte
fur Arbeitssicherheit sowie weitere
Verantwortliche in Betrieben.

u.a.

Messpraktikum: Anlagenprufung,
Gerateprufung nach VDE 0701/0702,
Isolationsmessung.

Rechtliche Grundlagen Abfall- und
Gefahrgutrecht; Anforderungen,
angrenzende Rechtsgebiete (Lager-,
Umwelt- und Wasserrecht usw.);
Kontrollbehérden, Umgang mit
Auflagen und BufB3geldverfahren;
Dokumentationspflichten, Klassifi-
zierung von Gefahrgut und Abfall,
Praxisbeispiele

Grundlagen der Ladungssicherung
(StraBenverkehrsrecht, VDI-Richtli-
nien und EU-Normen); Kontrollbe-
horden, BuBgeldverfahren; Fahrphy-
sik ,Warum bewegt sich meine
Ladung”; Methoden zur Ladungssi-
cherung, Ladungssicherungsmittel
und -hilfsmittel, Berechnung der
Ladungssicherung, praktische Durch-
fuhrung einer Ladungssicherung

Thema Termin/Ort Teilnehmer Inhalte Kosten
Sachkundiger/ 19.11. - 20.11. 2004 Erfurt Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, |€ 348,— + MwsSt.
I 04.03. - 05.03. 2005 Bremen dem neuesten Stand der Technik Anforderungen, Haftung. fur Mitglieder
befahlgte Person 15.04. - 16.04. 2005 Leipzig und der Vorschriften sein mussen. | Die Sachkundigen-Priifung: Rechts-
- ) o Techniker, Monteure sowie Geréate- grundlagen (aktuell); EN 474; EG-
fir Erdbau- 1283 i 1;8: ;gg: :?saerr:)ar:;ken fuhrer und -bediener, die die Sach- | Maschinenrichtlinie, GPSG, VBG 40, | € 398,— + Mwst.
maschinen nach 18.”. : 19.“. i i kundigen-Priifung von Erdbauma- BGR 500, BetrSichV u.a. i Fur Nichtmitglieder
VBG 40/BGR 500 R schinen durchfuhren. Praktische Ubungen an verschiede-
nen Erdbaumaschinen
Sachkundiger/ 05.11. - 06.11. 2004 Koln Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, | € 348,— + MwsSt.
ey 26.11. - 27.11. 2004 Berlin dem neuesten Stand der Technik Anforderungen, Haftung. far Mitglieder
befahlgte Person 18.02. - 19.02. 2005 Regensburg | Und der Vorschriften sein missen. | Die Sachkundigen-Priifung: Rechts-
= } Techniker, Monteure sowie Gerate- grundlagen (aktuell); EG-Maschi-
flir Turmdrehkrane |29.04.-3004. 2005 B.remen fuhrer und -bediener, die die Sach- nenrichtlinie, GPSG, BGV D 6, VBG —
30.09. - 01.10. 2005 Eisenach € 398,- + Mwst.
und LKW-Lade- RN kundigen-Prifung von Kranen und | 9a, BGR 500, BetrSichV u.a. P -
; X far Nichtmitglieder
LKW-Ladekranen durchfuhren. Praktische Ubungen am Turmdreh- 9
krane nach BGV D6 kran und LKW-Ladekran
Sachkunde 22.10. - 23.10. 2004 Bremen Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, | € 348,— + MwsSt.
q 11.03. - 12.03. 2005 Frankfurt | dem neuesten Stand der Technik Anforderungen, Haftung. R
fur Mitglieder
elektrische Anlagen 23.09. - 24.09. 2005 Bremen und der Vorschriften sein missen. | Theoretische Schulung: Gefahren,
und Gerite Techniker, Monteure, Elektriker, Berthrungsspannung, Abschaltzei-
elektrotechnisch unterwiesene Per- | ten; gesetzliche Forderungen, BGV | € 398 — + MwsSt.
nach BGV A2 sonen sowie weitere Personen, die | A2, §§ 1 bis 10, VDE-Vorschriften

fur Nichtmitglieder

€ 198,— + MwsSt.
fur Mitglieder

€ 228,— + MwSt.
fur Nichtmitglieder

€ 198,— + Mwst.
fur Mitglieder

€ 228,— + MwsSt.
fur Nichtmitglieder

Sie bendtigen ausfiihrlichere Informationen?

Ganz einfach: @ 0421-87168-0

< 0421-87168-88

oder unter www.vdbum.de im Bereich ,,Weiterbildung”
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VDBUM Programm 2004/2005

Thema

Termin/Ort

Teilnehmer

Inhalte

Kosten

Die Betriebssicher-
heitsverordnung

- Anwendung und
Umsetzung im
Unternehmen -

Steuerungstechnik
Hydraulik -
Grundschulung

— Anwendungswissen
fir Praktiker —

Steuerungstechnik
Hydraulik -
Aufbauschulung

- Proportional- und
Servoventiltechnik -

Wartungsaufgaben
des Bedieners
einer Baumaschine
— Grundschulung

Wartungsaufgaben
des Bedieners
einer Baumaschine
— Aufbauschulung

25.11. 2004 Magdeburg
17.02. 2005 Regensburg
28.04. 2005 Bremen
29.09. 2005 Frankfurt

10.01. - 14.01. 2005
14.03. - 18.03. 2005
jeweils in Bad Zwischenahn

14.02. - 18.02. 2005
21.03. - 24.03. 2005
jeweils in Bad Zwischenahn

07.03. - 08.03. 2005
in Bad Zwischenahn

09.03. - 10.03. 2005
in Bad Zwischenahn

Unternehmer, Technische Leiter,
MTA-Leiter, betriebliche Fihrungs-
krafte, Fachkrafte fur Arbeitssi-
cherheit, Sicherheitsbeauftragte,
Bauleiter.

Mitarbeiter, die mit der Bedie-
nung, Wartung und Instandset-
zung von Baumaschinen und Gera-
ten betraut sind.

Dies sind u.a. Meister, Monteure,
Werkstattpersonal und Geréate-
fuhrer.

Mitarbeiter, die mit der Bedie-
nung, Wartung und Instandset-
zung von Baumaschinen und Gera-
ten betraut sind.

Dies sind u.a. Meister, Monteure,
Werkstattpersonal und Geratefuh-
rer.

Voraussetzung fur die Teilnahme
sind entsprechende Grundkennt-
nisse im Bereich der

Hydraulik oder die Teilnahme am
Grundlehrgang.

Mitarbeiter, die mit der Bedie-
nung, Wartung und Instandset-
zung von Baumaschinen und Gera-
ten betraut sind.

Dies sind u.a. Meister, Monteure,
Werkstattpersonal und Geratefih-
rer.

Mitarbeiter, die mit der Bedie-
nung, Wartung und Instandset-
zung von Baumaschinen und Gera-
ten betraut sind. Dies sind u.a.
Meister, Monteure, Werkstattper-
sonal und Geréatefuhrer.
Grundkenntnisse oder die Teil-
nahme am Grundlehrgang sind
Voraussetzung.

Arbeitsschutz in Europa; Duales
Arbeitsschutzsystem in Deutschland;
BGV, BGR, - die Berufsgenossen-
schaften; Warum Arbeitsschutz
betreiben?; Neuordnung des Anla-
gen- und Betriebssicherheitsrechts;
Ubergreifende Gesetze, Richtlinien,
Betreiberpflichten, befahigte Perso-
nen, Prifungen, Dokumentation,
Haftung und Verantwortung

Aufgabe einer Hydraulikanlage;
physikalische Grundlagen der
Hydraulik und Bestandteile einer
Hydraulikanlage; Symbole und Bild-
zeichen lesen und verstehen; Auf-
bau einer Hydraulikanlage und des
zugehorigen Schaltplanes; Vorge-
hensweise beim Losen einer Auf-
gabe u.v.m.

Einfuhrung in die Thematik; Gerate-
technik (Proportionalventile und
Servoventile); Lastkompensation
durch Druckwaagen; Ansteuerelek-
troniken fur Proportional-Ventile;
Kriterien fur die Auslegung der
Steuerung mit Proportional-Venti-
len; von der Steuerung zum Regel-
kreis; Einfluss der Dynamik des
Stromventils auf den Regelkreis; Fil-
tration bei Hydraulikanlagen mit
Servo- und Proportional-Ventilen
u.v.m.

Vorfuhrung des Baumaschinen-
Simulators (Atlas Hydraulikbagger
Typ 1303, Liebherr-Litronic-Fahrer-
stand) und einer Hydraulik-Schu-
lungsanlage mit ersten Grundlagen;
Sicherheitshinweise zum Betrieb
von hydraulisch betriebenen Bau-
maschinen u.v.m.

Wiederholungseinstieg: Schwer-
punkte Grundlehrgang; Sicherheits-
hinweise zum Betrieb von Erdbau-
maschinen nach der neuen europai-
schen CEN-Norm; Lesen von Hydrau-
lik-Schaltplanen und fachgerechtes
Zuordnen von Hydraulikbauteilen;
Zuordnen von Funktionsstérungen
in Hydrauliksystemen, Wartung
u.v.m.

€ 250,— + MwsSt.
fur Mitglieder

€ 285,— + MwsSt.
fur Nichtmitglieder

€ 550,— + MwsSt.
fur Mitglieder

€ 575,- + MwsSt.
fur Nichtmitglieder

€ 550,— + Mwst.
far Mitglieder

€ 575,— + Mwst.
fur Nichtmitglieder

€ 325,— + Mwst.
fur Mitglieder

€ 345,- + MwsSt.
fur Nichtmitglieder

€ 325,— + MwsSt.
far Mitglieder

€ 345, + Mwst.
fur Nichtmitglieder

Anmeldung

Seminar, Ort, Termin:

Seminar, Ort, Termin:

Name, Vorname:

Rechnungslegung an:

StraBe, PLZ, Wohnort:

QA privat

Firmenanschrift:

Bankeinzug: O nein

Q geschaftlich

Qja

Telefon: Telefax: Bank:
BLZ:
Datum, Unterschrift: Konto-Nr.:

VDBUM - Verband der Baumaschinen-Ingenieure und -Meister e.V. - HenleinstraBe 8a - 28816 Stuhr

Tel.: 0421-871680 - Fax: 0421-87 16 888 - www.vdbum.de - zentrale@vdbum.de
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Wirtschaft

Telematik zur Fuhrparksteuerung

Ziel des Telematikeinsatzes fir die Bau-
stellenfahrzeuge ist die Optimierung der
gesamten Prozesskette von den Produk-
tionswerken bis hin zur Belieferung der
Baustellen mit SchattgUtern, wie
Asphalt-Mischgut, Transportbeton sowie
Betonfertigteilen. So wird es mdglich,
einerseits die Transportkosten zu senken
und andererseits eine lickenlose Quali-
tatsdokumentation gewahrleisten zu
kdnnen. Weiterhin sollen die Planungssi-
cherheit und Transparenz der Baustellen-
transporte durch eine Onlinetbertra-
gung von Statusdaten der Fahrzeuge
erhoht werden. Somit soll dem Dispo-
nenten die Mdglichkeit gegeben wer-
den, die Transporte kostenoptimal abzu-
wickeln und nétigenfalls zu jedem Zeit-
punkt lenkend einzugreifen.

Systembeschreibung

Die verwendete Dispositionssoftware ist
internetbasiert und bietet dem Dispo-
nenten somit die Moglichkeit, seine
Fahrzeuge von jedem Arbeitsplatz mit
Internetzugang zu verwalten. Zusatzlich
kann die Internetplattform dazu genutzt
werden, dem Kunden, falls gewinscht,
als Serviceleistung ein Tracking&Tracing
seiner Ladungen zur Verfligung zu stel-
len. Zur Auftragsverwaltung werden
sowohl die Transportauftrage als auch
die Statusmeldungen der Fahrzeuge
ohne Zeitverzégerung Uber einen zentra-
len Internetserver Gbertragen.

Die Kommunikation mit den Bordrech-
nern erfolgt Uber GPRS. Zur Gewabhrleis-
tung der Ubertragungssicherheit verfi-
gen die Bordrechner tber einen Puffer,
der eine Statusmeldung bei fehlender
Funkverbindung zwischenspeichert und
erneut sendet, sobald der Bordrechner
wieder Netzverbindung hat. Mittels
eines GPS-Empfangers wird zusatzlich
die Fahrzeugposition bestimmt und bei
jeder Statusmeldung der aktuelle Stand-
ort an das zentrale System Ubermittelt.
Der Disponent hat somit die Moglichkeit,
online die Arbeit der Fahrzeuge zu tber-
wachen und, wenn nétig, sofort einzu-
greifen. Hierflr stehen ihm zwei Soft-
waremodule fir die Auftrags- und Fahr-
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Funktionsskizze Telematiksystem.

zeugverwaltung zur Verfigung, die ihn
bei der Planung der Transportauftrage
unterstttzen und, falls gewiinscht, auch
eine Optimierung der Fahrzeugeintei-
lung durchfuhren.

Einsparungspotenziale durch auto-
matisierte Datenerfassung

Durch den Einsatz des Bordrechners kén-
nen alle Informationen eines Transport-
auftrags direkt digital verarbeitet wer-
den, eine zusatzliche manuelle Verbu-
chung entféllt somit. Auf Grund der
wesentlich genaueren Datenbasis ist
zudem ein verbessertes Fahrzeugcontrol-
ling maglich. Strategische Entscheidun-
gen koénnen durch fundierte Leistungs-
daten gestiitzt werden. Standzeiten wer-
den durch die bessere Planung mini-
miert, und unnotige Schreibarbeiten der
Fahrer entfallen. Somit wird der produk-
tive Zeitanteil eines Fahrzeugs wesentlich
erhéht und die Effektivitat des gesamten
Fuhrparks steigt um ein Vielfaches.

Fazit

Telematiksysteme bieten auch fur den
Baustelleneinsatz einen sehr hohen Nut-
zen, wenn sie konsequent eingesetzt
werden. Durch die automatisierte Auf-
tragsverwaltung kénnen weit reichende
Einsparpotenziale genutzt werden, die

(Abbildung: fml)

sich nicht nur auf die Transportabteilun-
gen im Unternehmen beschranken.
Neben der Fahrzeugdisposition ergibt
sich durch den Bordrechnereinsatz fur
Baufirmen noch eine Vielzahl weiterer
Nutzungsmaoglichkeiten, wie beispiels-
weise die Verfolgung von Massenstro-
men auf den Baustellen oder die Auf-
zeichnung von qualitatsrelevanten
Daten, wie Transportdauer oder -tempe-
ratur.

Im weiteren Projektverlauf soll das beste-
hende Telematiksystem mit vorhandenen
Softwarelésungen verknupft werden,
um ein geschlossenes, firmenweites
Logistiknetzwerk mit zentraler Datenhal-
tung zu implementieren und so zusatzli-
che Optimierungspotenziale nutzbar zu
machen.

Info: www.fml.mw.tum.de [ |

Dieses Forschungsprojekt wird im Auf-
trag der Bundesvereinigung Logistik
(BVL) e.V. durchgeftihrt und aus Mit-
teln des Bundesministeriums fir Wirt-
schaft Uber die Arbeitsgemeinschaft
industrieller Forschungsvereinigungen
,Otto von Guericke" e.V. (AiF) gefor-
dert.




Wir kommen wie gerufen.
Oder Sie bekommen

1000 Euro! priss

o172 6163272

Immer auf dem Sprung ist der Zeppelin Service. Unser Yersprechen: Sie bekommen 1000,- < Guischrift
auf Teile und Arheitsleistung, sollte auf lhren Anrf hin (voravsgesetzt der Folgetag ist ein Arheitstag)
nicht binnen 24 Stunden ein Zeppelin Servdce- Techniker hei lhnen erscheinen. Dabei gehen wir kein
grofGes Risiko el fu hren Diensten stehen 1300 Zeppelin Service Mitarbeiter allein in Dentschland,

43 Yerkstatten und 500 Service-Fahrzeuge, von denen jedes eine voll ansgenistete mohile Werkstatt fur
sich ist. 98 % aller Ersatzteile Refern wir in 24 Stunden. Das alles ist einmalig in Deutschland!

ZEPPELIN |4

Unser Angebot gilt bis 2um 31.12 2004, www zeppelin.de



Systematische Verkehrssteuerung

von und zu Baustellen

Hans Tamaschke

Die termingerechte Versorgung von Baustellen und auch die
fristgerechte Entsorgung sind fiir die Einhaltung enger Bau-
terminplane von hochster Prioritat. Gleichzeitig erwarten
Stadte und Kommunen bei GroBbaustellen von Bauherren
und Investoren Logistikkonzepte, die zu einer Larm- und
Emissionsreduzierung fithren. Um diese Anforderungen
erfiillen zu kdnnen, ist eine systematische Steuerung der Ver-
und Entsorgungsverkehre zur Baustelle erforderlich.

ie Rhenus Traffic Solutions GmbH,
D ein Unternehmen der Rhenus/

Rethmann-Gruppe, konzentriert
sich als reiner Logistikdienstleister auf die
Konzeptionierung und Realisierung der
Baustellenlogistik und kann mittlerweile
auf umfangreiche Referenzen, wie die
Durchfuhrung der Baustellenlogistik am
Potsdamer Platz in Berlin, verweisen.
Zum Leistungsportfolio gehort, dass zu
jeder Baustelle ein individuelles Verkehrs-
und Logistikkonzept erstellt und in
einem Logistikhandbuch dokumentiert
wird. Dieses Handbuch ist der Leitfaden
fur alle am Bau Beteiligten, nach deren
Spielregeln konsequent gehandelt wer-
den muss, damit die Verkehrssteuerung
auch erfolgreich realisiert werden kann.
Ein gemeinsam mit der AVS GmbH aus
Cottbus entwickeltes Software-System
sowie der Einsatz von Baustellenkoordi-
natoren bilden die Basis fur die systema-
tische Steuerung der Ver- und Entsor-
gungsverkehre. Erganzende Module sind
die Baustellensicherung inklusive der
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Ausstellung von Baustellenausweisen
und der Personen-Zutrittskontrolle, die
durch die Présenz der Baustellenkoordi-
natoren vor Ort kostenoptimiert mit
Ubernommen werden koénnen. Ebenso
gehdren die Erstellung und Realisierung
von Entsorgungskonzepten zu den Leis-
tungsportfolien der Rhenus Traffic Solu-
tions, die in enger Kooperation mit der
Rethmann-Gruppe durchgefiihrt wer-
den. Ein weiteres wesentliches Modul
bei der Baustellenlogistik ist das Baustel-
lenmarketing, das in Form von Fachvor-
trdgen und Prasentationen bis hin zur
Bewirtschaftung von Informationszen-
tren, wie die rote Info-Box am Potsdamer
Platz, unterstitzt wird.

Als eine besondere Herausforderung
stellte sich der Auftrag dar, die Konzep-
tionierung und Realisierung der Baulo-
gistik fur die Munster Arkaden vorzu-
nehmen. Dieses Einzelhandelszentrum
mit rd. 23.000 m? Verkaufs- und 7.600
m? Biroflache wird von der Sparkasse
Mdinsterland Ost als Bauherr errichtet.

Das Investitionsvolumen liegt bei rd. 100

Mio. €. Das Bauvorhaben wird im Zeit-

raum 2002 bis 2005 realisiert und befin-

det sich derzeit in der Hochbauphase des
ersten Bauabschnittes. Vorab sind ganz
erhebliche AbrissmaBnahmen mit rd.

40.000 m* Schutt vorgenommen wor-

den.

Die besondere Herausforderung ist, dass

die Baustelle nicht nur mitten in der

Stadt, mitten in der FuBgangerzone

liegt, sondern auch nur Uber eine sehr

schmale StraBe, die RothenburgstralB3e,
erreichbar ist. Es gibt nur eine Baustel-
lenzufahrt, die gleichzeitig auch Perso-
nalzugang und Rettungszufahrt ist. Es
stehen keine Parkplatze fur Liefer- und
Servicewagen zur Verflgung, und es
kann immer nur ein Lkw in der Baustelle
entladen werden. Auch fehlen Halte-
und Wendemoglichkeiten fur Lkw in
unmittelbarer Nahe der Baustelle. Um
hier einen Verkehrskollaps auszuschlie-
Ben und Gefahren sowie unnétige Belds-
tigungen fur die Menschen zu minimie-
ren, hat die Rhenus Traffic Solutions
zusammen mit dem Bauherrn ein effek-
tives Verkehrskonzept entwickelt, das
sich im Wesentlichen aus folgenden finf

Modulen zusammensetzt:

— Steuerung der Ver- und Entsorgungs-
verkehre mittels eines Avis und Zeit-
fenstersystems

— Einrichtung eines Logistikplatzes als
Sammel- und Meldepunkt fur die
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Logistikplatz am Beispiel Mlinster.

Zwingende Spielregeln der Baustellenlogistik.



Fahrzeuge in ca. 4 bis 5 km Entfernung von der Baustelle
— Einrichtung eines Baustellentiberwachungs- und Zutritts-
kontrollsystems basierend auf der Ausstellung von Baustel-
lenausweisen
— Kooperation des Baustellenkoordinators und der Rhenus
Traffic Solutions mit dem SiGeKo
— Durchfihrung eines Baustellenmarketings in Zusammenar-
beit mit der Marketingabteilung des Bauherrn, der Spar-
kasse Munsterland Ost.
Fur die erfolgreiche Realisierung einer Transportsteuerung
war es notwendig, diese funf Module einzusetzen. Jedes
Fahrzeug muss vorab avisiert werden und bekommt dann ein
genaues Zeitfenster zugeteilt. Alle Transporte fahren zuerst
zum Logistikplatz und erhalten dort die endgdltige Zufahrts-
erlaubnis erst, wenn der Baustellenkoordinator diese per Tele-
fon freigegeben hat.
Auf einem Avis tragt der Lieferant ein, wann er welche Ware
far welchen Empfanger auf der Baustelle mit welchem Lkw-
Typ anliefern moéchte. Das Avis muss 48 Stunden vor Anliefe-
rung vorliegen. Falls der Wunschtermin nicht bestatigt wer-
den kann, wird der Baustellenkoordinator mit Abstimmung
des Bauleiters einen neuen Termin vereinbaren. Der tatsach-
lich zugeteilte Termin wird in einem separaten Feld eingetra-
gen und dem Lieferanten spatestens 24 Stunden vor Anliefe-
rung bestatigt zurtickgesendet, so dass er noch optimal seine
Fahrzeuge disponieren kann.
Alle Termine werden in einem speziell fir die Baulogistik ent-
wickelten [T-System Mars (Management Access Resources
Security) eingetragen, in dem die Zeitfenster verwaltet wer-
den. Farblich gekennzeichnete Eingabefelder verschaffen
dem Baustellenkoordinator einen schnellen optischen Uber-
blick Uber die bereits vergebenen bzw. noch offenen Zeitfen-
ster. Der externe Logistikplatz hat eine Stellplatzkapazitat von
acht Lkw (Glieder-Sattelzlige) und befindet sich in der Yorck-
straBe, ungefédhr 10 min Fahrzeit von der Baustelle entfernt,
die jedoch Uber eine sehr gute Verkehrsanbindung erreicht
werden kann. Die genaue Fahrtroute fir die Fahrzeuge wird
den Fahrern dennoch vorgeschrieben, damit die Fahrzeit
auch kalkulierbar bleibt und es keine zusatzliche Beldstigung
der Anwohner gibt.
Erst wenn der Baustellenkoordinator den Mitarbeiter auf dem
Logistikplatz informiert hat, dass das nachste Fahrzeug star-
ten kann, erhéalt der Fahrer die Skizze mit der Fahrtroute
sowie Hinweise zu besonderen Gefahrenpunkten auf der
Route. Sollte es dennoch auf dieser kurzen Strecke zu Verzo-
gerungen kommen, ist der Fahrer verpflichtet, sich unverzig-
lich mit dem Baustellenkoordinator in Verbindung zu setzen.

Disziplin ist unumganglich

Entscheidend ist aber, dass sich jeder an diese Regeln halt.
Daher ist es notwendig, von vornherein auch festzulegen,
welche MaBnahmen ergriffen werden, wenn die Spielregeln
nicht eingehalten werden. Fahrt ein Lieferant ohne Avis zum
Logistikplatz, so wird er abgewiesen. Fahrt er direkt zur b
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Wirtschaft

Baustelle und nicht zuerst zum Logistik-
platz, erhélt er eine Verwarnung, die
Anfahrt wird verweigert und der Vorfall
registriert.  Im  Wiederholungsfall
bekommt er ein generelles Lieferverbot.
Wird das vorgegebene Zeitfenster um
mehr als eine halbe Stunde verpasst,
wird der Lieferant abgewiesen. Alterna-
tiv besteht jedoch die Maoglichkeit,
soweit noch ein Zeitfenster zur Verfu-
gung steht, am selben Tag ein neues
zugewiesen zu bekommen. Hierftr muss
er jedoch eine Dispositionsgebthr in
Hohe von 20 € zahlen. Diese Gebhr
dient nicht zur Finanzierung der Baulo-
gistik, sondern dient ausschlieBlich zur
Disziplinierung der Lieferanten.

In den Tiefbauphasen sind beispielsweise
an einem Spitzentag 120 Lkw mit Hilfe

Zwingend muss das gesamte Geldnde
umzaunt sein, damit alle Ein- und Aus-
fahrten kontrolliert gesteuert werden
kénnen, und die Steuerung kann nur
Uber avisierte und bestétigte Zeitfenster,
die strikt einzuhalten sind, erfolgen. Ent-
scheidend ist, dass die Abstimmung zwi-
schen der Bauleitung und den Lieferan-
ten beim Baustellenkoordinator liegt.
AuBerdem: Wenn es nicht zwingend
notwendig ist, sollte durch die freie Wahl
des Verkehrstragers nicht in die beste-
henden Liefer- und Verkehrsbeziehun-
gen eingegriffen werden. Dies erhoht
die Akzeptanz des Systems bei allen Lie-
feranten.

Im Beispiel ist der Rhenus Traffic Solu-
tions auch die Bewachung der Baustelle
Ubertragen worden, da der Baustellen-
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Baustellenlogistik.
(Foto und

dieses Systems zur Baustelle gefihrt
worden, ohne dass es zu irgendwelchen
Verkehrsbehinderungen gekommen ist.
Damit die Baustellenlogistik so erfolg-
reich sein kann, sind einfache, verstand-
liche Regeln zu erstellen, die fur alle
Beteiligten ohne Ausnahme gultig sind.
Das Baulogistiksystem mit allen evtl. Ent-
geltregelungen sollte auch moglichst
schon ein Bestandteil der Bauausschrei-
bung sein, so dass jeder Anbieter dies
bei seiner Kalkulation mit berlcksichti-
gen kann. Dies gilt besonders, falls ein
Entgelt je Baustelleneinfahrt zur Finan-
zierung der Logistik des Bauherrn vorge-
schrieben ist. Der Vorteil dabei ist, dass
es oftmals zu einer noch starkeren BUn-
delung der Verkehre kommt.

Wichtig ist auch, dass die Steuerungsho-
heit ohne Ausnahme bei einem mog-
lichst neutralen Dienstleister liegen
muss, so dass alle Beteiligten erkennen,
dass niemand bevorteilt wird.
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Abbildungen: Rhenus)

koordinator direkt an dem einzigen Ein-
fahrtstor prasent ist. Dazu gehort auch
die Erstellung von Baustellenausweisen,
nach Vorlage der Sozialversicherungs-
ausweise oder der Arbeitserlaubnis. In
diesem System wird dokumentiert, wann
welcher Mitarbeiter von welcher Firma
auf der Baustelle tatig gewesen ist. Die
Liste erleichtert besonders auch dem
Arbeitsamt die Uberprifung der Mitar-
beiter, so dass alle Kontrollen bisher rei-
bungslos durchgefihrt werden konnten.

Information schafft Verstandnis

Das Baustellenmarketing ist fur die Spar-
kasse Munsterland Ost von besonderer
Bedeutung, weil ihre Kunden die direk-
ten Anwohner sind, die sich nicht Uber
Gebuhr durch die Baustelle belastigt fuh-
len durfen. Dem Bauherrn ist es durch
eine Anzahl von vielen kleinen MaBnah-
men, wie z.B. die kUnstlerische Gestal-

tung des Bauzaunes mit einer stark fre-
quentierten Aussichtsplattform, gelun-
gen, ein positives Image zu dieser Bau-
stelle aufzubauen. Die Rhenus Traffic
Solutions unterstitzt die Sparkasse
durch die Erstellung von Beitrédgen Uber
die Baulogistik in der Tagespresse und
stellt insbesondere auch Uber die Marke-
tingabteilung alle relevanten Daten, z.B.
wie viele Fahrzeuge die Baustelle je Tag
beliefert haben, jederzeit zur Verfigung.
Ebenso gehdrt die Unterstiitzung des
Bauherrn bei der Durchfhrung von Bau-
events, also beim ersten Spatenstich
oder bei der Grundsteinlegung, zur Auf-
gabenstellung des Logistikdienstleisters.
Die Vorteile einer funktionierenden Bau-
logistik sind, wie das Beispiel beim Bau
der Minster Arkaden verdeutlicht, viel-
faltig.

Durch die Steuerung der Verkehre beste-
hen generell bessere und vor allem rei-
bungslosere Abldufe auf der Baustelle.
Alle Materialien werden zu den mit der
Bauleitung abgestimmten Zeitfenstern
fristgerecht angeliefert. Es wird aber
auch nur das Material angeliefert, wel-
ches wirklich benétigt wird. Die Lieferan-
ten koénnen demgegentber wiederum
ihre Fahrzeuge optimal disponieren. Dies
fihrt zu deutlichen Einsparungen, da
oftmals ein Fahrzeug fur eine zusatzliche
Tour mit eingesetzt werden kann. Durch
die EinfUhrung eines Entgeltsystems je
Einfahrt auf die Baustelle kann der Bau-
herr an diesen Vorteilen direkt teilhaben
und gleichzeitig wird dadurch die Bin-
delung der Verkehre zur Baustelle noch-
mals verstarkt. Die Stadtvertraglichkeit
ist fir viele Investoren eine Auflage der
Behorden, die einfach erfillt werden
muss. Mit der vorgestellten Baulogistik
werden Larm und Emission reduziert
sowie Staus vermieden, weil es durch die
gleichméaBige Verteilung der Fahrten
Uber den gesamten Arbeitstag nicht zu
Verkehrsspitzen kommt.

Mit einer funktionierenden Baulogistik
werden nicht nur mogliche Konflikte mit
den Behorden und den Anwohnern
reduziert, sondern kann eine innerstadti-
sche GroBbaustelle durch ein professio-
nelles Baustellenmarketing zu einer ech-
ten Attraktion werden.

Info: www.rhenus.de [ |
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Baustelle als Herausforderung
in der Distribution

Dipl.-Betriebswirt Carsten Leuters

Anlasslich des VDBUM-Seminars mit dem Titel der Uber-
schrift, Anfang Oktober an der TU Miinchen, stellte der Autor
in einem interessanten Referat Strategien und Prozesse vor,
um durch integrierte Logistik allen am Bau Beteiligten den

groBten Nutzen zu gewahren.

ie Hilti Gruppe ist ein weltweit
Dfuhrendes Unternehmen in Ent-

wicklung, Herstellung und Ver-
trieb von qualitativ hochwertigen Pro-
dukten, die den professionellen Kunden
in der Baubranche und in der Gebaude-
instandhaltung Mehrwert bieten. Die
Hilti AG mit Sitz Schaan, Furstentum
Liechtenstein, versteht sich als Partner
der Profis am Bau. Das Unternehmen ist
weltweit in Gber 120 Landern prasent.

Eines von 100 Hilti-Centern in Deutschland.

Zwei Drittel der etwa 14.500 Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter sind in den Ver-
kaufsorganisationen, im Engineering
und im Kundendienst unmittelbar fur die
Kunden tatig. Hilti betreibt eigene Pro-
duktionswerke sowie Forschungs- und
Entwicklungszentren in Europa, Amerika
und Asien. Der Vertrieb erfolgt nahezu
ausschlieBlich direkt Uber eigene Ver-
triebsbeauftragte, Uber Hilti-Center in
den groBeren Zentren sowie Uber den
Kundenservice. In den letzten Jahren
wurden zusatzliche Absatzkanadle wie
Shop-in-Shop-Konzepte und das e-Busi-
ness ausgebaut.

Im Geschaftsjahr 2003 wurden weltweit
3.013 Mio. CHF (ca. 2.009 Mio. €)
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umgesetzt. Der Gewinn lag bei ca. 186
Mio. CHF (124 Mio. €) und der Aufwand
fur Forschung und Entwicklung bei 137
Mio. CHF (91 Mio. €).

Regional orientierter Verkauf

Die eigenstandigen Verkaufsorganisatio-
nen in den jeweiligen Landern werden
intern als Marktorganisationen (MO)
bezeichnet. Eine MO verkauft neben den
Hilti-Produkten auch so genannte natio-
nale Zukaufsprodukte. Dies sind Pro-
dukte, die nicht durch den Produktions-
verbund der Zentrale angeboten wer-
den, sondern ausschlieBlich durch eine
bestimmte MO gekauft und vertrieben
werden. Dies begrindet sich mit den
unterschiedlichen Strukturen der Bau-
wirtschaft im MO-Land. So wird z.B. in
Skandinavien mehr mit Holz gebaut als
in Deutschland.

Die MO Deutschland vertreibt ca. 9.000
Artikel und verflgt Gber zwei zentrale
Lagerstandorte (CW) im westlichen
Ruhrgebiet. Zusatzlich gibt es noch drei
Reparatur-Center (RC) fur defekte
Gerate. Als Verkaufsstellen fungieren
100 Hilti-Center (HC) sowie 600 Ver-
kaufsberater. Zusatzliche Umsatze wer-
den an acht Shop-in-Shop-Standorten
generiert, die sich in Baumarkten der
Raab-Karcher-Gruppe befinden. Hinzu
kommt der obligatorische telefonische
Kundenservice und das e-Business unter
der Websiteadresse.

Innerhalb der MO Deutschland werden
pro Jahr ca. 1 Mio. Paketsendungen und
ca. 95.000 Paletten bewegt; dies ent-

spricht einem Gewicht von etwa 6.900 t.
Als Service-Level stehen dabei die beiden
Ublichen KEP (Kurier-, Express- und
Paketservice)-Produkte zur Verfligung —
Next Day (auch bekannt unter E+1 oder
24-Stunden-Service) und Express-Pakete
(auch bekannt als Time definite oder
Uhrzeitgenau).

98,5 % aller Pakete wurden mit dem
Hilti-Standard ,Next Day’ ausgeliefert
und nur 1,5 % beanspruchten einen
anderen Service. Zusatzfeatures wie
Nachnahme oder Samstagszustellung
kommen ebenfalls vereinzelt vor.

Ca. 3 % der Pakete enthielten Gefahr-
glter und ca. 10 % aller Pakete gingen
an Baustellen oder andere schwierig zu
erreichende Adressen.

Interne und externe Prozesskette

Fur Hilti ist Distribution nicht nur die ein-
fache Dienstleistung der jeweiligen
Paket- oder Sammelgutspedition, die
sich von der Rampe bei Hilti bis zur Uber-
gabe beim Kunden erstreckt. Distribu-
tion beginnt vielmehr schon bei der Aus-
wahl der Produkte, erstreckt sich weiter
Uber die Auswahl der Dienstleister und
endet erst, wenn der Hilti-Kunde seine
Rechnung anstandslos zahlt.

Dabei muss sich die Logistik den Voraus-
setzungen des Unternehmens stellen
und im Netzwerk dem internen und
externen Kunden den besten Service bei
geringen Kosten bieten. Die Vorausset-
zungen des Unternehmens gliedern sich
vornehmlich in das Produktportfolio,
Standorte  und  Serviceversprechen
gegeniber den Kunden.

Im Idealfall richtet sich dabei das Pro-
duktportfolio an den logistischen Gege-
benheiten aus. Nach der Definition der
notwendigen Service-Levels werden die
geeigneten Dienstleister ausgewahlt.
Das Auftragsmanagement entscheidet



Distribution als integrativer Bestandteil des Geschéftsprozesses.

Uber die Nutzung des besten Dienstleisters fur die jeweilige
Bestellung des Kunden. Ebenfalls mit eingebunden sind die
anderen Prozessbeteiligten wie die Verkaufsberater, die HC
und auch der Kundenservice, damit dem Kunden der beste
Service fUr seine BedUrfnisse (definiert durch die bestellten
Artikel und die gewlnschte Geschwindigkeit in der Zustel-
lung) angeboten werden kann. Das Ineinanderfassen der
einzelnen Glieder wird durch ein entsprechendes Reporting
Uberwacht. Schwachpunkte in der Prozesskette kénnen so
entdeckt und abgestellt werden.

Hilti misst die Leistung der Distribution Uber die Kennzahl
der Customer Perfect Order (CPO). Die EinflussgroBen die-
ser Kennzahl sind u. a. die Anzahl der Bestellungen, der
Anteil der notwendigen Nachlieferungen aufgrund der
Nichtverflgbarkeit der Artikel im CW, die Zuverlassigkeit
des Dienstleisters (Carrier Reliability, CR), der Anteil der Gut-
schriften aufgrund falsch kommissionierter Artikel sowie der
Anteil der Gutschriften aus anderen Grinden.

Somit ergibt sich als Kernaufgabe der Verantwortlichen fur
die Distribution die Auswahl der richtigen Transportdienst-
leister, die es ermoglichen, das Produktportfolio schnell und
zuverlassig, aber gleichzeitig auch kostengiinstig zu den
Kunden zu bringen.

Damit Hilti als Kunde eines Transportdienstleisters Einfluss
nehmen kann auf die Gestaltung der Prozesskette und
somit eine mogliche Win-Win-Situation fir beide erzeugen
kann, muss zunachst das Wissen Uber den Prozess ,Paket-
zustellung’ in das Unternehmen importiert werden.

Die moglichen Einflussfaktoren des Versenders auf die Effi-
zienz der Prozesskette erstrecken sich hauptsachlich auf die
Unterprozesse, die er bei seinem Handling beeinflussen
kann. Dies sind vor allem die Abholung (durch Konzentra-
tion der Standorte oder Vorsortierung), die Sortierung ~ »
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Wirtschaft

Typische Prozesskette mit Kostenfaktoren eines B-to-B Paketes innerhalb Deutschlands (Quelle: Pro-
zessorientierte Kosten- und Ergebnisbewertung d. Paketdienstes der Deutsche Post AG, Horvath &
Partner GmbH, Disseldorf 1999).

(z.B. durch Aufbringen von maschinen-
lesbaren Routinglabels) und die Zustel-
lung (Zusatzinformation bei schwer zu
erreichenden Adressen).

Ansatze zur Verbesserung der
Zustellqualitat

Die Verbesserung der Zustellqualitat
durch eine enge Zusammenarbeit von
Versender und Paketdienstleister fihrt
zu einer dreifachen Steigerung der Qua-
litat. Der Paketzusteller kann seine
Pakete effizienter, d.h. schneller zustel-
len, die Kosten fUr den Dienstleister in
der Zustellung (Last Mile) sinken, der
Empfanger (Kunde von Hilti) erhalt zu
einem sehr guten Hilti-Artikel auch eine
gute Leistung (schnell und gleichzeitig
zuverlassig). Hilti muss weniger Reklama-
tionen bearbeiten (vgl. CPO) und kann
durch seinen guten Service weitere Kun-
den an sich binden. Somit ist es auch im
Sinne von Hilti, dem Dienstleister bei sei-
ner Aufgabe zu helfen.

Vor einigen Jahren wurde bei Hilti
Deutschland Uberlegt, wie dem Paketzu-
steller bei schwierig zu erreichenden
Adressaten auf Baustellen oder bei gro-
Ben Industrieunternehmen geholfen
werden kann, dass er sein Paket schnell
an den richtigen Empfanger Ubergibt.
Aus diesen Uberlegungen entstand der
so  genannte  Kwempf-Aufkleber.
Kwempf steht hierbei fur einen kriti-
schen Warenempfanger’, der Ublicher-
weise in GroBunternehmen oder auch
auf Baustellen zu finden ist und sich
dadurch auszeichnet, dass der Uberga-
bepunkt fur das Paket nicht einfach zu
identifizieren ist.

Dieser Aufkleber wird bereits bei der
Auftragserfassung erstellt und zusatzlich
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zum Adresslabel auf das Paket aufge-
bracht. Er enthalt Anlieferinformationen
Uber den genauen Namen des Adressa-
ten, eine Wegbeschreibung und zusatz-
lich eine Telefonnummer fir eine direkte
Kontaktaufnahme.

Bei GroBbaustellen stellt Hilti in Abspra-
che mit dem Generalbauunternehmer
begehbare 20-FuB-Container auf, die ca.
180 der gebrauchlichsten Konsumartikel
von Hilti enthalten. Im Gegensatz zu den
bekannten Konsignationslagern, wo nur
ein Kunde Zutritt hat, konnen im Hilti-
on-Site (HOS) alle registrierten Hilti-Kun-
den der Baustelle bargeldlos und schnell
einkaufen, ohne die Baustelle verlassen
zu mussen.

Der Zugang ist nur fur bevollmachtigte
Personen mittels eines individuellen
elektronischen SchlUssels maglich. Dies
geschieht durch die Vergabe der Schlis-
sel durch den fur die Baustelle zustandi-
gen Hilti-Vertriebsbeauftragten, der
damit den Kontakt zu dem bestehenden
Kunden erhalt oder auch neue Kunden-
kontakte aufbaut.

Die Auswahl der gewinschten Artikel
erfolgt Uber einen Touchscreen. Das Sys-
tem weist dem Nutzer ein Fach zu, in
dem sich der ausgewahlte Artikel befin-
det. Ist der Artikel nicht vorhanden oder
bereits ausverkauft, so wird automatisch
eine Bestellung im CW ausgeldst und
innerhalb von 24 h in den Container
geliefert. Der Besteller wird davon am
Touchscreen informiert. Zusatzlich kann
Uber ein Telefon jederzeit der Hilti-Kun-
denservice kontaktiert werden. Alle
Transaktionen laufen bargeldlos ab und
werden mittels Rechnung an die Zentrale
des Unternehmens mit dessen speziellen
Verkaufskonditionen verrechnet. Der
Besteller bekommt dafir eine Quittung

Kontrollierter Zugang,
Touchscreen und ver-
schiedene Facher im

HOS.
(Fotos und

Abbildungen: Hilti)
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Kwempf-Aufkleber.

aus einem Drucker im Container.
Zustandig fur das Warenangebot im HOS
ist ebenfalls der Vertriebsbeauftragte der
Region oder des GU. Mit dem Baufort-
schritt werden auch die zur Verfugung
stehenden Hilti-Artikel angepasst. Der
Vertriebsbeauftragte soll einmal pro
Woche die Baustelle besuchen und dabei
die Funktionsfahigkeit des HOS Uberpri-
fen. Insgesamt bleibt ihm so mehr Zeit,
sich um die Probleme seiner Kunden auf
der Baustelle zu kimmern. Auf Wunsch
und in Absprache mit dem GU konnen
auch Mietgerdte angeboten werden.
Hier erfolgt die Abrechnung anhand der
Zeit der Nutzung.

Die Wiederauffillung des Containers
wird automatisch Uber das CW vorge-
nommen. FUr den Paketdienstleister
bedeutet dies zwar einen Mehraufwand,
der aber durch den groBen Vorteil auf-
gewogen wird, dass alle fir die Baustelle
bestimmten Pakete ebenfalls im HOS
abgelegt werden koénnen. Diese Erho-
hung des Stopp-Faktors Uberkompen-
siert den Zusatzaufwand fur das Befullen
der Facher und macht den HOS gleich-
zeitig zum Hilti-LogistikstUtzpunkt auf
der Baustelle.

Folgende Vorteile ergeben sich hierdurch
fur die Beteiligten:

Es existiert ein zentraler Ubergabepunkt
fur die Pakete der Baustelle (Erhthung
des Stopp-Faktors), die zeitaufwandige
Suche nach Empfangern auf GroBbau-
stellen entfallt. Der Empfanger kann das
Paket abholen, wenn es ihm zeitlich
passt. Retouren oder Reparaturgerate
kénnen abgegeben werden, die Transak-
tionen werden transparent (exakter Zeit-
punkt inkl. Kundenidentifikation) und
das Warenangebot andert sich mit dem
Baufortschritt.



Weitere Services fiir den Kunden

Neben der Verbesserung des Zustellpro-
zesses zum Wohl des Kunden, des
beauftragten Dienstleisters und nicht
zuletzt von Hilti, werden noch weitere
Services offeriert, die die Kundenbin-
dung erhéhen und dem Anwender einen
echten Mehrwert bieten.

Ein Fleet-Management fur die Hilti-
Gerate senkt die Geratekosten, erhéht
die Flexibilitdt und stattet den Nutzer
gleichzeitig mit den neuesten Geraten
aus. Nutzer mit mehr als ca. 30 Geraten
werden hierbei aktiv beim Einsatz der
richtigen Werkzeuge unterstitzt. So
wird zum Beispiel der Reparaturservice
fur die Gerate verlangert. Fallt dennoch
ein Werkzeug aus, so bekommt der Nut-
zer fur die Ausfallzeit ein Ersatzgerat.
Durch einen individuellen Aufkleber mit
dem Logo des Kunden auf der Maschine
erhoht sich das Verstandnis der Mitarbei-
ter fur den Erhalt. Mit dem Fleet-
Management hat der Kunde seinen
Maschinenpark immer auf dem neues-
ten Stand und auf einem hohen Niveau
hinsichtlich Leistung, Sicherheit und Fle-
xibilitat.

Andere angebotene Services betreffen
Planer und Anwender der vielfaltigen
Hilti-Bohrer, -Anker, -Dibel oder auch
-Feuerschutzsysteme sowie eine VOB-
konforme Software zum Kalkulieren und
Ausschreiben von Brandschutz, Installa-
tions- und Dubeltechnik. Diese Software
stellt Hilti auf seiner Webpage kostenlos
zum Download zur Verfligung. Entspre-
chende CD-ROM sind auch in jedem
Hilti-Center zu bekommen.

Der Einsatz solcher Software bringt dem
Anwender Vorteile in unterschiedlicher
Hinsicht und starkt sein Vertrauen in Hilti
als kompetenten Partner fir alle Beteilig-
ten am Bau. Durch den schnellen Zugriff
auf wichtige Informationen (z.B. Pro-
duktinformationen, Zulassungen, Soft-
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ware und technische Beratung) wird Zeit
gespart; Geldersparnis wird dadurch
maoglich, dass Softwareprogramme auf
der Internetseite kostenfrei zum Down-
load angeboten werden. Durch neueste
Zulassungen und Software auf den
ersten Blick ist der Partner immer auf
dem aktuellsten Stand. Arbeitserleichte-
rung bieten die technischen Dokumente
(Zulassungen, Prifberichte, CAD-Zeich-
nungen etc.) und Berechnungspro-
gramme — kostenfrei zum Download
angeboten. Ausschreibungstexte sind
einfach und schnell zu finden; online-
Ausschreiben ist direkt von der Home-
page auf Basis dynamischer Bau-Daten
maoglich. Technikberater und Auswahlhil-
fen fuhren von der Anwendung zum
passenden Produkt.

Zusammenfassung

Es reicht heute nicht mehr, dem Kunden
ein Gerat und die Gebrauchsmaterialien
zu verkaufen und ihn dann damit alleine
zu lassen. Im Sinne von Services und
Mehrwert muss der Produzent und
Handler Leistungen anbieten, die weit
dartber hinausgehen, was direkt einem
Werkzeug zugeordnet werden muss.
Ahnliche Entwicklungen sind z.B. auch
im Automobilbereich zu erkennen, wo
es schon lange nicht mehr ausreicht ein
Auto zu verkaufen. Hier mussen die Her-
steller gleich das ganze Ambiente anbie-
ten, um sich von den anderen Anbietern
abzuheben.

Die Hilti AG erfullt diese Anforderungen
mit Erleichterungen, Zusatzservices und
Beratungsleistungen, damit der Kunde
zu der Uberzeugung gelangt, dass er in
Kombination dieser Merkmale zusam-
men mit dem Einsatz der Artikel die fur
ihn bestmogliche Leistung erzielt.

FUr Hilti als Partner der Profis am Bau,
aber auch fur die anderen Lieferanten,
wird daher u. a. die Belieferung von Bau-
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stellen auch in Zukunft eine Herausfor-
derung bleiben. Dabei darf die Distribu-
tion nicht einfach nur als Auslieferung
von Bestellungen verstanden werden.
Hilti mit einem nahezu 100%igen Di-
rektvertriebsnetz entwickelt Strategien
und Prozesse, um den Beteiligten (Hilti,
Paketdienstleister, Kunde am Bau) den
groBten Nutzen zu bieten. Daraus ent-
steht der Anspruch, dass Logistik ein
integrativer Bestandteil der Prozesskette
Sortiment — Bestellung — Zahlung — Kun-
denzufriedenheit sein muss. Die Kennt-
nisse der Carrier-Prozesse erhdhen das
Verstandnis fur die Dienstleistung ,Distri-
bution” und er6ffnen Integrationspoten-
ziale, die wiederum zum Nutzen von Hilti
und dem Dienstleister sind.

Zukunftige Verbesserungen am Bedarfs-
punkt Baustelle erzeugen echte Kosten-
vorteile fur alle Beteiligten. Der Bau-
unternehmer vermeidet unproduktive
Zeiten auBerhalb der Baustelle fur die
Materialbeschaffung; der Transport-
dienstleister hat Vorteile durch eine Ver-
einfachung der Zustellprozesse und Hilti
erreicht eine langfristige Kundenbindung
durch sténdige Prasenz und ein abge-
stimmtes Artikelangebot, eine Steige-
rung der Effizienz durch Integrationspo-
tenziale mit dem Transportdienstleister.

Info: www.hilti.com [ |
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Planung, Steuerung und
Kontrolle der Material- und
Informationsfliisse am Bau

Logistische Dienstleistungen im Bauwesen - unter diesem
Titel luden die Lehrstiihle Denkmalpflege und Bauforschung,
Fakultat Bauwesen und Verkehrssysteme und -logistik, Fakul-
tat Maschinenbau der Universitait Dortmund, sowie das
Fraunhofer-Institut fiir Materialfluss und Logistik im Sommer
zur Fachtagung BaulLog 2004 nach Dortmund ein. Referenten
aus Forschung und Praxis widmeten sich aus unterschied-
lichen Perspektiven der Ver- und Entsorgung von Baustellen.

ach der BegriBung durch Prof.
N Dr.-Ing. Uta Hassler vom Lehrstuhl

fur Denkmalpflege und Baufor-
schung an der Uni Dortmund hielt Prof.
Dr. Niklaus Kohler von der Uni Karlsruhe
einen einleitenden Vortrag zur Informa-
tionslogistik im Bauwesen.
Im Anschluss daran wurden die Themen
Beschaffung, Organisation und neue
Technologien fir den Baubetrieb von
unterschiedlichen Referenten erortert.
Dr. Jurgen Leinz, Baywa Baustoffe, refe-
rierte Uber Ansatze fir ein strategisches
Beschaffungsmanagement mit Hilfe von
Strategiebaukasten, aus dem Bauunter-
nehmen situationsbezogen individuelle
Beschaffungsstrategien konfigurieren
kénnen. Carsten Leuters, Hilti AG, pra-
sentierte herstellerseitige Distributionslo-
sungen, deren Fokus auf der individuel-
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BegriiBung der Besucher auf der BauLog 2004 im Haus der Uni Dortmund.

len und bedarfsgerechten Versorgung
der Baustelle mit Bauhilfsstoffen liegt.
Organisationsmodelle zur Umsetzung
einer Baulogistik waren das Thema des
Vortrages von Siri KrauB, Universitat
Stuttgart. Nachdem Lothar Boenert von
der Universitat Dortmund bisher nicht
ausgeschopfte Einsparpotenziale im
Bereich der Baulogistik aufzeigte, befass-
te sich der Beitrag von Ute Lohse, Uni-
versitat Freiberg und Michael Betz,
Eberth Bau, mit Just-in-time-Konzepten
far die Versorgung der Baustelle. Aus
dem Bereich der Bauinformatik prasen-
tierten Prof. Dr. Hans-Joachim Bargstadt
und Arno Blickling, Universitat Weimar,
bauteilorientiertes Bauen auf der Basis
von virtuellen nD-Welten. Verschiedene
Einsatzmoglichkeiten von modernen
luK-Technologien auf Baustellen stellten

(Foto: Fraunhofer Institut)

zum Abschluss des ersten Tages Dr. Kars-
ten Menzel, Universitat Dresden, Jorg
Dittrich, Dachdeckermeister Claus Ditt-
rich, Dirk Neethling, Hochtief Construc-
tion, und Dr. Thomas Horn von SMB vor.
Der zweite Tag befasste sich mit der
Logistik bei Bahnbauprojekten, der Ver-
kehrsplanung von innerstadtischen Bau-
stellen, der Entsorgungslogistik sowie
dem Stoffstrommanagement in der Bau-
industrie. Die Problematik der Abwick-
lung von Baustellen ,unter rollendem
Rad” wurde von Thomas Gartung, Pro-
jektmanagementbiro IPM, erlautert.
AnschlieBend beschaftigten sich Ralf
Mackensen, SLG Spitzke Logistik, und
Jochen Benz, DB Services, mit der prakti-
schen Umsetzung derartiger Baustellen
aus Sicht eines Bauunternehmers bzw.
des Auftraggebers. Von der Verkehrspla-
nung und -steuerung bei innerstadti-
schen Baustellen handelten die Beitrage
von Senatsrat Ralf Lhotzky, Stadtbaudi-
rektor Wien, und Hans Tamaschke, Rhe-
nus Traffic Solutions, mit praktischen Bei-
spielen. Gerald Ebel vom Fraunhofer IML
erlduterte Methoden der Kostenrech-
nung und -optimierung bei der Entsor-
gungslogistik. Gunter Gretzmacher und
Wolfgang Pauliny berichteten von der
Organisation einer effizienten Baustel-
lenentsorgungslogistik. Projektplanungs-
modell war ein weiterer Ansatz, der von
Prof. Dr. Frank Schultmann, Universitat
Koblenz-Landau, vorgestellt wurde.
AnschlieBend verknUpfte der Vortrag
von Dr. Hans-Peter Bader, ETH ZUrich,
das Thema der Baulogistik mit dem
Stoffstrommanagement.

Der Tagungsband zu dieser Veranstal-
tung kann beim Fraunhofer-Institut far
Materialfluss und Logistik IML angefor-
dert werden.

Info: www.baulog.info [ |
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Lésungen fir Baugerateauswahl
und Baulogistik

Dipl.-Ing. Stefan Télle, Dipl.-Ing. Stefan Sanladerer, Dipl.-Ing. Stephan Kessler

Mehr als 30 Teilnehmer besuchten Anfang Oktober das
VDBUM Seminar zum Thema der Uberschrift, welches in
Kooperation mit dem KompetenzZentrum Bau Neumarkt
und dem Lehrstuhl fiir Fordertechnik Materialfluss Logistik
(fml) der TU Miinchen auf dem Forschungsgeldande Garching

stattfand.

ie Veranstaltung wurde vom Ordi-
narius des Lehrstuhls fml, Univ.-

Prof. Dr. Willibald A. Gunthner

mit einer Vorstellung des Garchinger For-
schungsgelandes eroffnet. AnschlieBend
richtete Peter Guttenberger, 2. Vorsit-
zender des VDBUM, im Rahmen einer
Kurzvorstellung des Verbandes ein GruB3-
wort an die Seminarteilnehmer. Abge-

AP

Die Teilnehmer bei der Baustellenexkursion am Mcdnchner Marienplatz.

schlossen wurde die BegriiBungssequenz
durch den Geschéftsfihrer des Kompe-
tenzZentrums Bau, Jirgen Reinhardt.

Die Fachvortrdge zur Veranstaltung
.Losungen flur die Baugerateauswahl
und die Baulogistik — Wege zur optima-
len Baustellenversorgung” fielen durch-
weg hochkaratig aus. Der Lehrstuhl fml
prasentierte den Teilnehmern sehr pas-
send zwei aktuelle Forschungsprojekte,
die beide mit der Firma Max Bogl als
Industriepartner abgewickelt werden:

Einmal ging es um das EIS — Equipment
Information System — einen elektroni-
schen Geratekatalog fur die Baugerate-
auswabhl, der von Stefan Télle vorgestellt
wurde. EIS ermdglicht eine schnelle und
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einfache Auswahl von Baumaschinen
und -geraten entsprechend der Angabe
von Suchparametern durch den Nutzer.
Damit werden die Mitarbeiter bei der
Gerateauswahl erheblich unterstutzt.
Mit dem Vortrag , Vernetzte Transportlo-
gistik am Bau” (siehe auch Beitrag ab
Seite 23ff.) stellte Stefan Sanladerer die
bisher noch ungenutzten Optimierungs-
potenziale der
Logistik bei der Bau-
stellenversorgung,
speziell der Disposi-
tion im Fuhrparkbe-
reich, vor. Der Ver-
besserungsansatz
dieses Projekts liegt
in einer durchgangi-
gen Nutzung von
DV-Systemen ent-
lang der Transport-
prozesskette  zur
(Foto: fml) Erhéhung der Da-
tenaktualitat und -qualitdt bei automati-
sierter Verarbeitung. Nach der Mittags-
pause, die zur Diskussion Uber die Vor-
trdge genutzt wurde, folgten zwei wei-
tere Fachvortrage: Hans Tamaschke, Mit-
glied der Geschaftsleitung der Rhenus
Logistics AG & Co KG, zeigte am Beispiel
der Baustelle Minster Arkaden (Beitrag
ab Seite 28 ff.) Funktionsweise und Vor-
teile der Verkehrsplanung des Baustel-
lenzulieferverkehrs durch einen externen
Logistikdienstleister auf. Im abschlieBen-
den Vortrag erlduterte Carsten Leuters,
Coordinator Global Transport, Konzern-
logistik der Hilti AG, neue Logistikkon-
zepte zur Geratevorhaltung auf Baustel-
len (Beitrag ab S. 32). Dem Logistikser-

vice wird beim Direktvertrieb der Firma
zur besseren Kundenbindung ein sehr
hoher Stellenwert eingerdaumt. Weiterhin
wurden Ansatze zur Verbesserung der
Zustellqualitat vorgestellt. Im Anschluss
an die Vortrage bestand die Moglichkeit,
an einer Exkursion zur Max Bogl-Tunnel-
baustelle am Minchner Marienplatz teil-
zunehmen. Da sich das Fahrgastaufkom-
men am U-Bahnhof Marienplatz mit der
Eroffnung des neuen FuBballstadions in
Fréttmannig in Spitzenzeiten auf bis zu
60.000 Passagiere/h steigern wird, ist ein
Ausbau hier unumgéanglich. Uber zwei
Bypasstunnel soll die Bahnsteigflache
verdoppelt werden. Dazu wird im Schutz
einer Wasserhaltung und eines Verei-

..........

Das Mdnchner Rathaus mit den darunter liegen-

den U-Bahnréhren, den neuen Bypasstunneln

(rot) und den Vereisungsschirmen (blau).
(Abbildung: Bégl)

sungsschirms von zwei Startschachten
an der Nordseite des Munchener Rat-
hauses aus je ein Paralleltunnel zu den
bestehenden U-Bahnrohren in Spritzbe-
tonbauweise aufgefahren. Die Verbin-
dung zum bestehenden U-Bahnhof wird
Uber jeweils elf Durchbriche realisiert.
Die BaumaBnahme soll Anfang 2006,
rechtzeitig vor dem Start der FuBball-
WM, abgeschlossen sein. Nach einer
kurzen Einflihrung in die Bauablaufe und
die hier verwendete Vereisungstechnik
konnten sich die Teilnehmer im Tunnel
selbst ein Bild vom aktuellen Stand der
Arbeiten machen.

Samtliche Vortrage des Seminars stehen
unter der angegebenen Internetadresse
zum Download zur Verfigung.

Info: www.kompetenz-bau.de [ |
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Auf die Zukunft im StraBBenbau ausgerichtet

Altor, die groBte Fondsgesellschaft auf
privater Eigenkapitalbasis in Skandina-
vien, hat die Firma Dynapac in diesem
Jahr Ubernommen. Der neue Eigner
hat groBtes Vertrauen in die Geschicke
der Geschaftsleitung von Dynapac und
lasst in vielen Bereichen freie Entschei-
dungen zu.

Ronald Kok, Prasident von Dynapac,
stellte wahrend einer Presseveranstal-
tung dar, wie prasent das Unterneh-
men weltweit ist und dass es sich auch
auf Markte begibt, die von anderen
Firmen ungern kontaktiert werden. So
findet man Dynapac-Gerate auch auf
den StraBen von Pakistan, Sudan oder
im Iran. Speziell China ist zurzeit einer
der wichtigsten Markte.

Der Vertriebsleiter Inland, Friedhard
Johannes, fuhrte weiterhin aus, wie
sich die Marktanteile auf allen wichti-
gen Markten weltweit stabilisiert bzw.
auch deutlich verbessert haben. Erklar-
tes Ziel sei es, Innovationen voranzu-
treiben, d. h. Serienprodukte weiter zu
verbessern bzw. neue Produkte auf
den Markten dieser Welt zu prasentie-
ren. So sei Dynapac mit speziellen

V.I.n.r.: Friedhard
Johannes, Vertriebs-
leiter Inland, Ronald
Kok, Président von
Dynapac, und Rainer
Noack, Vertriebsleiter
gesamt.

(Foto: Dynapac)

Maschinenkombinationen fuhrend im
Bereich des Kompaktasphalteinbaus,
welcher zusammen mit der Firma Kirch-
ner entwickelt wurde und in diesem Jahr
seine Markteinfihrung optimal gemeis-
tert habe.

Dynapac geht mit groBen Schritten in die
Zukunft. Die Ausblicke sind die Vervoll-
standigung der Frasenproduktpalette,
die Weiterentwicklung und der Ausbau

des Know-how im Bereich Kompaktas-
phalt und Anspritzfertiger, weltweite
Vermarktung beider Technologien, ver-
starkte Produktentwicklung zur Ver-
besserung des Handlings aus Sicht des
Anwenders sowie der Ausbau der Stel-
lung als kompetenter Berater fur tech-
nische Lésungen im Bereich Asphalt
und Verdichtung

Info: www.dynapac.de [ |
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Kooperation vereinbart

Die Franz Xaver Meiller Fahrzeug-und
Maschinenfabrik- GmbH & Co KG und die
Doll Fahrzeugbau GmbH werden zukiinftig
Schubboden-Sattelauflieger und Schubbo-
den-Aufbauten gemeinsam entwickeln
und herstellen.

Das Produktions- und Lieferprogramm von
Meiller umfasst Dreiseiten-, Hinter- und
Muldenkipper, Kippsattelanhanger und
Kippanhanger, Abrollkipper, Absetzkipper
und Behaltertransportanhdnger sowie die
Meiller-Hydraulik und Aufzugttren. Die
Produkte kommen im Bereich der Bauwirt-
schaft, der Entsorgungswirtschaft und der
Kommunalwirtschaft zum Einsatz.

Doll ist Hersteller von Fahrzeugen fr den
Holz- und Schwertransport sowie von
mobilen Systemen und verfuigt tber jahre-
lange Erfahrung bei der Entwicklung, Her-
stellung und beim Vertrieb von Schubbo-
den-Aufliegern und Schubboden-Aufbau-
ten.

Meiller und Doll werden ihr langjahriges
Know-how bei der Neuentwicklung und
Herstellung von Nutzfahrzeugen in diese
Kooperation einbringen und die Synergien
aus der Zusammenarbeit von Technik und
Produktion beider Firmen zur Weiterent-
wicklung und Herstellung von Schubbo-
den-Aufliegern und -Aufbauten nutzen.
Meiller rundet mit den neuen Schubbo-
den-Aufliegern seine Angebotspalette fir
die Entsorgungs- und Bauwirtschaft ab
und wird so neuen Marktanforderungen
gerecht. Der Vertrieb fur diese Branche
wird durch die Vertriebsorganisation von
Meiller, unter dem Markennamen Meiller,
erfolgen.

Die schon auf dem Markt etablierten
Schubboden-Auflieger und Schubboden-
Anhénger der Firma Doll, vorwiegend fir
den Bedarf der Holz- und Agrarwirtschaft,
werden durch die Kooperation mit Meiller
in Entwicklung und Herstellung optimiert
und durch Doll unter dem Markennamen
Doll vertrieben.

Dabei werden die Kunden von der jahr-
zehntelangen industriellen Erfahrung bei-
der Firmen profitieren.

Info: www.meiller.com [ |
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Internetangebot klarer

und griffiger

Sennebogen startet mit einem neuen
Internetangebot. Die neu entwickelte
Plattform wird mit einem klaren Informa-
tionsdesign den Ansprichen der unter-
schiedlichen Zielgruppen gerecht. Der
individuelle Kundenservice soll damit
weiter ausgebaut und bestehende
Geschéftsprozesse flr Vertriebspartner
optimiert werden.

Die neue Website hat ein ansprechendes
Layout und ein modernes Navigations-
konzept, das funktional und Ubersicht-
lich strukturiert bzw. gestaltet ist und

Investition am

somit eine schnelle Orientierung sowohl
far neue Nutzer als auch fur Kenner der
Site erlaubt.

Die ebenfalls mit dem Content Manage-
ment-System erstellten Extranet-Berei-
che der Sennebogen GmbH richten sich
speziell an die Vertriebspartner und die
Presse. In diesem geschitzten Bereich
kénnen verschiedene Informationen Ziel-
gruppen gerecht eingestellt und abgeru-
fen werden.

Info: www.sennebogen.de [ |

traditionellen Standort

Im Beisein natio-
naler und interna-
tionaler Kunden
und sowie von
Vertretern der Poli-
tik, der Verbande
VDA und BSK
(Bundesfachgrup-
pe fUr Schwertrans-
port und Kranar-
beit), der Presse,
der  beteiligten
Baufirmen,  der
Lieferanten und
der Scheuerle-
Belegschaft sowie

kel, MdL, und Oberbirgermeister Jochen Kibler.

vieler weiterer
Gaste wurden
Ende Juli zwei

neue Fertigungshallen und eine GroBla-
ckieranlage eingeweiht.

In einer Zeit, in der Pessimismus und
Zukunftsangst dominieren, investiert
Scheuerle in die Zukunftssicherung am
traditionellen Standort. Die Heilbronner
Unternehmerfamilie Otto Rettenmaier
will mit dieser Investition Zeichen setzen
und Mitarbeitern Perspektiven geben.

In den neuen Hallen werden zukunftig
Schwerlastfahrzeuge fir Lasten bis

V.I.n.r.: Landrat Helmut Jahn, Otto Rettenmaier, Blirgermeister Torsten Kun-

(Foto: Scheuerle)

1.000 t bei Einzelfahrzeugen und bei
Kombinationsfahrzeugen mit  Uber
10.000 t sowie neu entwickelte Sonder-
fahrzeuge montiert. Kunden fur diese
Fahrzeugtypen sind hauptsachlich Stahl-
werke und Schiffswerften. Auf dem
Gebiet der Schwerlastfahrzeuge fur
hochste Tonnagen hat Scheuerle seit
Jahrzehnten Weltgeltung.

Info: www.scheuerle.de |



Jubildumsbagger

Nachdem erst im Fruhjahr 2003 im Bereich der Bagger-
Fertigungslinie am Volvo-Standort Konz-Kénen mit der
Serienproduktion der neuen 16-t-Mobilbagger, dem
Modell EW160B, begonnen worden war, konnte bereits
jetzt ein glucklicher Kunde den Schlussel des 1.000sten
Mobilbaggers in Empfang nehmen.

Monteure und Vorgesetzte freuen sich Gber den 1.000. Mobil-

bagger der neuen Volvo-B-Serie. (Foto: Volvo)

Volvo baut in Konz drei Mobilbagger-Modelle, den
EW140B mit etwa 14 t Einsatzgewicht, den etwas schwe-
reren EW160B sowie den zur Zeit groBten Bagger der
18-t-Klasse auf Radern von VCE, den EW180B und kommt
damit im in einem sowohl national als auch international
wachsenden Baggermarkt gut in Fahrt. Insgesamt wurden
im vergangenen Jahr weltweit 99.000 Bagger abgesetzt,
stark beeinflusst vom Bedarf in China. In Europa lag der
Markt fir Mobilbagger bei knapp tber 7.000 Geraten, bei
uns im Inland bei 2.300 Maschinen. Diese Zahl fur
Deutschland wird sich voraussichtlich im laufenden Jahr
auf 2.600 erhohen, eine Gelegenheit fir die Volvo-Spezia-
listen in Konz, an diesem Zuwachs zu partizipieren, zumal
hierzulande der Anteil an mobilen Geraten gegentber den
Raupenbaggern héher ist als in jedem anderen nationalen
Markt in der Welt.

Der selbst die optimistischsten Prognosen Ubertreffende
Markterfolg dieser neuen Volvo-Produkte hat dazu
gefiihrt, dass die urspriinglichen Produktionsziele fiir 2004
Zug um Zug um mehr als 40 % erhoht wurden. Die Wert-
schatzung der Kunden fur diese neue Baggergeneration
lasst sich wahrscheinlich am besten am hohen Auftragsbe-
stand ablesen. Zusammen mit dem erwarteten weiteren
Verkaufserfolg ist damit auf lange Zeit die Produktion in
Konz voll ausgelastet. Kurzfristig wird angestrebt, im Ver-
gleich zu den anderen Baggerherstellern die klare Nr. 3 im
Markt zu werden. Dabei méchte Volvo nicht nur mit dem
Angebot von Standardmaschinen auftreten, sondern
inzwischen verstarkt man seine Moglichkeiten, ,Solution
Provider” zu sein, der in der Lage ist, seine Gerate so aus-
zustatten, dass sie auch in neuen Marktsegmenten extrem
vielseitig eingesetzt werden kénnen.

Info: www.volvo.com |

Gebrauchte Container

= Bliro-, Woin-, Mannechafts-, Saniar-Contalner
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Wirtschaft

Berobau im neuen Haus

Zahlreiche Gaste aus Politik, Wirtschaft,
Kunden- und Herstellerseite konnte Chris-
toph Stockler anlasslich eines , Tages der
offenen Tir” Ende September in der
neuen Niederlassung Osnabrtick/ Georgs-
marienhUtte begriiBen. In kurzer Zeit ent-
stand hier ein Neubau, der keine Win-
sche offen lasst.

Auftragsrickgange im Bauhauptgewerbe
allgemein konnten das Unternehmen
nicht aufhalten. ,Jammern und klagen
bringt uns nicht weiter” meint Christoph
Stockler und schaut positiv in die Zukunft.
Ein sehr personlich kommentierter Licht-
bildervortrag zeigte den Werdegang der
Firma Berobau auf: Namensgeber war die
Familie Bernd Rosemeyer (einer der
SproBlinge war bekannter deutscher
Rennfahrer). In der Grinderzeit beschaf-
tigte sich das Unternehmen mit der Her-
stellung von Geldschranken, Waagen,
Schnibbelbohnen-Schneidemaschinen,
Fahrradern, Elektrotechnik, Motorradern.
Mit dem Einzug des Automobils wurde
die Vertretung fur Adler und Autounion,
Ende der vierziger Jahre fur Volkswagen
und Hanomag tbernommen. Es folgten
Er6ffnungen zahlreicher Niederlassungen

Das neue Berobau-Domizil in Osnabrtick-
Hardenberg. (Foto: VDBUM)
im norddeutschen Raum: Lingen, Bremen,
Aurich, Achim, Hannover, Braunschweig,
Magdeburg, Paderborn — noch viel langer
liest sich die Liste der Berobau-Betriebe,
die Familie Stockler visiondr griindete. Der
heutige Firmenchef Christoph Stockler
fuhrte die Expansion gezielt fort und
erfahrt heute hohe Anerkennung in der
Branche. Berobau ist gut aufgestellt und
punktet mit Verkauf und Service fir nam-
hafte Hersteller wie Komatsu, Schaeff,
Ausa, Vibromax, Fermec, Rexroth u.v.m.
40 moderne, voll ausgestattete Kunden-
dienstwagen sorgen fur den schnellen
Einsatz vor Ort.

Info: www.berobau.de

« Umweltschulz « Schifffahrnskandles «

Hauptvarsaiiung
Papemburg

Mizdarassungan
Bad Bentheim « Berlin = Bremerhaven «

JUEANN EUNTE Havursernahimung GmbH B Co. KG
Haupikangd bnks BE . 20571 FPapenbeng

Tissdor: [0 45-61] 8850

Twbednn (I &2 &) 20 ES

A0 polrae-re, O, Wil pohan n-b niaode

« Humides- und Femstrallan « Babnbau « Flughaten
» Daparden  Ingeniaurbau « Asphallprocuktion
s Prifstrecken Autamabilingustre » Rennstreckan Molorspo

« Ranaiisalionsn « Kislenwasssrbal » Sea- nd Hussdeicha

s Sea-Entschlammungan = Baugnaban im Untervasseraushub

Frenkiurt'M. + Genthin « Grimma + Teterow « Willich

Spedtharbecaan

Eimbeck

Kompetant in der Bauwirtschaf

(I
\I%/

Yo

*
VDBUM . INFORMATION 5-04

o

‘0

42

BUNTE

Erstes
Geschaftsjahr
erfolgreich

Wirtschaftlich schlechte Zeiten, héarterer
Wettbewerb und steigender Kostendruck
lassen immer mehr Unternehmen auf
dem Gebrauchtwarenmarkt nach Ersatz
suchen. Davon gingen die Geschaftsfih-
rer Nanno Berkemeyer und Jurgen Stef-
fens aus, als sie 2003 ihre Idee in die Tat
umsetzten.
Mit dem Ende des ersten Geschaftsjahres
am 29. Februar 2004 war das gesteckte
Ziel mit einem leicht positiven Ergebnis
erreicht. Durch gezielten Personaleinsatz
wurde ein effizienteres Arbeiten maoglich,
was sich auf das Abwickeln von Auftra-
gen und Kundenanfragen positiv aus-
wirkte. FUr das Jahr 2004 erwarten beide
eine weitere Steigerung des Umsatzes.
GegenUlber dem Geschéftsjahr 2003 hat
sich der Kundenstamm nahezu verdop-
pelt. Dabei wurde der Exportanteil von
30 % auf gut 50 % gesteigert, wobei
80 % des Gesamtumsatzes Uber die
Deutz-Organisation und 20 % Uber
andere Kunden erzielt wurden. Der auf
den jeweiligen Gesamtumsatz ange-
strebte Exportanteil soll einmal ca. 70 %
betragen. Geliefert wird mittlerweile
weltweit. So ging im August z.B. der
Auftrag fir ein Kurbelgehduse fr einen
GroBmotor, der zur Stromerzeugung
genutzt wird, aus Sri Lanka ein.
Neben dem direkten Kundenkontakt
schaltet Motoren Steffens gezielt Wer-
bung in Fachzeitschriften und prasentiert
das Unternehmen auf den unterschied-
lichsten Uberregionalen Veranstaltungen.
Besonders wichtig ist es fur die Partner
Steffens/Berkemeyer, mit ihrer Web-Seite
in allen internationalen, technischen
Suchmaschinen vertreten zu sein. Au3er-
dem wird es demnachst die Moglichkeit
geben, per Internet-Shop online zu
bestellen. Auch in der nachsten Zeit wird
Motoren Steffens weitere Ersatzteile,
besonders von élteren Motoren, der
Deutz AG Ubernehmen.
Info: www.motoren-steffens.de
www.deutz.de
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Arbeitsschutzmanagement
gemal SCC-Regelwerk (Teil 5)

Dipl.-Wirt.-Ing. Klaus Peter Hahn

Fehlende Kommunikation im Unternehmen ist der Nahrbo-
den fiir Geriichte und Unwissenheit. Demgegeniiber fordert
der zweckmaBige Austausch von Informationen Offenheit
und verringert innerbetriebliche Storungen. Eine gute Sicher-

heits-, Gesundheits-

und Umweltschutzkommunikation

beruht immer auf Geben und Nehmen und darf keine Ein-

bahnstraBBe sein.

as Unternehmen ist eine
DI\/Iaschine und die Menschen

darin sind ineinander greifende
Radchen. Dies stoBt allerdings auf ein
Problem. Weil Menschen emotionale
und nicht nur rationale Wesen sind, kon-
nen Maschinen beliebig organisiert wer-
den, Menschen aber nur bis zu einem
gewissen Grad. Aus diesem Grunde
muss jede Unternehmensorganisation
Zeiten fUr eine ausreichende und zielge-
richtete, konsequente und inhaltlich auf
einander abgestimmte Kommunikation
freihalten.

Informationsaustausch richtig
organisieren

In der Frage 5.1 der SCC-Checkliste wird
die Bildung eines Arbeitsschutzausschus-
ses (ASA) gefordert. Dies ist jedoch keine
SCC-Zusatzforderung, sondern bereits
im § 11 Arbeitssicherheitsgesetz gesetz-
lich gefordert. So hat der Arbeitgeber bei
mehr als 20 Beschéftigten einen entspre-
chenden Ausschuss zu bilden. Dieser tritt
vierteljahrlich zusammen und hat die
Aufgabe, Anliegen des Arbeitsschutzes
und der Unfallverhltung zu beraten.
Teilnehmer des ASA sind der Arbeitge-
ber oder eine von ihm beauftragte Per-
son, bei einem vorhandenen Betriebsrat
zwei durch diesen zu bestimmende
Betriebsratsmitglieder, der Betriebsarzt,
die Fachkrafte fur Arbeitssicherheit
sowie die Sicherheitsbeauftragten.

Gegebenenfalls sollte fur den ASA eine

Geschéftsordnung erstellt und von der

Geschaftsfuhrung offiziell in  Kraft

gesetzt werden.

Da das dargestellte Gremium das einzige

ist, was sich ausschlieBlich mit den

Belangen des Arbeitsschutzes beschéaf-

tigt, ist es zweckmaBig, auch Belange

des Gesundheits- und Umweltschutzes
zu behandeln. Beispielhafte Themen
kénnten sein:

— Erkennen und BeschlieBen von Hand-
lungsbedarf bei Einschrankungen hin-
sichtlich der arbeitsmedizinischen
Untersuchungsergebnisse

— Sicherstellung des ordnungsgemafBen
Umgangs mit Gefahrstoffen; ein-
schlieBlich ihrer Lagerung und Entsor-
gung

— Beratung von besonderen MaBnah-
men fUr bestimmte Personengruppen,
z.B. Auszubildende, neue Mitarbeiter,
Schwerbehinderte, etc.

— Erorterung von notwendigen Investi-
tionen fur den betrieblichen Arbeits-
schutz

— RegelméBige Auswertung des betrieb-
lichen Unfallgeschehens einschlieBlich
arbeitsbedingter Erkrankungen

— Erarbeitung von Vorschlagen fir
betriebliche ArbeitsschutzmaBnah-
men

— Beratung von Vorschlagen fir die
Durchfihrung betrieblicher Arbeits-
schutzschwerpunktprogramme, Ak-
tionsplane und Sonderaktionen

— Koordination der Ausbildung im
Bereich des Arbeitsschutzes fur z.B.
Fachkrafte fur Arbeitssicherheit, Erst-
helfer, Sicherheitsbeauftragte und
Sachkundige

— Koordination der Erstellung von
Geféhrdungsbeurteilungen und Be-
triebsanweisungen eingeschlossen
ihrer Wirksamkeitsprifung

— Beratung der Ergebnisse sicherheits-
technischer Analysen von Arbeitsmit-
teln, Arbeitsstoffen und Arbeitsver-
fahren

— Festlegung der arbeitsmedizinischen
Vorsorgeuntersuchungen in  Zu-
sammenarbeit mit dem Betriebsarzt
und Koordination der regelméaBigen
Wiederholungsuntersuchungen

- RegelméaBige Prtfung der Ausferti-
gungen der arbeitsmedizinischen
Nachweise des Arbeitgebers hinsicht-
lich Einschrankungen durch den
Arbeitsmediziner

— Durchfiihrung von Arbeitsstattenbe-
gehungen nach Erfordernissen

— Besprechung und Analyse aufgetrete-
ner Probleme im Rahmen der regel-
maBigen  Arbeitsplatzinspektionen
durch die Fihrungskréfte

Uber die durchgefiihrten Sitzungen mus-
sen aussagekraftige Protokolle erstellt
werden, und Uber die Ergebnisse sind die
Mitarbeiter zweckmaBig (z.B. Aushang,
monatliche Unterweisung) zu informie-
ren.
Im Rahmen der konsequenten Erledi-
gung von beschlossenem Handlungsbe-
darf und der damit in Verbindung ste-
henden Prifung ihrer Wirksamkeit ist es
unerlasslich, konkrete Verantwortungen
festzulegen.

Um die Themen, und damit auch die

BeschlUsse, aus den Bereichen Arbeitssi-

cherheit, Gesundheits- und Umwelt-

schutz auf allen Ebenen des Unterneh- »
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mens transparent zu machen, fordert die SCC-Checkliste in
der Frage 5.2, dass bei Sitzungen aller Organisationsebenen
das Thema SGU generell ein Tagesordnungspunkt ist. Diese
Forderung zeigt deutlich, wie wichtig und unabdingbar es ist,
MaBnahmen zweckmaBig zu kommunizieren. Selbstverstand-
lich muss diese Forderung auch anhand von Sitzungsproto-
kollen nachgewiesen werden kénnen.

Besseres Handeln durch besseres Wissen

Ein wirksamer Hebel zur Verbesserung des innerbetrieblichen
Arbeits-, Gesundheits- und Umweltschutzes sind die in der
SCC-Frage 5.3 geforderten monatlichen Unterweisungen der
operativen Mitarbeiter (Verwaltungspersonal mindestens ein-
mal jahrlich). Um eine einwandfreie Nachweisfihrung
gewahrleisten zu kédnnen, muss im Unternehmen eine aussa-
gekraftige und verbindliche Unterweisungsrichtlinie mit fol-
genden Festlegungen vorliegen:

— Jahresplanung der zu vermittelnden Themen

— Haufigkeit der Unterweisung

— Anfertigen von Teilnehmer- und Unterschriftenliste bzw.

Protokollen

Um eine moglichst einheitliche Qualitat der Unterweisungen
gewahrleisten zu kénnen und denjenigen Mitarbeitern, die
die Unterweisungen regelmaBig durchfihren sollen (unbe-
dingt auf entsprechende Qualifikation achten), die Vorberei-
tungszeit moglichst zu verkurzen, sollte allen Beteiligten ent-
sprechendes Unterweisungsmaterial zur Verfligung stehen.
An dieser Stelle sei an die ,, Gelben Bausteine” sowie die Info-
mappe der Tiefbauberufsgenossenschaft erinnert.

Die VerknUpfung der Forderungen aus der Unterweisungs-
richtlinie hinsichtlich der zu vermittelnden Themen und die
Zurverfigungstellung sinnvoller Unterweisungsunterlagen
sollte in einem Schulungsplan vereint werden.

Die Erfahrungen des Verfassers als Leitender Auditor far
Arbeitsschutzmanagementsysteme (SCC, OHSAS...), lassen
den Schluss zu, dass die beteiligten bzw. zu zertifizierenden
Unternehmen an diese Forderung i. d. R. zu unbedarft heran-
gehen. Es trat in der Vergangenheit wiederholt auf, dass die
Unternehmen in der Durchfihrung der monatlichen Unter-
weisungen nicht konsequent genug sind. Fehler bereits beim
Beginn der Unterweisungen lassen sich nicht mehr korrigie-
ren. Ganz abgesehen von der aufgetretenen rechtlichen
Lucke.

SGU-Schulungsplan
Jahre: 2003 - 2005
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SGU-Schulungsplan. (Abbildung: ibh)
Bei der letzten SCC-Forderung innerhalb dieses Kapitels geht es
um Sonderaktionen. Dabei handelt es sich um die Planung und
Durchftihrung von Themen, die nicht zum Alltag innerhalb des
Arbeits-, Gesundheits- und Umweltschutzes gehéren. Dies kon-
nen z.B. das Lehrmobil der Berufsgenossenschaft, das Fahrsi-
cherheitstraining oder die Schulung bzw. Aufklarung tber die
Folgen von Alkohol sein.

Diese Forderung kann sinnvoll mit den SCC-Fragen 1.5,
Aktionsplan, gekoppelt werden.

In der nachsten Ausgabe zu dieser Serie wird das SCC-Kapitel
6, Regeln, Vorschriften, Projektsicherheitsplan, behandelt.
Dabei geht es u. a. um Betriebsanweisungen, Projektpldne,
Durchfiihrung von Arbeitsbesprechungen, Umweltschutz und
die Vorbereitung auf Notsituationen.

Info: www.ingenieurbuero-hahn.de
www.i-b-h.de [ |

ATLAS-Ladekrane

49134 Wallenhorst

26837 Ostrhauderfehn
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Baufahrzeuge
und Fahrerlaubnis

Lutz Schulz

Das deutsche Fahrerlaubnisrecht ist ein sehr unibersichtli-
ches Rechtsgebiet, was iliberwiegend in der so genannten
Besitzstandswahrung begriindet ist. Damit wird das Recht
eines jeden Fahrerlaubnisinhabers bezeichnet, unabhangig
von der Entwicklung des Fahrerlaubnisrechts, seinen am Pru-
fungstag erworbenen Geltungsumfang zu behalten. Somit
auch, wenn kiinftige Fahrerlaubnisbewerber durch Anderun-
gen in der Gesetzgebung diesen Umfang nicht mehr erhal-

ten.

sichtlichkeit ist die Wiedervereini-

gung, weil hier zusatzlich noch die
Bestimmungen des Einigungsvertrages
zU beachten sind.
Hierzu ein Beispiel: Wer vor dem 1. April
1980 eine Fahrerlaubnis der Klasse drei
in den alten Bundesldndern erworben
hat, darf neben den mehrspurigen Kraft-
fahrzeugen bis 7,5 t zuldssige Gesamt-
masse (zGM) auch einspurige Leicht-
kraftrader bis zu 125 c¢m? fuhren. Diese
Berechtigung behélt er so lange, wie ihm
die Fahrerlaubnis nicht entzogen wird,
auch wenn diese Berechtigung ab dem
1. April 1980 nicht mehr mit der Klasse
drei erteilt wird.
Die folgenden Ausflihrungen sollen es
ermdglichen, fur sich selbst oder seine
Mitarbeiter zu bestimmen, welche Bau-
maschinen auf 6ffentlichem StraBenland
mit welcher Fahrerlaubnis berechtigt
gefuhrt werden durfen.
Dabei muss es natdrlich zunachst zulas-
sig sein, die Baumaschine Uberhaupt auf
offentlichem StraBBenland zu betreiben.

E ine weitere Ursache flr die UnUber-

Fahrerlaubnisfreie Kraftfahrzeuge

Ein paar wenige Kraftfahrzeuge sind von
der Fahrerlaubnispflicht ausgenommen
und kénnen ohne weitere fahrerlaubnis-
rechtliche Erlaubnis im offentlichen Ver-
kehr gefthrt werden, wobei jedoch das
generelle Mindestalter von 15 Jahren zu

beachten ist:

— Zugmaschinen mit einer BbH von
nicht mehr als 6 km/h, die nach ihrer
Bauart fur land- oder forstwirtschaftli-
che Zwecke bestimmt sind

— Einachsige Zugmaschinen, die von
FuBgangern an Holmen gefuhrt wer-
den

— Flurférderfahrzeuge mit einer BbH von
nicht mehr als 6 km/h (Gabelstapler
u. a.)

— Selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit
einer BbH von nicht mehr als 6 km/h,
die nach ihrer Bauart fir land- oder
forstwirtschaftliche Zwecke bestimmt
sind.

Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsma-

schinen ist zu beachten, dass diese tat-

sachlich von FuBgangern gefuhrt wer-
den. Das Vorspannen vor einen Anhan-
ger, auf dem der Fahrzeugfthrer Platz
nimmt, ist ohne Fahrerlaubnis nicht
zulassig. Die generelle Fahrerlaubnisfrei-
heit fur Kfz mit einer BbH von max.

6 km/h aus dem alten Fahrerlaubnisrecht

gilt nicht mehr!

Selbstfahrende Arbeitsmaschine bis
25 km/h BbH

Hierunter fallen ausschlieBlich die vom
Bundesverkehrsministerium in einem
Katalog anerkannten Kraftfahrzeuge.
Entscheidend ist der Eintrag zur Fahr-
zeugart in Betriebserlaubnis oder Fahr-

Vorschriften & Verordnungen

zeugschein. Ausreichend fur diese Kraft-
fahrzeuge ist nach dem neuen Fahrer-
laubnisrecht (Kartenfihrerschein) die
Klasse L. Alle Inhaber einer Fahrerlaubnis
des alten Fahrerlaubnisrechtes, unab-
hangig von Fuhrerscheinklasse und
BRD/DDR, diirfen diese Fahrzeuge eben-
falls fuhren. Das Mitfihren eines Anhan-
gers, soweit Uberhaupt zuldssig, ist
unabhangig von der Anzahl der Achsen
erlaubt.

Flurforderfahrzeuge (Gabelstapler o. &.)
mit einer BbH bis 25 km/h sind den
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen fahr-
erlaubnisrechtlich gleichgestellt. Nur
missen diese Fahrzeuge separat
erwahnt werden, weil sie wegen ihrer
Zweckbestimmung zum Gutertransport
nicht als selbstfahrende Arbeitsmaschi-
nen gewidmet werden kénnen.

Die Abkilrzung BbH meint die Bauart
bedingte Hochstgeschwindigkeit. Dieser
Wert ist in Betriebserlaubnis/Fahrzeug-
schein im Feld 6 — Hochstgeschwindig-
keit — zu finden. Allein dieser Wert ist
maBgeblich. Sind dort mehr als 25 km/h
eingetragen, ist es unerheblich, ob das
Fahrzeug nur mit 25 km/h im StraBen-
verkehr bewegt wird. Die Fahrerlaubnis-
klasse L ist dann nicht mehr ausreichend,
und es liegt unter Umstanden ein straf-
bares Fahrerlaubnisvergehen vor.

Das Gleiche gilt auch fur die folgenden
Ausfuhrungen zu den weiteren Fahrer-
laubnisklassen. Entscheidend fur die
Zuordnung zu einer Fahrerlaubnis sind
immer die Werte in Betriebserlaubnis/
Fahrzeugschein und nicht der tatsachli-
che Zustand zum Zeitpunkt der Fahrt.

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen
tiber 25 km/h BbH

Fur diese Kraftfahrzeuge, wie auch
andere mehrspurige Kraftfahrzeuge, ent-
scheidet nach dem neuen Fahr- | 2
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erlaubnisrecht nur die zuldssige Gesamt-

masse (zGM) aus Feld 16 in Betriebser-

laubnis/ Fahrzeugschein Uber die Festle-

gung der erforderlichen Fihrerschein-

klasse. Dabei gibt es im neuen Fahrer-

laubnisrecht zundchst drei Fahrerlaubnis-

klassen:

— bis 3.500 kg zGM Klasse B

— bis 7.500 kg zGM Klasse C1

— Uber 7.500 kg zGM Kilasse C

Soll jetzt noch ein Anhanger mitgefuhrt

werden, wird es kompliziert:

Klasse B lasst zwei Moglichkeiten zu:

— Die zGM des Anhangers ist nicht gro-
Ber als 750 kg

— Ist die zGM groBer als 750 kg, darf die
zGM vom ziehenden Fahrzeug und
Anhanger zusammen nicht mehr als
3.500 kg betragen und die zGM des
Anhangers darf nicht gréBer als das
Leergewicht des ziehenden Fahrzeugs
sein.

Werden diese Bedingungen nicht einge-

halten, ist fir den Anhangerbetrieb hin-

ter einem Kfz der Klasse B die Fuhrer-

scheinklasse BE erforderlich.

In der Klasse C1 ist nur das Mitfuhren

eines Anhangers mit einer zGM bis

750 kg zuldssig. Uberschreitet der

Anhénger diesen Wert, ist die Fuhrer-

scheinklasse C1E erforderlich, die aller-

dings nicht unbegrenzt erteilt wird: C1E

ist beschrankt auf eine zGM von C1-Zug-

fahrzeug und Anhéanger von 12.000 kg.

Zusatzlich darf die zGM des Anhangers

nicht gréBer als das Leergewicht des zie-

henden Fahrzeugs sein.

Fur Anhanger in der Klasse C gilt, dass

nur Anhdnger bis zu einer zGM von

750 kg mitgeftihrt werden durfen. Fur

jeden groBeren Anhanger ist die Klasse

CE erforderlich, die keine Einschrankun-

Priafung von Arbeitsmitteln

Jeder Betreiber ist geméaB Betriebssicher-
heitsverordnung (BetrSichV) §10 verpflich-
tet, seine Arbeitsmittel (und somit alle
Maschinen und Gerate!) regelmaBig durch
eine beféhigte Person (alt: Sachkundiger)
prufen zu lassen. Die Prifungen sind
schriftlich zu dokumentieren, ebenso die

Y
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gen hat. Nun fragt sich noch der Besitzer
eines alten Fihrerscheins, welche Fahr-
zeuge von seiner Fahrerlaubnisklasse
erfasst werden. Mit Klasse 3 (BRD) oder
B/BE bzw. 4 (DDR) durfen Kfz bis 7.500
kg zGM geflhrt werden. Ein Anhanger
darf mitgefiihrt werden, solange der Zug
nicht mehr als drei Achsen hat, wobei
eine Doppelachse mit einem Achsab-
stand von weniger als 1 m als Einzel-
achse zahlt. Fur alle schwereren Fahr-
zeuge und Kombinationen ist dann die
Klasse 2 (BRD) erforderlich. Bei den DDR-
Fahrerlaubnissen wird noch je nach
GroBe des Anhéngers in C und CE dhn-
lich wie bei dem neuen Kartenfuhrer-
schein unterschieden. Bei den élteren
DDR-Fahrerlaubnissen ist die Klasse 5
erforderlich.

Fahrer ab dem 50. Geburtstag

Wichtig fur Fahrer ab dem 50. Geburts-
tag ist noch, dass sie ab diesem Ehrentag
keine Fahrzeuge mehr fiihren durfen, die
in die neuen Fahrerlaubnisklassen C oder
CE fallen, wenn sie nicht bereits im
Besitz des neuen KartenfUhrerscheins
sind. Sie sind als Inhaber eines alten Fiih-
rerscheindokumentes verpflichtet, den
neuen KartenfUhrerschein zu beantra-
gen, wenn sie weiter solche Fahrzeuge
fahren wollen. Voraussetzung hierfir
sind eine drztliche Untersuchung und ein
Sehtest.

Ist bis zum 50. Geburtstag kein
Umtausch erfolgt, beginnt sofort das
Verbot, solche Fahrzeuge zu fihren,
ohne dass es hierzu einer Mitteilung der
Verwaltungsbehorde bedarf. Innerhalb
von zwei Jahren kann der Umtausch
noch vorgenommen werden. Danach ist

erforderlichen Nachpriifungen nach Beseiti-
gung der festgestellten Mangel. Die zustan-
dige Kontrollbehorde kann verlangen, dass
das Protokoll auch am Betriebsort der
Maschine vorhanden sein muss.

Es ist zu beachten, dass damit alle Arbeits-
mittel gemeint sind, also nicht nur die Bau-

eine vollstandige Fahrerlaubnisausbil-
dung mit Prtfung erforderlich, als wenn
nie die Berechtigung zum Fihren schwe-
rer Fahrzeuge bestand.

Aber auch die Inhaber von Kartenfihrer-
scheinen mussen auf der Ruckseite in der
Spalte 11 nachsehen, bis zu welchem
Datum die Fahrerlaubnis fur die Klassen
C/CE befristet ist. Liegt das Datum in der
Vergangenheit, besteht fur diese Klassen
keine Fahrerlaubnis mehr, mit den glei-
chen strafrechtlichen Folgen. Nach einer
positiven arztlichen Untersuchung und
einem Sehtest erfolgt eine Verlangerung
far maximal funf Jahre.

Weiterhin gibt es noch viele Spezialrege-
lungen fir Flhrerscheine aus den finfzi-
ger Jahren und friher, die hier nicht
erwahnt wurden, weil davon auszuge-
hen ist, dass diese Personen nicht mehr
im Arbeitsleben stehen. Ebenso gibt es
besondere Erleichterungen fur Kraftfahr-
zeuge, die nach ihrer Bauart fur land-
oder  forstwirtschaftliche  Zwecke
bestimmt sind und fur diese Zwecke ver-
wendet werden. Fir die Entscheidung,
welche Tatigkeit dazu zahlt, gibt es im
Gesetz eine Definition. Sollten im Einzel-
fall selbstfahrende Arbeitsmaschinen
diesen Tatigkeitsfeldern zuzuordnen
sein, darf die BbH 40 km/h betragen,
woflr dann die Fahrerlaubnisklasse T
erforderlich wird.

Insgesamt ist es ratsam, sich in Zweifels-
fallen Auskunft bei der Fahrerlaubnisbe-
hoérde zu holen. Dabei sollte jedoch
unbedingt der Name des Auskunftge-
bers fur mogliche spatere Differenzen
bei einer Polizeikontrolle festgehalten
werden.

Info: kontakt@schwerlastverkehr.info Il

In der Praxis

maschine, sondern alle technischen Hilfs-
mittel und Einrichtungen einer Baustelle
(Definition: Arbeitsmittel sind Werkzeuge,
Gerate, Maschinen oder Anlagen). Hierzu
zéhlen beispielsweise auch Grabenverbau,
Schalungen, Gertste, Leitern, Werkzeug
und Container. vdbum



VDBUM Spezial

Meisterleistung in Planung

und Logistik

Uber die aufwindigen und anspruchsvollen
Abrissarbeiten beim Umbau der Bremer
Stadthalle berichtete VDBUM INFORMATION
bereits in Heft 3/04. Jetzt hatte die Stitz-
punktleitung Bremen Gelegenheit, die Bau-
stelle zu besuchen und sich ein Bild vom der-
zeitigen Stand und dem Verlauf der Bauar-
beiten bis zur Fertigstellung Anfang nachsten
Jahres zu machen.

Firma ZUblin als Generalunternehmer, wurde das Bau-
vorhaben mit einem kleinen Film, vielen aufschlussrei-
chen Fotos sowie einem Vortrag und sehr detaillierten Zeich-

N ach der BegriiBung durch Frank Rosenau, Bauleiter der

Auch aus der Vogelperspektive spektakulér: die Bremer [
Stadthalle. (Foto: Ziiblin)

nungen vorgestellt. Sehr anschaulich wurde
darUber informiert, mit welchem Aufwand die
Abrissarbeiten an der alten Stadthalle, die
Demontage des Daches, der beiden Giebel
und des Empfangsgebdudes und der Ab-
transport der 15.000 t Abbruchmaterial vor
sich gegangen sind.

A

Komplizierte Umbauarbeiten waren Voraussetzung fir die Integration des AWD dome.

Zur Montage der Triblnenerhéhung, hergestellt aus Betonfer-
tigteilen, kamen Autokrane zum Einsatz. Fur den Einbau des
mit 65 t schwersten Fertigteiles waren gleich zwei Autokrane
(500 t und 800 t) notig. Sehr beeindruckend wirkten die Bilder
von der Montage der riesigen freitragenden Binder, fur die ein
Liebherr 750- bis 1.100-t-Raupenkran aufgebaut wurde.

Um diesen Kran zur Baustelle zu bewegen, waren 45 Tieflader
im Einsatz.

Die Firma Bracht bewaltigte den Aufbau des Kranes in drei
Tagen. Der Standort wurde so gewahlt, dass sich der Kran mit-
tig vor der Halle befand und den gesamten Dachbereich bedie-
nen konnte. Er musste dazu lediglich vor- oder zurtickfahren.
Das schwerste Binderelement, das es einzubauen galt, wog
70 t. Nach Fertigstellung der Rolltreppen konnten dann die Gie-
belwande wieder errichtet werden.

Nach diesem sehr interessanten Vortrag
begann die Baubegehung. Frank Rosenau
fihrte durch die einzelnen Etagen der Stadt-
halle und berichtete Uber den derzeitigen
Stand und Verlauf der BaumaBnahmen.

Die vielen Fragen der VDUM-Fachleute wurden
ausfuhrlich beantwortet. Der Bauleiter brachte
zum Ausdruck, dass er mit dem derzeitigen
Baufortschritt sehr zufrieden sei und &duBerte
sich  zuversichtlich, dass alle Arbeiten zum
gewdinschten Termin (Anfang Dezember 2004)
abgeschlossen sein wirden. Der erlebnisreiche
Tag endete mit einem gemutlichen Grillfest in
der VDBUM-Zentrale in Stuhr. vdbum Il
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auf dem nicht unbedingt schnellsten Fortbewegungsmittel zu
thser wurde von allen gut genutzt Wahrend d|e Teilnehmer

sen, -haﬁ#fd%’ﬁié"*%@%ﬁﬁcheﬂ@ von selbst
nebenbei und entw%ten sich —wie pe — in kirzester Zeit
zu einem gegenseitigen Informatlonsstrom Dass dieser interes-
ganie und informative Termin auch |n 2004 zustande kam, ist
i hmeut der Atlas Copco MCT Mlnlng Contruction Tools GmbH
. zumverdanken die mit den bewahrten Mitarbeitern unter Leitung
vo'rJ_ Franz—Josef Humberg ein exzellentes Service-Team zur Ver-
fiigung gestellt hatte.
Wahrend der diesjahrigen FloBfahrt zeigte sich einmal mehr, was
die gastgebende Atlas Copco-Mannschaft unter Qualitat ver-
steht. Letztere wird in den normalen zwischenmenschlichen
Beziehungen der dem Unternehmen verbundenen Fachleute
ebenso gepflegt, wie in der Produktbetreuung des Traditions-

Interessante Gesprachsthemen in entspanﬂter A"tmosphare bei der tradli-

t/onsrelchen FloBfahrt. G T herstellers.

e Ein besonderer Dank gilt Franz-Josef Humberg, dem es wieder
Die schon innerhalb des VDBUM zu einer einmal gelungen ist, fur die treuen Atlas Copco-Kunden mit die-
Institution gewordene FloBfahrt fand " ser Einladung ein unvergessenes Erlebnis zu organisieren.

wie erwartet auch in diesem Jahr bei den vdbum Il
VDBUM-Mitgliedern wieder eine so her- '
vorragende Resonanz, dass die Interes-
senten nach dem gangigen Motto , wer
zuerst kommt, mahlt zuerst” ausgewahlt
werden mussten.

Bei herrlichstem Augustwetter traf sich
die gesamte ,FloB-Mannschaft” und
schipperte auf dem rustikalen Schwimm-
korper — Uber dessen Konstruktionsde-
tails von den Fachleuten der Baumaschi-
nenbranche immer wieder sehr unter-
haltsame Vermutungen und Ableitungen
angestellt werden — die 30 km von Wolf-
ratshausen nach Mdinchen in bester
Stimmung auf der Isar entlang. Die Zeit

Ein Erfahrungsaus-
tausch an frischer
Luft bleibt in bester
Erinnerung.

(Fotos: VDBUM)
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Superschaufel gewinnt Basalt

In einem Steinbruch der Firma Andernacher
Lavakontor  werden  Wasserbausteine,
Zuschlagstoffe fir Betone und Splitte produ-
ziert. Das Gestein ist extrem hart und zah und
muss mit speziellem Equipment abgebaut
werden. Das gesprengte Haufwerk verladt ein
neuer 94-t-Bagger R974B-SHD mit einem
speziellen 5,7-m>-Tiefloffel. Nach langerer
Einsatzzeit stand eine Loffelreparatur an.
Zusammen mit Andernacher Lavakontor, Esco
und dem zustdndigen Handler Ramb aus
Staudt wurde der Tiefl6ffel zur Verbesserung
der Standzeiten und zur Kostenoptimierung
mit speziellen Esco-VerschleiBteilen versehen.
Dank der gezielt eingebauten VerschleiB-
schutzteile am Loffelrlicken, an den Seiten
und an der Schneide ist der rund
7,4 t schwere Loffel nun an das sehr abrasive
Material angepasst.

Die 2.250 mm breite Loffelschneide wurde
mit funf Zéhnen der GréBe V 69 aus dem
bekannten Super-V-System bestiickt. Dem
VerschleiB der kostentrachtigen Loffel-
schneide treten mechanische Schneiden-
schutzschilde Esco-Toplok entgegen. lhre
schlanke Form begunstigt das Eindringen in
das Material und sorgt so fiir ein effizientes,
schnelles und kraftstoffsparendes Laden. Die
mit einer Sicherung befestigten Schutzschilde
lassen sich schnell und ohne SchweiBarbeiten
vor Ort am Gerdt auswechseln. So werden

Die Super-V-Zéhne und |
die Schutzschilde lassen
sich schnell und sicher
wechseln.

(Foto: Esco Deutschland)

Stillstandszeiten minimiert und die Produkti-
vitat erhoht.

Die hier vorgestellten MaBnahmen versetzen
den Betreiber in die giinstige Lage, ohne
Ersatzl6ffel arbeiten zu konnen.

Der Ubergang von der Loffelseite zum Loffel-
boden wurde erstmals mit Esco-Kanten-
schutzelementen mit 500 HB Harte ausgerUs-
tet. Um dem VerschleiB der Loffelseiten und
des Loffelbodens entgegenzutreten, wurden
diese mit leicht aufschweiBbaren Vida-Pro-
dukten bestlckt. Die Esco-Vida-Produkte
bestehen aus einer hochverschleiBfesten Spe-
ziallegierung, die auf ein einfach zu ver-
schweiBendes Tragermaterial aufgesintert ist.
Da die Seitenschneiden dem abrasiven Mate-

*11.08.1938

Tief bewegt nehmen wir Abschied von
unserem langjéhrigen Verbandsmitglied

Xaver Seitz

115.07 2004
aus dem StUtzpunkt Nirnberg.

Seit 1984 war er ein treues Mitglied
unseres Verbandes. Wir trauern mit
seiner Familie und werden dem
Verstorbenen ein ehrendes Gedenken

¢ bewahren.
*
VDBUM : Vorstand, Mitarbeiter und Mitglieder
e des Verbandes der Baumaschinen-
N 4 Ingenieure und -Meister e.V.

Industrie aktuell

rial ausgesetzt sind, wurden diese zusatzlich
mit einem mechanisch auswechselbaren
Schutzschild Kwik-Wing ausgeristet.

Auch im Aufgabetrichter eines Prallbrechers
ist auf auswechselbare VerschleiBplatten
Kwiklok gesetzt worden. Diese extrem wider-
standfahigen Platten wurden in Zweiergrup-
pen an den verschleiBtrachtigsten Punkten im
Trichter montiert und bewahren sich dort her-
vorragend. Im Gegensatz zu aufgeschweif-
ten VerschleiBschutzelementen werden Kwik-
loks einfach nach dem Lésen einer Sicherung
in wenigen Minuten gewechselt. So kénnen
auch beim Brecher die Stillstandszeiten redu-
ziert und Betriebskosten gesenkt werden.
Info: www.escoeurope.com |

Fflastern mit dem Bagger

de

Tel 0B662/569073 Fax 0B662/569074
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*
VDBUM . INFORMATION 5-04 51

o

‘0



Industrie aktuell

Zum Hochstapeln bestens geruUstet

Ob Land- oder Forstwirtschaft, Garten-
und Landschaftsbau, Recycling, Hoch-
bau oder Holzindustrie, die Cat-Tele-
handler der B-Serie kénnen die vielfal-
tigsten Einsatze bewadltigen. Insgesamt
stehen acht Modelle, angefangen vom
Cat TH 220 B bis zum Cat TH 580 B, zum
Losen der Aufgaben rund um den Trans-
port oder das Stapeln von Material
bereit. Um fir jede Anforderung
gewappnet zu sein, kénnen die Teles-
kopstapler nicht nur mit einer breiten
Palette an Anbaugerdten ausgestattet
werden, sondern sind aufgrund ihrer
robusten Konstruktion gezielt darauf
abgestimmt.

Die acht Maschinen mit einem Einsatz-
gewicht von 6,7 bis 14,3 t kénnen in
groBen Hubhbéhen von 6,2 bis 17,0 m
sorgfaltig arbeiten und dabei Reichwei-
ten von 3,2 bis 12,7 m erzielen — mit
einer hohen Standfestigkeit in jeder
Lage. Gelandegangig und leicht zu
mandovrieren sind die Teleskopstapler
dank dem Allradantrieb sowie dem Last-
schaltgetriebe und aufgrund von drei
Lenkarten. lhre kompakten Abmessun-
gen verhelfen ihnen zu einer hohen
Wendigkeit.

Alle Modelle werden vom Cat-Dieselmo-
tor des Typs 3054E mit 4,4 | Hubraum
angetrieben und verfligen Uber 73 kW.
Weil sich schon bei der Vorgangerserie
die wartungsfreundliche seitliche Anord-
nung des Motors und die hochklappbare
Motorhaube bewahrt haben, wurde
diese Konstruktion auch bei der neuen

B-Serie beibehalten. Deutlich verlangert
haben sich die Schmierintervalle und die
Intervalle fur den Ol- und Filterwechsel,
die sich vor allem in niedrigen Betriebs-

Aufgrund ihrer robus-

ten Konstruktion sind
die Cat-Telehandler fir

verschiedenste Einsétze

gerustet.

(Foto: Zeppelin)

kosten und somit hoher Wirtschaftlich-
keit fir den Kunden niederschlagen.

Die Cat-Teleskopstapler haben die Hand-
habung von Lasten von 2,8 bis 5,0 t voll
im Griff, schlieBlich verfigen sie Uber
einen Parallelhub. Durch die elektrohy-
draulische Steuerung lassen sich alle
Funktionen des Auslegers und der
Anbaugerate gleichzeitig und direkt pro-
portional mit nur einem Joystick bedie-
nen, was ein prazises Absetzen der Last
unter schwierigen Einsatzbedingungen
moglich macht und auBerdem zu mehr
Sicherheit fuhrt. Vielseitigkeit garantie-
ren eine standardmaBige hydraulische
Schnellwechseleinrichtung und eine
Anbaugeratehydraulik, womit eine Viel-
zahl von Anbaugeraten, wie Schaufeln,
Gabeln oder Kehrbesen, problemlos ein-

gesetzt werden kénnen. Fur Hoch- und
Industriebaueinsatze wurde fir die
Modelle TH 340 B bis TH 560 B ein lan-
gerer dreiteiliger Ausleger entwickelt.

Auch fir hohen Fahrerkomfort ist, wie
bei Caterpillar tblich, gesorgt. Hervorra-
gende Sichtverhaltnisse gewahrleisten
die groBflachige Verglasung und die Fah-
rerkabine. Dadurch hat der Fahrer seinen
Arbeitsplatz stets voll im Blick und kann
gefahrlos auch in engen Gebduden
sicher rangieren. Die Fahrerkabine wurde
nach ergonomischen Gesichtspunkten
gestaltet, so dass der Innenraum ausrei-
chend Platz bietet. Der luftgefederte
Komfortsitz passt sich ganz dem Koérper
des Fahrers an, und fur eine angenehme
Arbeitstemperatur sorgt die optional
erhéltliche Klimaanlage. Die neu gestal-
tete, sehr Ubersichtliche Instrumententa-
fel informiert den Fahrer auf einen Blick
Uber alle Betriebszustande.

Info: www.zeppelin.de [ |

Vielseitig einsetzbarer Dumperlader

Ein vollig neues Konzept in der Trans-
porttechnik hat der Dumperhersteller
Bergmann in Zusammenarbeit mit An-
wendern aus dem Garten- und Land-
schaftsbau, der Industrie und Friedhofs-
amtern entwickelt.

Bei den neuen radgetriebenen Dumper-
ladern 1070 und 1200 handelt es sich
um Transportfahrzeuge, die durch die
geringen Abmessungen und die auBer-
gewdhnliche Wendigkeit und Vielseitig-

Yo
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Industrie aktuell

keit beeindrucken. Der kleine, mit Frontantrieb ausgerUstete
1070, der mit einer Durchfahrbreite von 780 mm bis hin zu
940 mm lieferbar ist, verfigt Gber eine Hubeinrichtung, die es
ermoglicht, den Kleindumper innerhalb weniger Minuten zu
einem vollwertigen Lader oder einem Trégergerat flr Anbauge-
rate wie Palettengabeln, Kehrbesen und Rasenméher zum Mul-
cher, Winterdienstfahrzeug oder zur selbstfahrenden hydrauli-
schen Kraftstation zu modifizieren. Durch die spezielle Hubein-
richtung mit Parallelfhrung kann die Ausschitthdhe der
Mulde von 480 mm stufenlos bis auf 1.300 mm ausgefahren
werden, um so Container oder Anhanger zu beschicken. Mit
einer Muldennutzlast von 700 kg und einer verfahrbaren Last
auf der Palettengabel von 400 kg ist dieser kleine Dumper der
ideale Helfer, wenn es darum geht, Material auf engstem Raum
zu transportieren.

Der groBere Dumperlader mit Allradantrieb und Knicklenkung
vom Typ 1200, der Uber eine Mulden-Nutzlast von 2.000 kg
und eine Ausschitthohe von 1.600 mm verflgt, kann wie der
kleine 1070 auf Wunsch mit den verschiedensten Anbaugera-
ten ausgerustet werden.

Der gelandegdngige und kompakte Allrad-Dumperlader 1200
besitzt eine Durchfahrbreite von 1.420 mm und hat eine Hub-
kraft von 1.000 kg auf der Palettengabel.

Angetrieben werden die Dumperlader von wassergekihlten
Kubota-Dieselmotoren mit einer Leistung von 12,5 PS bzw. von
25 PS, die den Dumperladern in Verbindung mit hydrostati-
schen Fahrantrieben enorme Zugkrafte verleihen. Besonderer
Wert wurde bei der Entwicklung auf einfache Bedienung, einen
hohen Fahrerkomfort, wie z.B. eine hydraulische Lenkung, und
eine gute Zuganglichkeit zu allen Service- und Wartungsstellen
gelegt.

Dass nur namhafte Komponenten in diesen robusten Fahrzeu-
gen eingesetzt werden und durch die Tiefbauberufsgenossen-

I RITIR AR ETHIE
schaft auf Arbeitssicherheit gepriift wurden, um das ET-Zeichen | MG GIINAL HODBATELU-EREATEITHILA

zu fUhren, ist fir einen Hersteller wie Bergmann mit seiner nun- -]
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Der Systemlieferant fir moderne Verdichtungstechnik, die
Ammann Verdichtung GmbH, prasentierte anlasslich der dies-
jahrigen bauma erstmals seine neue Ruttelplatte AVP 3020. Die

rETal
Maschine ist mit ihrer Wuchtkraft von 30 kN in der oberen
Mittelklasse angesiedelt und universell fir die Bodenverdich- -
tung sowie fir den Einbau von Betonverbundsteinpflaster
geeignet. 277as Altiarhate Mseean) o : :E;‘?IJ’:H
Ruttelplatten mit eingebauter Multifunktionalitdt sind auf jeder | 35a5! Matmees e+ Jotelon oimr Sihe

tung zusatzlicher Maschinen und reduzieren damit verbundene
Kosten. Ammann bietet mit seiner Baureihe AVP 2220, 2620 »

Baustelle gefragt, ersparen sie doch in vielen Féllen die Vorhal- 1
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FISRT . . LT

Die neue AVP 3020 eignet sich als Multitalent
fur die Bodenverdichtung ebenso wie fir den
Einbau von Pflaster. (Foto: Ammann)

und 2920 bereits seit einigen Jahren eine
moderne Generation reversierbarer Uni-
versalmaschinen.

Neu in dieser Verdichtungsklasse ist die
AVP 3020. Sie ersetzt die AVP 2920 und
ist mit ihrer Wuchtkraft von 30 kN
sowohl fur die Erdverdichtung als auch
far das Einrltteln von Betonverbund-
steinpflaster bestens geeignet. Die AVP
3020 Uberzeugt neben ihrer hohen Ver-
dichtungsleistung vor allem durch eine
hervorragende Laufruhe. Ammann hat
hier die Aufhdngung der Schwingmetall-
puffer sptrbar optimiert und das Gerat
zugleich mit einem neuen, massentech-
nisch verfeinerten Sphéarogussoberteil
ausgestattet. Die Rittelplatte ist mit
einem baustellenbewahrten Einzylinder-

Dieselmotor des Typs 1B30 von Hatz
bestiickt. Ein kompaktes und leistungs-
starkes Antriebsaggregat neuester Bau-
art, das vollig problemlos mittels Rever-
sierstart in Betrieb genommen wird.
Durch die Uberarbeitung des Getriebes
bei gleichzeitiger Drehzahlsenkung des
Motors wird bei der AVP 3020 das Leis-
tungspotenzial deutlich besser ausge-
nutzt. Das Ergebnis ist eine gesteigerte
Verdichtungsleistung  und  hoéhere
Marschgeschwindigkeit bei zugleich
reduzierter Gerduschemission. Optional
ist auch diese Maschine mit Elektrostart
lieferbar. Positionen aus dem Zubehorka-
talog wie ein Transportwagen oder eine
Vulkollanplatte fur den Einsatz auf Pflas-
ter ergénzen das Angebot.

Info: www.ammann-verdichtung.de

Neue und weiterentwickelte Trakker

Auf der IAA in Hannover zeigte Iveco
eine Vielzahl von Neuheiten und Weiter-
entwicklungen des Unternehmens, so
z.B. die neue Baufahrzeugreihe Trakker,
die Erweiterung der mittelschweren
Eurocargo-Baureihe um den 16-Tonner
160 E sowie den Eurocargo 4x4, neue
Motoren und automatisierte Getriebe
fur den Transporter Daily, die ersten
Euro-4-Motoren von Iveco Motors, eine
Super-Luxus-Variante des Fernverkehrs-
fahrzeugs Stralis sowie eine Vielzahl an
Detailneuheiten.

Die neue Baufahrzeugreihe Trakker l6st
die bisherige Reihe ab. Das neue Fahrer-
haus fuhrt deutlich die stilistische Linie
der Stralis-Kabinen fort und Ubertragt
damit den Komfort der StraBenfahr-
zeuge auch auf die Nutzfahrzeuge fir
den Bau.

Die Baureihe besteht aus Zwei-, Drei-
und Vierachsern mit bis zu 40 t technisch
zuldssigem Gesamtgewicht, mit und
ohne Allradantrieb, mit Sechszylinder-
Cursor-Motoren, die zwischen 198 und
353 kW leisten, sowie mit manuellen
oder automatisierten Schaltgetrieben.
Neben Kipperfahrgestellen stehen in der
Baureihe auch Sattelzugmaschinen und
Spezialfahrgestelle fur Betonmischer zur
Verfigung.

Yo

*
54 VDBUM . INFORMATION 5-04

L4

‘0

Der Eurocargo 4x4 wird stilistisch an die
4x2-Modelle der Eurocargo-Familie
angepasst, auch hier mit der Ubernahme
des neuen, von den 4x2-Modellen be-
reits bekannten Fahrerhauses. GroB3e Bo-
denfreiheit und Béschungswinkel sowie
ein permanenter Allradantrieb machen

auch den neuen Eurocargo zum idealen
mittelschweren Lkw flr das Gelénde. Zur
Wah! stehen ein 10-Tonner (ablastbar
auf 7,49 t) und ein 14-Tonner. Beide Ge-
wichtsvarianten werden mit 134 kW, der
10-Tonner zusatzlich mit 154 kW, der
14-Tonner auch mit 176 kW angeboten.

Die neue Baufahrzeugreihe Iveco Trakker verfugt tber das Fahrerhaus der StraBenfahrzeuge Stralis.
(Foto: Iveco)



Ein neuer Motor flr den Daily, der 3-I-Vierzylinder mit Com-
mon-Rail-Einspritzung, zwei oben liegenden Nockenwellen
und vier Ventilen pro Zylinder wird in den Leistungsvarian-
ten 100 und 122 kW zur Verfugung stehen und den 2,8-I-
Motor mit 125 und 146 PS ablésen.

Das von lveco in Zusammenarbeit mit ZF entwickelte auto-
matisierte Schaltgetriebe fur den Daily wird in zwei Etappen
auf den Markt kommen, zusammen mit den Leistungsstu-
fen 70 und 85 kW im Januar, mit den Leistungen 100 und
122 kW im Juni 2005. Es handelt sich dabei um ein Sechs-
ganggetriebe, das einschlieBlich Kupplung von der Steuer-
elektronik betatigt wird. Neben dem Automatik-Modus
erlaubt der Modus , Halbautomatik” auch ein manuelles
Wechseln der Gange.

Ein Glanzlicht unter den Exponaten ist das Fernverkehrs-
fahrzeug Stralis Executive Space. Die gegentber dem Stralis
Active Space nochmals erweiterte Komfortausstattung des
Fahrerhauses lasst keine Fahrerwinsche offen.

Mit einem weiterentwickelten elektronischen Stabilitdtspro-
gramm (ESP) als Sonderausstattung bietet Iveco fir die 4x2-
Sattelzugmaschinen der Stralis-Familie sowie ab Anfang
2005 fur die 3,5-t-Kastenwagen Daily ein zusatzliches
Sicherheitsmerkmal an.

AuBerdem steht in den Iveco-StraBenfahrzeugen der Bau-
reihen Stralis Active Space (AS), Eurocargo und Daily jeweils
mindestens ein Euro-4-Motor (vorbereitet auf Euro 5) zur
Verfligung.

Info: www.iveco.com .

Produktoffensive

DaimlerChrysler setzt nach der erfolgreichen Erneuerung
der Lkw Mercedes-Benz Actros seine Produktoffensive zligig
fort. Weltpremiere hatten anlasslich der IAA die neuen Mer-
cedes-Benz Atego und Axor. Neue Technik vom Fahrgestell
bis hin zu praxisorientierten Detailldsungen und langere
Wartungsintervalle stehen fir mehr Transportleistung und
hohere Wirtschaftlichkeit.

Die Fahrerkabinen sind neu gestaltet und vermitteln mit
dem markanten Kuhlergrill jetzt einen einheitlichen Design-
auftritt Gber alle Mercedes-Benz Lkw-Baureihen hinweg. lhr
komplett neues Interieur zahlt zu den herausragenden
Merkmalen: Sitze, Verkleidungen, Heizung und Bellftung
sowie komfortable Betten im Fernverkehrs-Fahrerhaus sor-
gen fir einen arbeitsgerechten Fahrerplatz und hohen Fahr-
komfort. Einmalig ist die Wahimoglichkeit unter drei unter-
schiedlichen Cockpits je nach dem individuellen Einsatz des
neuen Lkw: Das Verteiler-Cockpit mit einem leichten Durch-
stieg auf die Beifahrerseite, das Fernverkehrs- Cockpit mit
noch mehr Ablagen und einem Durchgang nach hinten in
den Ruheraum und das Komfort-Cockpit. Das umfangrei-
che Angebot an Fahrerkabinen entspricht dem breit gefa-
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cherten Einsatzspektrum: Standard-Fahrerhaus (S), Standard-
Fahrerhaus mit um 180 mm verlangerter Riickwand, das lange
Fahrerhaus (L) sowie das lange Fahrerhaus mit Hochdach.

Zu mehr Sicherheit im StraBengltertransport tragen neue
Scheinwerfer, neue Spiegel zur drastischen Verkleinerung des
toten Winkels rechts, ein innovativer Arbeitsscheinwerfer als
Rangierhilfe und weitere technische Lésungen bei.

Mit den neuen Lkw nimmt DaimlerChrysler gleichzeitig eine
neue Zuordnung der Fahrzeugtypen zu den Baureihen in die-
sem Segment vor. Die Baureihe des neuen Mercedes-Benz
Atego konzentriert sich vor allem auf den Verteiler- sowie leich-
ten Bau- und Kommunalverkehr und einige spezielle Einsatze
im Fernverkehr. Das Angebot umfasst zweiachsige Lkw und
Sattelzugmaschinen von 6,5 t bis 15 t zuldssigem Gesamtge-
wicht. Fur den Antrieb werden Vier- und Sechszylinder- 4
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Industrie aktuell

Reihenmotoren der Baureihe 900 mit
4,251, 4,8 | und 6,4 | Hubraum verwen-
det. Die Leistungsstufen reichen von
90 kW bis 205 kW. Die Krafttibertragung
Ubernehmen manuelle Mercedes-Benz-
Schaltgetriebe mit sechs und neun Gén-
gen. Einmalig in der Klasse leichter Ver-
teiler-Lkw ist die optional erhaltliche Tel-
ligent-Schaltautomatik, die fur ein-
fachste Bedienbarkeit, hochstmdgliche
Wirtschaftlichkeit und ein groBes Sicher-
heits-Plus vor allem im anspruchsvollen
Kurzstreckenverkehr steht.

Fur den Einsatz als Verteiler-Lkw im
Bereich von 11,99 t zuldssigem Gesamt-
gewicht ist innerhalb der Atego-Bau-
reihe der Typ 1222 speziell geschaffen

Nach ihrer Weltpre-
miere auf der IAA wer-
den die neuen Merce-
des-Benz Atego und
Axor ab Spéatherbst
2004 sukzessive am
Markt eingefihrt.
(Fotos: DaimlerChrysler)

worden. Er verbindet einen niedrigen
Rahmen, hohe Nutzlast und gute Fahr-
leistungen mit dem Vorteil der auch
kinftig Maut-freien Fahrt auf deutschen
Autobahnen.

Der neue Mercedes-Benz Axor deckt mit
seinem deutlich erweiterten Programm
ein wesentlich breiteres Einsatzspektrum
als die bisher ausschlieBlich als Sattelzug-
maschinen angebotenen Fahrzeuge ab.
Die neuen Lkw und Sattelzugmaschinen
sind fur den Mittelstrecken-Fernverkehr,
den schweren Verteilerverkehr sowie die
Baubranche pradestiniert und bilden das
Bindeglied zwischen dem neuen Atego
und dem Actros. Neben den zweiachsi-
gen Sattelzugmaschinen gehdren nun

-
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auch schwere Solowagen als Zweiachser
(4x2 und 4x4) mit 18 t zuladssigem
Gesamtgewicht sowie Dreiachser mit
25 1/(26 t bei 6x4) zulassigem Gesamt-
gewicht (6x2 und 6x4) zur Fahrzeugfa-
milie. Als Antrieb dienen Sechszylinder-
Reihenmotoren der Baureihen OM 900
mit 6,4 | und 7,2 | Hubraum sowie der
OM 457 LA mit 12,0 | Hubvolumen. Das
Leistungsspektrum des neuen Mercedes-
Benz Axor reicht damit in sieben Leis-
tungsstufen von 170 kW bis 315 kW.
Abgestimmt auf die jeweilige Motorisie-
rung Ubernehmen Mercedes-Benz-
Schaltgetriebe mit sechs, neun und 16
Gangen die Kraftlibertragung. Als
Option ist im neuen Axor in Verbindung
mit dem 16-stufigen Direktganggetriebe
auBerdem die Telligent-Schaltung zu
haben. Sie entlastet den Fahrer, schont
das Material und fordert die Sicherheit.
Die neuen Atego und Axor werden ab
Spatherbst 2004 sukzessive am Markt
eingefthrt. Zunachst werden die Fahr-
zeuge in der Ausfihrung nach der Emis-
sionsvorschrift Euro 3 angeboten. Ab
Mitte 2005 werden die Axor-Fernver-
kehrs-Lkw auf Wunsch mit der Blue-
Tec 4- und alternativ mit BlueTec 5-Tech-
nologie angeboten, die die Vorschriften
der ab Herbst 2006 verbindlichen Euro
4-Norm bzw. der ab Herbst 2009 ver-
bindlichen Euro 5-Norm erflllen. Aus
dem neuen Atego-Programm werden
die ersten BlueTec-Fahrzeuge, zunachst
in Euro 4-Version, ab Herbst 2005 ver-
fagbar sein.
Dank der Einsatzvorteile der rundum
erneuerten Lkw-Baureihen Atego und
Axor soll die Position von DaimlerChrys-
ler in diesem Marktsegment gestarkt
und die mit der Einfihrung des Fernver-
kehrs-Lkw Actros 2 erfolgreich eingelei-
tete Preis-Wert-Strategie in dieses Markt-
segment ausgeweitet werden.
Info: www.daimlerchrysler.com
www.mercedes-benz.de |
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Filtration vom Feinsten

Mann+Hummel, Entwicklungspartner
und Serienlieferant der internationalen
Automobilindustrie, pragt seit Gber 60
Jahren die Entwicklung in der Filtertech-
nologie.

Der weltweit aktive Konzern hatte 2003
einen Umsatz von 1,14 Mrd. € und
beschaftigt rund 9.000 Mitarbeiter an 41
internationalen Standorten.

Der Hersteller sorgt mit seinen Produk-
ten fur saubere Luft, Ole und Kraftstoffe
fir Verbrennungsmotoren und entwi-
ckelt komplette Luftfihrungssysteme
unter der Motorhaube und hochwertige
Ol- und Kraftstoffmodule.

So liest sich die Kundenliste der
Mann+Hummel-Gruppe denn auch fast
wie das Who is Who der Branche und
umfasst viele renommierte Hersteller.
Moderne Motoren brauchen immer fei-
nere und langlebigere Filter. Olfilter etwa
erfillen zunehmend hohere technische
Anforderungen, wie zum Beispiel in
Motoren mit Direkteinspritzung. Die
Wartungsintervalle wurden auf bis zu
100.000 km ausgedehnt. Luftfilter las-
sen so gut wie keine motorbelastenden
Partikel mehr passieren, und Innenraum-
filter verbannen immer erfolgreicher
unangenehme GerUche aus der Fahrer-
kabine.

Zusammen mit der internationalen Auto-
mobilindustrie arbeitet das Unterneh-
men kontinuierlich an der Weiterent-
wicklung von Fahrzeudfiltern. Alle Pro-
dukte der Marke Mann+Hummel besit-
zen grundsatzlich Erstausristungsqua-
litat. Hohe Fertigungskapazitaten, wie in
einem der gréBten Filterwerke der Welt,
in Marklkofen, Niederbayern, sorgen fur
eine nahezu uneingeschrankte Lieferfa-
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PreLine: Optimale Wasserabscheidung bei Die-
selkraftstoffen. (Foto: Mann+Hummel)

Jahrzehntelanges Technologie-Know-
how wird bei der Entwicklung neuer Pro-
dukte eingesetzt und verbessert die Ser-
vicequalitat des Ersatzteilehandels fir die
Werkstatten. Durch die hohe Marktab-
deckung kann der Filterspezialist die
Kundenwtiinsche im Bereich Filtration
schnell und zuverlassig erfullen.
Kraftstofffilter reinigen Benzin und Die-
sel, bevor der Kraftstoff in den Verbren-
nungsraum gelangt. Sie schitzen Ein-
spritzaggregate, Motor und Ventile vor
Beschadigungen. Das neuartige Filter-
medium Multigrade schitzt insbeson-
dere die empfindlichen Einspritzanlagen
der Dieselmotoren, Common Rail und
Pumpe-Dise. Durch unterschiedliche
Werkstoffe und Faserdichte wird eine
optimale Schmutz- und Wasserabschei-
dung realisiert. Die regelmdBige War-
tung des Filters ist fir seine einwandfreie
Funktion wichtig, insbesondere in der
kalten Jahreszeit, wenn der Kraftstoff
temperaturbedingt zahflussiger ist.

Der Vorfilter PreLine fir Dieselkraftstoffe
wird dem Hauptkraftstofffilter vorge-
schaltet und scheidet Uber das Filterme-
dium Multigrade F PFO Uber 93 % des
Wassers ab. Dies schitzt die modernen
Einspritzsysteme besser vor Schaden
durch Korrosion und Abtragung. Auch in
Nutzfahrzeugen senkt der Vorfilter den
VerschleiB und verringert die Zahl der
Reparaturen.

Industrie aktuell

Die Vorteile des Vorfiltersystems PreLine
sind die einfache Montage, z.B. am
Fahrzeugrahmen; eine hohe dynamische
Steifigkeit; einfacher Service, da Wech-
selfilterkonzepte einen schnellen, kos-
tengunstigen Filtertausch ermdglichen;
stabile Wasserabscheidung sowohl bei
hohen Volumenstromen als auch hohem
Wasseranteil im Kraftstoff; Integration
zahlreicher Funktionen, wie effiziente
Beheizung, Wartungssignal durch Was-
sersensor flr Wasserablass. Hervorzuhe-
ben sind des Weiteren die erhohten
Standzeiten des Hauptfilters; der Schutz
moderner Einspritzanlagen vor Schaden
durch Korrosion und Abrasion sowie die
Kostensenkung durch weniger Reparatu-
ren und langeren Motorbetriebszeiten.

Info: www.mann-hummel.com [ |
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Ladungssicherung bei
Kleintransportern

Was ist zu beachten, wenn man etwas
mit einem Kleintransporter beférdert?
Kleintransporter werden oft als Schnell-
transporter oder vielfach in der Baubran-
che eingesetzt. Die Fahrzeugfuhrer besit-
zen oftmals nur den Flhrerschein fur
Pkw, fahren haufig mit nicht angepasster
Geschwindigkeit und haben von
Ladungssicherung kaum etwas gehort.
Die Einweisung in die Grundlagen der
Ladungssicherung bleibt somit dem Hal-
ter des Fahrzeuges Uberlassen. Doch
Vorsicht: Alle Personen, die direkt oder
indirekt mit der Verladung befasst sind,
sind auch fur die Ladungssicherung ver-
antwortlich.

Anhand von vielen Praxisbeispielen gibt
dieses Buch einen Einblick in die Grund-
begriffe der Ladungssicherung.

W. Schlobohm, ecomed verlagsgesell-
schaft Landsberg, 1. Auflage 2004,
12,80 € (inkl. MwsSt, zzgl. Versandkos-
ten).

Info: www.ecomed-sicherheit.de [ |
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Veranderungen im
Management

Jorma Halonen

Staffan Jufors (Fotos: Volvo)

Jorma Halonen, Prasident der Volvo
Truck Corporation, Ubernimmt am
1. November 2004 die Position des stell-
vertretenden Vorstandsvorsitzenden und
stellvertretenden Geschaftsfihrers von
AB Volvo. Er wird die Geschéfte bis Mitte
2005 gemeinsam mit Lennart Jeansson
fuhren, der diese Funktion derzeit inne
hat, dann aber in den Ruhestand wech-
selt. Ab 1. November 2004 ist Staffan
Jufors, derzeit Prasident von Volvo Penta,
neuer Prasident von Volvo Trucks. Nach-
folger wird Géran Gummeson, der seit
1991 verschiedene Funktionen bei Volvo
Penta ausgelibt hat.

Info: www.volvo.com [ |

25-jahriges Jubilaum

.Ich habe keine Angst, Neues anzu-
packen, aber ich mache es so, dass ich
Bestehendes nicht gefahrde", so be-
schreibt Herbert Schluter seinen
Geschaftsgrundsatz. Dieser Devise ist
er in den 25 Jahren des Bestehens der
Herbert Schliiter GmbH treu geblie-
ben. Ebenso wie dem Grundsatz, dass
fir sehr gute Baumaschinen, er ist
Komatsu-Handler, auch sehr guter
Service geleistet werden muss. Und es
sieht so aus, als wenn dies erfolgrei-
che Grundsatze sind.

1979 grindete Herbert Schluter in
Bremervorde sein Unternehmen.
Zunachst konzentrierte er sich auf
Service und Reparatur von LKW und
Baumaschinen. Mit dem Start der Ver-
triebsgesellschaft Schltter & Partner
GmbH 1985 begann dann der Ver-
trieb von Hanomag Baumaschinen.
1989 wurde eine Niederlassung in
Bremen gegriindet. Intensives Arbei-
ten, vor allem aber Berechenbarkeit
fir den Kunden und Unterstiitzung
fir diesen auch in schwierigen Situa-
tionen, mogen ein weiterer Teil des
Geschaftserfolges sein. Das Unter-
nehmen wuchs und ab 1998 vertrieb
Schltter das komplette Komatsu-Pro-
gramm.

Im Jahr 2000 grindete er eine dritte
Niederlassung, diese in Lineburg.
Heute beschaftigt Schltter 68 Mitar-
beiter, davon werden sechs als
Mechatroniker ausgebildet (insge-
samt wurden bisher 62 Lehrlinge aus-
gebildet).

ﬂ

(Foto: Schliter)

Herbert Schltiter

,Seit 1985 haben wir in unserem
wachsenden Verkaufsgebiet Gber
1.200 Baumaschinen verkauft und
zwar vom ganz kleinen Komatsu
PC09 Bagger mit 0,88 t Betriebsge-
wicht bis hin zum groBen PC750 mit
75 t Dienstgewicht und selbstver-
standlich auch Komatsu-Raupen, Rad-
lader, Baggerlader, Dumper usw. "
Schliters Zukunftsdevise ist: , Wir
wollen weiter wachsen, zwar mode-
rat, aber immerhin soll mittelfristig
eine vierte Niederlassung gegriindet
werden. "

Info: www.schlueter-baumaschinen.de

Marktlbersicht

Preise
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GPS-Veranstaltung

Ende Mai fand in Walldorf (Thiringen) eine von Topcon und Komatsu
Europe organisierte GPS-Veranstaltung statt, auf der bereits die ersten
Ergebnisse der Kooperation zwischen beiden Unternehmen in Sachen
Maschinensteuerung prasentiert werden konnten.

Die Komatsu Deutschland GmbH war mit einem eigenem Informa-
tionsstand und einem Vortrag Uber die neuen Komatsu-Raupen mit
GPS-Steuerung durch den Produktmanager fur Bagger und Raupen
vertreten. Komatsu Europe stellte eine Planierraupe D65EX-15 zur Ver-
figung, auBerdem wurde ein Hydraulikbagger PC180-6, Eigentum
des BiW- Bildungswerk Bau, Hessen Thiringen e.V., in der Praxis
gezeigt.

An der D65EX-15 wurde die vollautomatische Maschinensteuerung
mit 3D-Autoblade-Control-System vorgefiihrt. Dieses Zonenlaser-Sys-
tem mit der Millimeter + GPS Technologie erreicht Millimetergenauig-
keit. Diese Hohengenauigkeit ist jetzt die MeBlatte in der Baubranche.
Komatsu-Raupe und Topcon-Technologie bilden eine gut abgestimmte
Einheit und bedeuten fur den Unternehmer ein optimales wirtschaftli-
ches Arbeiten.
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Komatsu-Raupe und Topcon-Technologie bilden eine gut abgestimmte Ein-
heit. (Foto: Komatsu)
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Der PC180-6 zeigte die Anwendung einer neu entwickelten manuel-
len Baggersteuerung mit GPS von Topcon. Der Baggerfahrer wird
wesentlich entlastet und die Arbeit entspricht den in den Zeichnungen
geforderten Vorgaben.
Mit mehr als 300 Gasten war die Veranstaltung gut besucht, auch
internationale Gaste zahlten zu den Besuchern. Mit dem fachkundigen
Publikum konnten die Mitarbeiter von Komatsu viele informative und
klarende Gesprache fuhren. Themen waren naturlich die GPS-Maschi-
nensteuerung, deren Anwendung und Kompatibilitdt mit Komatsu-
Maschinen. Beide Produkte, Topcon und Komatsu, traten den Beweis
an, dass sie fur die Baustelle geschaffen sind und der Kunde ein Paket
einsetzt, mit dem er durch neueste Technologie im Wettbewerb mit
anderen die Nase weit vorn haben kann.
Info: www.komatsu.de

Wwww.topconeurope.com

www.bauma-walldorf.de [ |

Veranstaltungen
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Vorsprung durch Innovation
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GalLaBau2004

GalLaBau Nurnberg

Die diesjahrige GalLaBau in Nurnberg, vom 15. bis 18. Septem-
ber, legte bei der Anzahl der Aussteller, 890 an der Zahl, im Ver-
gleich zur letzten Messe vor zwei Jahren um 5 % zu, die Besu-
cherzahlen haben an das Rekordjahr von 2002 angeknipft.
49.000 Interessierte fanden den Weg zur gréBten Fachmesse
fUr das ,, Bauen mit Grin”.

Die Fachbesucher aus Unternehmen des Garten-, Landschafts-
und Sportplatzbaus, Bauunternehmer, Landschaftsarchitekten
sowie Entscheider aus den Behdrden, Bauherren der Offent-
lichen Hand und Privatwirtschaft informierten sich Gber neue
Produkte und Trends. Viele Baumaschinenhersteller waren »

| YANBAR - ISUZU - KUBDTA |
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Veranstaltungen

Gelegenheit zu interessanten Gespréchen fanden viele Besucher der GalaBau auch am Messestand des VDBUM.

vor Ort und zeigten ihre Neuheiten auf
den Messestanden in den Hallen bzw.
aktiv auf dem Freigeldnde in entspre-
chenden Vorfihrungen.

Insgesamt funf Fachtagungen mit unter-
schiedlichsten Themen boten den Besu-
chern die Moglichkeit, sich Uber Theorie
und Praxis zu informieren

Auch der VDBUM war wieder mit einem

IAA: Aussteller

Auf kaum einer Messe
der vergangenen Jahre
ist soviel Optimismus
wie bei der diesjahrigen
IAA  Nutzfahrzeuge,
vom 23. bis 30. Sep-
tember in Hannover,
verbreitet worden. Ein Optimismus, der
auch mit Zahlen belegt wird. Schon seit
Monaten sprechen die Hersteller groBBer
Nutzfahrzeuge von zweistelligen Auf-
tragseingangen. Dabei ist besonders
erfreulich, dass in diesem Bereich auch
der deutsche Markt positive Zahlen bei-
tragt. Unter den diversen Veranstaltun-
gen, die jede Messe begleiten, war auch
in  Hannover das Angebot groB.
Besonders hervorzuheben ist das Sympo-
sium zum Thema ,1. Nutzfahrzeugtag
der Bauindustrie — Wohin geht die Bau-
industrie?”

Beitrdge von Ministerialrat Michael Hal-
stenberg aus dem Bundesministerium
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
sowie den Bauunternehmern Helmut

Nutzfahrzeuge:
Mobile Zukunft
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Messestand vor Ort. Im Gegensatz zu
vergangenen Jahren war der Verband
aber diesmal mit dem Aus- und Fortbil-
dungszentrum in Walldorf/Thiringen,
einem Standort des Bildungswerkes Bau
Hessen-Thiringen e.V., auf einem ge-
meinsamen Messestand prasent. Ver-
bandsmitglieder und naturlich auch das
weitere Fachpublikum nutzten zahlreich

(Fotos: VDBUM)

die Moglichkeit, sich ausfihrlich Uber
den Verband und die Aus- und Fortbil-
dungsmaéglichkeiten im Bildungswerk
Bau zu informieren und den Kontakt zu
pflegen. Alles in allem war die Messe ein
voller Erfolg. Die nachste GalLaBau findet
vom 13. bis 16. September 2006 in
Ndrnberg statt.

Info: www.galabau.info-web.de |

verbreiteten Optimismus

Echterhoff und Wolfgang Paul folgten
Ausfuhrungen des 2. Vorsitzenden des
Verbandes der Baumaschinen-Ingenieure
und -Meister e.V., Peter Guttenberger,
gleichzeitig Gesamtleiter Max Bogl
Transport und Gerate GmbH & Co.

Besonders die Ausfiihrungen von Peter
Guttenberger betrafen Winsche und
Vorstellungen, die ein Fuhrpark- bzw.
Bauunternehmen an die Fahrzeug- und
Aufbauhersteller hat. Hier sprach der
erfahrene Praktiker die Verflgbarkeit,
die Qualitat einzelner Komponenten, die
Zuganglichkeit bei Instandsetzungsarbei-
ten und natlrlich den Kraftstoffver-
brauch an, der heute mehr denn je ein
wichtiger Kostenfaktor in jedem Fuhr-
park ist. Der Wunsch der Anwender
nach mehr Fachkompetenz beim Ver-
kaufspersonal wurde von Peter Gutten-
berger angemahnt, will doch der Endver-
braucher moglichst ein schlusselfertiges
Fahrzeug einschlieBlich aller Aufbauten
sowie der variablen und festen Kosten
haben, um mit seinem Bereich ,Fuhr-

park” die Gesamtkosten besser in den
Griff zu bekommen.

Von Michael Halstenberg wurde die
Bereitschaft der Baubranche zu mehr
Aus- und Fortbildung angemahnt sowie
ein Ende der Vorwtrfe, wer welchen
Fehler in der Vergangenheit gemacht
hat. Den Vorwurf nach zu wenig Fortbil-
dung wiesen die Vertreter der Baubran-
che zurlick, da es keine Statistik Gber die
betriebsinterne Weiterbildung gibt.
Einem interessanten Messerundgang mit
einigen VDBUM-Mitgliedern folgte dann
zum Abschluss ein Treffen auf dem
lveco-Stand, wo die neue Reihe der Bau-
fahrzeuge eingehend betrachtet werden
konnte. Die unterschiedliche Philosophie
bei der Entwicklung der Abgasnormen
far die Erflllung der Grenzwertstufe
Euro 5 ab 2008/2009 war auf vielen
Nutzfahrzeughersteller-Standen ein viel-
beachtetes Thema. Zeichneten sich doch
zwei Wege bei den unterschiedlichen
Herstellern ab, wie man die Werte errei-
chen mdchte.



Wahrend ein Teil der Hersteller den Weg
der Nachverbrennung der Abgase
beschreitet, war auf dem Iveco-Stand die
Losung mit der Hinzugabe des Reduk-
tionsmittels AdBlue, welches in einem
Extratank mitgefihrt wird, sehr ver-
standlich aufgebaut. Festzustellen war
hier, dass die Bullen der Baustellen ein-
deutig wiederkommen. Mit unterschied-
lichen Motoren der Cursor-Baureihe hat
Iveco in Verbindung mit diversen Getrie-
ben aus dem Hause ZF die Baufahrzeuge
von Grund auf neu aufgelegt.

Leichter und mit mehr Nutzlast lautet der
Trend bei den Aufbauherstellern. Meiller
prasentierte einen Hinterkippauflieger
auf einem Iveco Stralis mit 430 PS, mit
dem erstaunlich niedrige Verbrauchs-
werte erzielt wurden.

Unter dem Slogan ,Closer to you” lud
Mercedes Benz seine Besucher zu einem
Rundgang durch die Ausstellungshalle ein.
Der vor zwei Jahren eingeleitete Weg,
die FUhrerhduser der Nutzfahrzeuge zu
verbessern, ist in diesem Jahr konse-
quent fur die Baureihen Axor und Atego
fortgesetzt worden. Auch ist die Front-
ansicht der Baureihen Actros, Axor und
Atego einander angepasst worden.
GroBe Aufmerksamkeit wurde dem
Forum fir Sicherheit und der Designstu-
die Viano Activity geschenkt. Die Anbau-

Veranstaltungen

VDBUM-Mitglieder auf dem Stand der Firma Iveco vor einem Motormodell mit der zukunftsweisen-

den integrierten Reduktionsmittelzugabe.

maoglichkeiten an die Unimog-Baureihe
far  Zusatzkomponenten  wurden
erweitert. Im Mittelpunkt der MAN-Fahr-
zeuge stand auf der IAA 2004 die weiter
komplettierte  Schwerlastwagenreihe
TGA. Das TGA-Angebot ist vielfaltig,
vom Hightech-Lkw fur Europas Fernstra-
Ben bis hin zum robusten Truck fur raue
Pisten. Im Rahmen einer Satteloffensive
ordnet MAN das Sattelzugmaschinen-
Programm in Produktsegmente, die sich
an den Transportaufgaben des Anwen-
ders orientieren. Konsequent modulare
Technik macht es maoglich, passende
Fahrgestelle mit einsatzgerechten Fih-

(Foto: VDBUM)

rerhdusern und einer maBgenauen
Antriebstechnik zu versehen. Als erster
europaischer Nutzfahrzeughersteller tritt
MAN ab der IAA mit der Partikelfilterl-
sung PM-KAT beim D20 Common Rail
Motor zur Erfullung der Euro 4-Grenz-
werte an.

Bei allen Herstellern ist der Trend zu
mehr  Fahrerassistenz-Systemen  zu
erkennen, will man doch mit dieser Tech-
nik die Sicherheit auf der StraBe trotz
Zunahme des Verkehrs verbessern.

Info: www.iaa.de
www.vdbum.de [ |

Platformers” Days

Ende August traf sich in Hohenroda/Hes-
sen die deutsche Buhnenbranche. Trotz
des durchwachsenen Wetters waren die
insgesamt 82 Aussteller (+ 15 %) mit
dem Verlauf des Meetings zufrieden. Die
Fachbesucher (+ 9 % gegeniber dem
Vorjahr) zeigten reges Interesse an den
vielen Neuheiten. Damit sind die Platfor-
mers” Days zu der wichtigsten Veranstal-
tung fur Hohenzugangstechnik im
deutschsprachigen Raum herangewach-
sen.

Die zentral gelegene, neu errichtete
Messehalle lud die Besucher zu ausfihr-
lichen Branchengesprachen ein.

AuBer Uber Arbeitsbiihnen konnten sich
die Fachbesucher Uber alle wichtigen
Begleitthemen des Marktes informieren.

Hoéhenzugangstech-
nik far die Bihnen-
branche war das
Thema der Platfor-
mers’ Days im hessi-
schen Hohenroda.
(Foto: VDBUM)

Es waren verschiedene Anbieter von Bat-
terie- und Ladetechnik, Versicherung,
Leasing und Finanzierung, Sensor- und
Steuerungstechnik, Transportlésungen,
Telestaplern und Kranen vor Ort.

Um den Erfolg weiter zu fuhren, began-
nen gleich die Planungen flr die nach-

sten Platformers” Days. Wer sich fir
Arbeitsbihnen interessiert, sollte sich
folgenden Termin schon einmal vormer-
ken. Am 19. und 20. August 2005 heif3t
es dann wieder: Schéne Arbeitsblhnen-
tage — Die Welt der Arbeitsbthne in

Hohenroda. vdbum
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49.

Der diesjahrige Treffpunkt der Bauwirt-
schaft fur den Hoch- und Tiefbau im
Norden Deutschlands fand vom 23. bis
28. September in Neumnster statt. Eine
erfolgreiche Kundenorientierung der
Hallenbetriebe Neumdinster beweist sich
in diesem Jahr darin, dass mit Gber 900
Ausstellern fast 10 % mehr Firmen als im
letzten Jahr vor Ort waren. Davon wiede-
rum kamen ca. 10 % aus dem Ausland,
wobei traditionell Danemark den Léwen-
anteil der auslandischen Beteiligung
stellt. Mit diesem hohen Anteil an aus-
landischen Firmen gewinnt die NordBau
auch auBerhalb Norddeutschlands an
Bedeutung.

Auf 45.000 m? Ausstellungsflache im
Freigeldnde wurde das gesamte Spek-
trum an Baumaschinen von der kleinen
Ruttelplatte bis zum Walzenzug, vom
Minibagger bis zum 30-t-Kettenbagger
Uber StraBenfertiger, Frasen und Dumper
bis hin zu selbstaufrichtenden Baukra-
nen gezeigt. Viele Vorfihrungen gaben
dem Fachpublikum die Moglichkeit, die
verschiedenen Maschinen in Aktion zu
erleben und zum Teil selbst zu erproben.
In zehn Messehallen mit insgesamt etwa

¥ —

LY 3

Nordbau 2004: Die erfolgreiche norddeutsche Baufachmesse mit einem breiten Angebot an Maschi-

nen und Baustoffen.

20.000 m? Flache hatten die Besucher
alle Maoglichkeiten, sich ausfuhrlich Gber
die Themen Neubau, Ausbau, Renovie-
rung sowie Sanierung zu informieren.
Kammern und Verbdnde veranstalteten
verschiedene Konferenzen, die ebenfalls
gut besucht waren und sehr gutes Fach-
wissen vermittelten.

Am VDBUM-Messestand im Freigelande
bot sich den Mitgliedern und Interessier-
ten die Maoglichkeit, sich ausfuhrlich
Uber die Verbandsarbeit zu informieren,

(Foto: NordBau)

Ideen zu entwickeln und Erfahrungen
auszutauschen.

Trotz des unbestandigen Wetters kamen
ca. 75.000 Besucher zu diesem interes-
santen und in seinem Mix herausragen-
den Forum, so dass wieder von einer
erfolgreichen Messe gesprochen werden
kann.

Schon jetzt beginnt die Planung fir die
NordBau 2005 in der Zeit vom 8. bis 13.
September.

Info: www.nordbau.de [ |

ﬁ'
buumq@
China 2004

Die bauma China 2004 prasentiert sich
vom 16. bis 19. November mit einer
stark erweiterten Ausstellungsflache.
Damit ist die internationale Fachmesse
fur Bau- und Baustoffmaschinen, Bau-
fahrzeuge und Baugerdte in Schanghai
wesentlich starker nachgefragt als bei
ihrer Premiere im Jahr 2002. Die bauma
China profitiert von der Erweiterung des
Freigeldndes des Shanghai New Interna-
tional Expo Centre (SNIEC). Dieses wird
rund zwei Drittel der Ausstellungsflache
ausmachen und ist ein halbes Jahr vor
Messebeginn bereits ausgebucht. Bei der
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Erstveranstaltung im Jahr 2002 belegte
die bauma China insgesamt 41.000 m?
Ausstellungsflache.

Auf der Fachmesse wird die ganze Band-
breite der Baumaschinen-Branche, wie
Erdbewegungsmaschinen, Baustoffma-
schinen, Baustelleneinrichtungen, Bau-
gerate, Schalungen und GerUste,
Maschinen fir StraBen- und Tunnelbau
sowie AusrUstung und Zubehor, gezeigt.
Besucher sind hauptsachlich Entscheider
aus Bauindustrie, Handel, Dienstleistung
sowie staatlicher und regionaler Institu-
tionen aus allen Regionen Chinas und
Asiens, hier insbesondere Japan, Korea,
Taiwan, Thailand, Vietnam, Malaysia und
Singapur.

China ist nach den USA, Frankreich,

Deutschland und GroBbritannien der
flnftwichtigste Markt fiir den Export von
Bau- und Baustoffmaschinen weltweit.
Insgesamt wurden bereits Unternehmen
aus 21 Landern fur eine Messeteilnahme
registriert. Darunter Branchenflhrer wie
Atlas Copco, Besser, CASE, Caterpillar,
Daewoo, Hitachi, ABG Ingersoll-Rand,
JCB, Komatsu, Kubota, Liebherr, Manito-
woc, Metso Minerals, Putzmeister, Sand-
vik, Sullair, Tadano, Terex und Volvo.
Rund 230 Aussteller kommen aus China,
darunter Marktfuhrer wie Changsha
Zoomlion, Changlin Company Ltd.,
Chengdu Chenggong Construction
Machinery, Fangyuan Group, Guangxi
Liugong Machinery, Guizhou Jonyang
Machinery Industry, Jinzhou Heavy
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Machinery, Sany Heavy Industry oder
Xuzhou Construction Machinery Group.
GroBbritannien, Frankreich, Finnland,
Spanien, ltalien und die USA sind mit
Landerbeteiligungen vertreten. Am deut-
schen Gemeinschaftsstand beteiligen
sich rund 60 Aussteller, darunter BHS
Sonthofen, Eirich, Haver&Boecker, Her-
renknecht, Wirtgen und ZF Friedrichsha-
fen.

Wie schon bei der Premiere im Jahr 2002
wird die erfolgreiche Zusammenarbeit
mit den chinesischen Partnern — dem
Machinery Sub-Council des China Coun-

bauma Cina ur Premiere 2002.
(Foto: bauma China)

cil for the Promotion of International
Trade (CCPIT), der China National Con-
struction  Machinery  Corporation
(CNCMC) und der China Construction
Machinery Association (CCMA) — weiter
fortgesetzt. Gleiches gilt fur den Ver-
band Deutscher Maschinen- und Anla-
genbau e.V. (VDMA). Neue internatio-
nale Partner sind die Japan Construction
Mechanization Association (JCMA) und
die Japan Construction Equipment
Manufacturers Association (CEMA).
Info: www.messe-muenchen.de
www.bauma-china.com [ |

VDBUM-Stellenmarkt
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MTA-Leiter/Werkstattleiter

56 Jahre, staatlich geprufter Techniker, Sicherheitsfachkraft,
mit langjahriger Erfahrung in den Bereichen MTA- und
Werkstattleitung, der Gesamtverantwortung des firmenei-
genen Fuhrparks, die Fahrzeug- und Geratedisposition und
im StadtstraBenbau.

Eigenstandig, verantwortlich und kostenbewusst handelnd,
teamorientiert, flexibel und belastbar, sucht neue Heraus-
forderung im GroBraum Berlin

Chiffre 167/04
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr

‘s,  Der VDBUM vermittelt
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MTA-Leiter/Werkstattleiter

31 Jahre, ledig, mit langjahriger Erfahrung in den Bereichen
MTA- und Werkstattleitung, QM-Beauftragter, Wartung
und Reparatur von Maschinen und Fahrzeugen, Gerate-
und Fuhrparkdisposition und -verwaltung, Planung und
Ausfuhrung von Baustelleneinrichtungen, UVV-Abnahmen,
technische Betreuung von Immobilien und Mitarbeiterfih-
rung. Fuhrerscheine 1, 2 und 3, EDV-Kenntnisse vorhanden,
eigenstandig und verantwortlich handelnd, flexibel und
belastbar, sucht neue Herausforderung.

Chiffre 168/04
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr

[ ]
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Baumaschinenmeister

41 Jahre alt, mit langjahriger Erfahrung im StraBenbau,
Instandsetzung von Maschinen, Ersatzteildisposition,
Fuhrerscheine 1/2/3 , flexibel einsetzbar, selbstandig und
verantwortlich handelnd, kostenbewusst, belastbar und
teamorientiert, sucht neue Herausforderung als Werkstatt-,
Bauhofleiter oder Leiter MTA im GroBraum Berlin.

Chiffre 169/04
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr

Der VDBUM vermittelt

L
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Baumaschinenmeister

37 Jahre, Erfahrung in den Bereichen Werkstattleitung,
Instandsetzung, technischer Einkauf, Bauhofleitung sowie
UVV, Gerate und Maschinenverwaltung. Abschluss mit
AEVO, FS I, I, 1ll, flexibel, sucht neue Herausforderung,
nicht ortsgebunden, gern auch stiddeutscher Raum.

Chiffre 170/04
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr
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Schulungsveranstaltungen

IR-ABG

31785 Hameln

ABG — Mit wegweisenden Ldsungen
schneller zum Einbauziel gelangen

Inhalte:
1. Das Unternehmen Ingersoll-Rand / ABG
2. Uberblick tiber das Erdbauwalzenprogramm
3. Kettenfertiger Titan 8820, 326, 226
- Neuheiten bei Kettenfertigern
4., Radfertiger
- Titan 3870, die 2m-Maschine
- Teilnahme am StraBenverkehr ohne Probleme?
5. Variobohlenprogramm
6. Neuheiten bei starren Bohlen
7. Asphaltwalze Alexander DD 85/95
8. Nivellierung
- Referenzlose Systeme
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Tsurumi (Europe) GmbH
40472 Diisseldorf
Innovative Pumpentechnik
auf der Baustelle

Inhalte:
1. Kurzportrait des Unternehmens Tsurumi mit Vorstellung des Ferti-
gungsstandortes
2. Présentation der einzelnen Pumpentypen mit Anwendungsbeispielen
3. Vorteile der Tsurumi-Pumpe
—Technik
—Einfacher Aufbau / Einfache Wartung
—Wirtschaftlichkeit
4. Diskussion
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Schulungsveranstaltungen

VDBUM-Vortragsreihen Oktober - Dezember 2004

Oktober 2004 November 2004  Dezember 2004

Referent: IR-ABG TSURUMI Eigenveranstal-
Allgemeine (Europe) GmbH, tungen der
Baumaschinen- 40472 Diissel-  VDBUM-Stiitz-
c Gesellschaft, dorf punkte
o 31785 Hameln
g
22 Vortragsthema: Mit wegweisen- Innovative Pum- Néhere Informa-
S den Lésungen pentechnik auf tionen unter
=) schneller zum Ein-  der Baustelle www.vdbum.de
o bauziel gelangen im Bereich
a Aktuelles”
S "
Veranstaltungsort
Bremen 19.00 VDBUM-Zentrale, Montag Montag
HenleinstraBe 8a, 28816 Stuhr/Brinkum-Nord 4. Oktober 1. November
Hamburg 19.00 Gesellschaft zur Forderung der Gehérlosen in GroB-Hamburg e.V., Dienstag Dienstag
Bernadottestr. 126, 22605 Hamburg 5. Oktober 2. November
Glstrow 18.00 Manfred Harms KG, Schulungszentrum, Mittwoch Mittwoch
Gewerbestr. 8, 18299 Kritzkow 6. Oktober 3. November
Berlin 18.00 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Raum 1101, Donnerstag Donnerstag
Wiirttembergische Str. 6, 10707 Berlin 7. Oktober 4. November
Kassel 19.00 Hotel Stadthalle, Montag Montag
Rotenburger StraBe 10, 34212 Melsungen 11. Oktober 8. November
Dresden 18.00 Hotel Restaurant Lindenhof, Dienstag Dienstag
PodemusstraBe 9, 01157 Dresden 12. Oktober 9. November
Leipzig 18.30 Hotel 3 Linden, Mittwoch Mittwoch
Kastanienweg 11, 04178 Leipzig-Riickmarsdorf 13. Oktober 10. November
Magdeburg 18.00 BKS Business Kultur & Service GmbH, Montag Montag
Rogatzer StraBe 8, 39106 Magdeburg 18. Oktober 15. November
Hannover 18.30 Hotel Hennies, Dienstag Dienstag
Hannoversche StraBe 40, 30916 Isernhagen / OT Altwarmblchen 19. Oktober 16. November
Minster 19.00 Handwerkskammer Miinster, Bildungszentrum, Mittwoch Mittwoch
Echelmeyerstr. 1, 48163 Minster 20. Oktober 17. November
Koln 18.30 Dorfschanke Résrath, Gebr. Eckert, Donnerstag Donnerstag
Scharrenbroicher Str. 75, 51503 Résrath 21. Oktober 18. November
Oktober 2004 November 2004  Dezember 2004
Referent: TSURUMI IR-ABG Eigenveranstal-
(Europe) GmbH, Allgemeine tungen der
40472 Dussel- Baumaschinen-  VDBUM-Stiitz-
= dorf Gesellschaft, punkte
2 31785 Hameln
g
o Vortragsthema: Innovative Pum- Mit wegweisen- Nahere Informa-
S pentechnik auf den Lésungen tionen unter
-] der Baustelle schneller zum Ein-  www.vdbum.de
o bauziel gelangen  im Bereich
[a)] w
S . Aktuelles
Veranstaltungsort
Wiirzburg 19.00 Hotel Krone Post, Montag Montag
Balthasar-Neumann-Str. 1-3, 97440 Werneck 11. Oktober 8. November
Nirnberg 19.00 Hotel Wilder Mann, Dienstag Dienstag
Hauptstr. 37, 90607 Riickersdorf 12. Oktober 9. November
Regensburg 19.00 Hotel-Gasthof Gotzfried, Mittwoch Mittwoch
Wutzlhofen 1, 93057 Regensburg 13. Oktober 10. November
Miinchen 19.00 Wirtshaus Zum Kreuzhof, Donnerstag Donnerstag
KreuzstraBe 1, 85764 OberschleiBheim 14. Oktober 11. November
Freiburg 19.30 Stadthotel Kolping, Montag Montag
KarlstraBe 7, 79104 Freiburg 18. Oktober 15. November
Stuttgart 19.00 Hotel Hirsch, Dienstag Dienstag
Hindenburgstr. 1, 71229 Leonberg 19. Oktober 16. November
Frankfurt/M. 18.30 Gasthaus Zum Griinen Laub, Mittwoch Mittwoch
Schaafgasse 2, 64347 Griesheim 20. Oktober 17. November

Anderungen des Veranstaltungskalenders behalten wir uns vor. Aktuelle Informationen unter www.vdbum.de
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Termine

Vie AN

Messe / Veranstaltung Information unter Termin
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Erscheinungstermine 2004:

6. Februar, 15. Mérz (bauma), 15. Juni, 30. August,

15. Oktober, 15. Dezember

(Fiir den Fall hoherer Gewalt besteht keinerlei Haftung.)

Auflage:
Die VDBUM INFORMATION erscheint jeweils
in einer Auflage von 22.000 Exemplaren. Im néchsten He

Abonnement:
Abonnements sind schriftlich beim Herausgeber zu bestel- Ausgabe 6-04
len. Die Kiindigung kann nur zum Jahresende erfolgen.

Sie bedarf der Schriftform und muss dem Herausgeber bis

spé’sestens z.wei Monate vor Jahresende zvugehen. S'onst erSChEint am EVD-SySte me | n d er
verlangert sich das Abonnement automatisch um ein Jahr. g h f.t
(T Bauwirtscha

34. VDBUM GrofBB3seminar

Tiefenverdichtung

Veroffentlichungen:

Veréffentlichungen, die nicht ausdrticklich als Stellungnah-
me des Herausgebers gekennzeichnet sind, stellen die
persénliche Meinung des Verfassers dar. Fiir mit Namen
gekennzeichnete Beitrdge tibernimmt der Einsender die
Verantwortung. Fiir unverlangt eingereichte Manuskripte
und lllustrationen wird keine Haftung ibernommen.

Die Redaktion behélt sich das Recht auf Kiirzungen und
Streichungen vor. Das Veroffentlichungs- und Verbreitungs-
recht von zum Abdruck angenommenen Beitrdgen und
lllustrationen geht im Rahmen der gesetzlichen Bestim-
mungen auf den Verlag tber. Alle in der Zeitschrift erschei-
nende Beitrage und Abbildungen sind urheberrechtlich
geschiitzt. Eine Verwertung ist mit Ausnahme der gesetzlich
zugelassenen Falle ohne Einwilligung von Verlag und
Herausgeber strafbar.

Hinweis:

Der Versand der VDBUM INFORMATION erfolgt iiber eine
Adressenkartei, die mit einer automatisierten Datenverar-
beitung geflihrt wird.
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