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Alternative Kraftstoffe: sind sie (noch) die
Losung?

Wir haben diesem Thema in der vorliegenden
Ausgabe einen groRRen Stellenwert eingeraumt.
Immerhin stellt dieser Bereich der Energiever-
sorgung fur Baufahrzeuge und Baumaschinen
einen wesentlichen Kosten- und Organisations-
faktor beim Betrieb dieser Ausriistungen auf
den Baustellen dar. Nur, wie l&sst sich die
Beschaffung und der Einsatz von alternativen
Kraftstoffen verniinftig steuern, wenn von Sei-
ten des Gesetzgebers keine mittelfristig
geschweige denn langfristig gesicherte Aus-

sage zur Besteuerung zu bekommen ist bzw.  Peter Guttenberger
1. Vorsitzender des VDBUM.

diese immer wieder revidiert wird? Blicken wir
kurz zurtick: Im Jahr 2000 wurde die stufen-
weise Einfiihrung der Okosteuer beschlossen.
Am 1. Januar 2004 fihrte die damalige Regierung — unter
dem Handlungsdruck von EU-Richtlinien — die Steuerbeguns-
tigung von Biokraftstoffen ein. Der Biodieselanteil sollte ab
2005 beginnend mit zwei Prozent schrittweise auf 5,75 Pro-
zent bis 2010 steigen. Dem Antrag Deutschlands auf eine
nationale Mineraldlsteuerbefreiung fir Biokraftstoffe stimmte
die EU-Kommission unter der Bedingung einer jahrlichen
Uberkompensationspriifung am 18. Februar 2004 fiir den
Zeitraum bis zum 31. Dezember 2009 zu.

Unter diesen Voraussetzungen haben sich viele Betreiber von
Fahrzeugen und Maschinen veranlasst gesehen, die finanziel-
len Vorteile gegentiber normalem Dieselkraftstoff zu nutzen.
So war die Nachfrage nach alternativen Kraftstoffen im Jahr
2005 hoher als je zuvor. Zusatzlich angeschoben wurde diese
durch die enorme Preisentwicklung auf dem weltweiten
Mineralélmarkt. Maschinen- und Fahrzeughersteller sowie
Motoren-Umrister haben auf die gestiegene Nachfrage rea-
giert und zum groRRen Teil die technischen Voraussetzungen
flr den Einsatz von Biokraftstoffen geschaffen. Damit nicht
genug, auch die Landwirtschaft und die Hersteller von alter-
nativen Kraftstoffen haben ihren Beitrag geleistet und die Pro-
duktionsmengen der Rohstoffe vergroRert, die Produktions-
moglichkeiten erweitert sowie die Produktqualitét verbessert.
Durch den Beschluss des Bundeskabinetts am 14. Marz 2006,
ab dem 1. August 2006 eine Steuer von 10 Cent pro Liter auf
Biodiesel und 15 Cent pro Liter auf Pflanzendl zu erheben,
werden die Vorteile der alternativen Kraftstoffe leider auf ein
Minimum sinken. Sollten die Produzenten von Biodiesel und
Pflanzendl nicht zumindest einen Teil der Verteuerung kom-
pensieren, wird dies zu einem erheblichen Rickgang der
Nachfrage nach alternativen Kraftstoffen fiihren. Was bleibt,
ist die Unsicherheit fur die Betreiber. Die Chance auf ein klei-
nes Sttickchen Unabhéngigkeit von der Rohdlproduktion des
Weltmarktes ist dann leider auch dahin. Um in der Zukunft
mehr Kalkulationssicherheit zu erhalten, muss aus dem Zick-
Zack-Kurs unserer Regierung eine klare, vorausschauende
Politik in Berlin werden, damit unsere Wirtschaft sich mit ver-
ninftigen Rahmenbedingungen dem internationalen Wettbe-
werb stellen kann.

Vorsprung durch Wissen besser selbst
nutzen

Das VDBUM Seminar 2006 mit dem Motto
,.vorsprung durch Wissen* liegt hinter uns.
Diesen Vorsprung koénnen wir als Branche
jedoch nur bekommen und halten, wenn wir
Wert darauf legen und es ermdglichen, dieses
Wissen in den eigenen H&usern vorzuhalten
und weiterzuentwickeln. Die Lodsung lautet
dabei sicher nicht Outsourcing. Erfolgreich wird
man auf Dauer nur sein kbnnen, wenn man
einen Vorsprung gegenuber anderen hat und
dadurch ein Stiick besser ist als die Wettbewer-
ber. Darum muss es heute, mehr denn je, Auf-
gabe sein, Kompetenz und Fachwissen im eige-
nen Haus zu halten. Ich erwéhnte kirzlich den
Vergleich zur Automobilbranche, in der die For-
schung und Entwicklung im eigenen Unternehmen einen
auflerordentlich hohen Stellenwert erfahrt. Dieser ist auch
notwendig, um sich immer wieder von den anderen Herstel-
lern abzuheben, sei es durch neue technische Features, durch
bessere Technik, neue Formen bzw. eine dem Zeitgeist ent-
sprechende Gestaltung und Ausstattung. Niemand kdnnte
sich vorstellen, die Entwicklung in der Automobilbranche
extern abwickeln zu lassen. In der Baubranche ist dies leider
an der Tagesordnung. Nur wenige Baufirmen haben heute
noch ein eigenes Technisches Buro bzw. gestalten und bemes-
sen mit eigenen Mitarbeitern Bauwerke und Gebdude, wel-
che sie spater auch selbst bauen. Das Outsourcing hat vor den
Maschinentechnischen Abteilungen in der Baubranche nicht
halt gemacht. Hatte man hohes, eigenes Fachwissen und
wirde sich permanent mit neuen Techniken auseinanderset-
zen, hatte man auch den Vorsprung, den man braucht, um
seine eigenen Prozesse optimieren zu kénnen und man wiirde
sich durch diesen Vorsprung auch im Wettbewerb entspre-
chend abheben. Und unter Wettbewerb ist nicht nur der
inlandische, sondern auch der Wettbewerb aus dem Ausland
gemeint. Wir haben es geschafft, in den vergangenen Jahren
erfolgreich die Bauhandwerker aus Osteuropa auszubilden.
Wir werden leider zur Kenntnis nehmen mussen, dass wir
damit auch die Fuhrungskrafte und Unternehmer in diesen
Landern ausgebildet haben, die unser Wettbewerb von Mor-
gen sind.

Vorsprung durch Wissen niitzt nun mal dem, der das Wissen
hat. Das VDBUM Seminar 2006 gab die Moglichkeit, das per-
sonliche Wissen zu mehren und damit den personlichen Vor-
sprung auszubauen. Lassen Sie uns diesen Weg gemeinsam
weitergehen.
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Die Zeit der Durchhalteparolen ist endlich vorbei. Jetzt darf wieder
in die Hande gespuckt* und durfen die Armel hochgekrempelt
werden. Die gefiihlte Stimmung auf dem Seminar war tendenziell
optimistisch. Die Mammutveranstaltung mit tiber 30 Einzelreferaten,
Workshops und mit der Podiumsdiskussion zum brandaktuellen
Thema ,,Alternative Kraft- und Schmierstoffe* verlief erwartungsge-
maR ,,wie am Schnirchen* und unterstrich die Rolle des VDBUM als
kompetentes und beratendes Gremium seiner Mitglieder.

Es geht
kraftvoll vorwarts

Titelfoto: Anbaustabilisierer WS 2500: Effizientes und einfaches
Konzept

Der Anbaustabilisierer WS 2500 — hier bei der Bodenstabilisierung fir
den Autobahnneubau der A241 bei Wismar — ist mit einem mechanisch
angetriebenen Fras- und Mischrotor ausgeristet. Der Rotor mischt das
Bindemittel gleichméRig uber die gesamte Breite ein. Die beweglichen
Seitenschilder vermeiden ein Durchziehen
des Geréates durch den Boden. Durch dieses
Konzept gelangt die gesamte Kraft in den
Boden: Ein hoher Wirkungsgrad ist sicher
gestellt. Aufgrund der in der Hohe ver-
schiebbaren Seitenschilder dringt der
Mischrotor schon beim Ansetzen bis zur
Arbeitstiefe in den Boden ein. Das Material
wird durch das mit Hydraulikzylindern und
Federn beaufschlagte Abstreifschild geeb-
net.

(Foto: Wirtgen)

Beilagenhinweis: In der Gesamtauflage dieser Ausgabe fin-
den Sie einen Prospekt ,,VDBUM Shop - Arbeitsmittel fiir Bau-
fachleute* der VDBUM Service GmbH.
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»rendenziell optimistisch*, so lasst sich die gefuhlte Stim-
mung wahrend des 35. VDBUM Grol3seminars 2006, das
Mitte Februar in Braunlage stattfand, charakterisieren. Die
Zeit der Durchhalteparolen ist vorbei, jetzt geht es wieder
kraftvoll vorwarts. Fur diesen Anspruch brachten neben den
Fachvortragen auch die abendlichen Rahmenreferate den
notigen Ruckenwind — und den prognostizierten Vorsprung

durch Wissen.

,»Zum Gluck habe ich den Daimler-Chrysler
Workshop besucht, jetzt weil ich erst wirk-
lich, was ich im Zuge der Einflhrung des
digitalen Tachographen noch alles in mei-
nem Unternehmen zu tun habe!* -
erklarte einer der vielen zufriedenen Teil-
nehmer beim VDBUM Grof3seminar. Wie
immer ndmlich stand der unmittelbare
Nutzwert der Informationen aus den Vor-
tragen fur die Praktiker an erster Stelle und
dafur legten sich die Referenten méachtig
ins Zeug.

Die Breite des Spektrums der groRtenteils
parallel gebotenen Informationen war
enorm, die Auswahl manchmal entspre-
chend kompliziert. Denn wer sich mit Bau-
stellenlogistikthemen oder Nutzfahrzeug-
konfigurationen befasst, kann durchaus
auch ein Interesse am Einsatz von Biohy-
draulikélen haben. Doch schlieBlich gibt es
dafiir den Tagungsband als Rettungsanker
und den Austausch unter Kollegen
sowieso. Aus den Erfahrungen der vergan-
genen Jahre heraus, die zeigen, dass es
sich lohnt, Mitarbeiter in verantwortlichen
Positionen zur Weiterbildung nach Braun-
lage zu schicken, entsenden viele Unter-
nehmen mittlerweile ganz bewusst mehr
als einen Teilnehmer. Die Zahler der
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Tagungsgebihren wissen langst, dass sich
ihr kleiner Beitrag schon sehr Kkurzfristig
doppelt auszahlt.

Sonderseminarkonzept
auf gutem Weg

Stlick fur Stiick wurden bereits in den ver-
gangenen drei Jahren Sonderseminare mit
Schwerpunktthemen aus verschiedenen
Bereichen der Bauwirtschaft und Bautech-
nik in das GroRRseminar integriert. War das
anfangs noch ein Versuchsballon, mit dem
Ziel der Aufweitung der Verbandsdienst-
leistung auch fiir Mitglieder aus dem allge-
meinen Baubereich, ist das Konzept der
Sonderseminare heute fester Bestandteil
der systematischen Weiterentwicklung des
Groliseminars selbst. Kenntlich wurde das
bereits im Programm. Die durch unter-
schiedliche Farben eindeutige optische
Hervorhebung der Sonderseminarblocke
fuhrte parallel zum Aha-Effekt auch zu
einem ganz gezielten Anmeldeverhalten.
Bei den Verantwortlichen der VDBUM Ser-
vice GmbH war dieser Effekt quasi spiegel-
bildlich spurbar. Die Konsequenz daraus:
Auf diese Art wird auch fir das nachste
Jahr geplant.

Dahin geht die Entwicklung

In seiner Erdffnungsrede erklarte der
1. Vorsitzende des VDBUM, Peter Gutten-
berger: ,,Zur Prozessoptimierung in der
Baubranche bendétigen wir eine gute
Zusammenarbeit zwischen Bauunterneh-
mern, Baumaschinenherstellern und natir-
lich den Bauherren. Wir werden, um hier
optimale Mdglichkeiten generieren zu kén-
nen, noch mehr Daten und Informationen
aus den Maschinen fur die Prozesssteue-
rung und -optimierung bendtigen. Und
zwar nicht nur von einem Maschinenher-
steller, sondern von allen. ... Wir als Bau-
unternehmer und Betreiber von Maschinen
brauchen herstelleribergreifende Informa-
tionen. Nur so wird es moglich sein, den
gesamten Bauprozess ohne Medienbriiche
bei steigender Qualitat zu optimieren. Der
VDBUM bietet das Forum, in dem derartige
Visionen und Ideen konkretisiert, und
gemeinsam zwischen Baumaschinenher-
stellern und Baumaschinenbetreibern vor-
angetrieben werden kdnnen.*“ — Eine For-
derung, die den Betreibern von Baumaschi-
nen unter den Anwesenden gefallen
haben wird. Verhaltener zeigen sich natur-
geman die Hersteller, einheitliche Systeme
bzw. Schnittstellen fiir die Datenkommuni-
kation zu schaffen. Was technisch wahr-
scheinlich absehbar méglich ware, bringt
doch unter dem Strich so etwas wie den
glasernen Wettbewerb — wo bisher doch
eher der glaserne Kunde zu den Optionen
moderner Datenerfassungssysteme in Bau-
maschinen gehorte. Interessant wird im
Rahmen der Prozesskettendiskussion inklu-
sive Datentransparenz naturlich der Full
liner-Anspruch vieler Hersteller, der unter
anderen  Gesichtspunkten manchmal
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Im Rahmen der Pressekonferenz konnten Michael Hennrich, 2. Vorsitzen-
der, Peter Guttenberger, 1. Vorsitzender und Udo Kiesewalter, 3. Vorsit-
zender des VDBUM und Geschéftsfuhrer der VDBUM Service GmbH

r

(v.l.n.r.) eine ausgezeichnete Verbandsentwicklung resiimieren.

wenig sinnvoll wirkt, denn teilweise sind es
gerade die Spezialisten, die sich gut im
Markt etablieren.

Kurz gesagt: Der Aspekt der Datentranspa-
renz wird in den néchsten Jahren noch fur
Diskussionsstoff sorgen, ebenso unter den
schon angefuhrten Madoglichkeiten wie
auch unter dem Aspekt des glésernen
Maschinisten: Ist die technisch mdgliche
Erfassung der Fahrweise und der
generellen Maschinenbedienung
im Datenspeicher einer Bauma-
schine ein Fall fir den Betriebsrat,
oder ein durchweg positiver
Aspekt fiir eine gute und syste-
matische Personalentwicklung
eines Unternehmens? - Ganz
sicher kommt es hier auf den
Blickwinkel an. Und wer keine
Angst hat, sich in seinem Leis-
tungsvermdgen zu verbessern,
wird auch als Fahrer ein solches

System befurworten, solange er vorher
Uber die Auswertung seiner Daten infor-
miert war. Kommunikation ist eben alles.
Das wurde auch aus dem interessanten
Vortrag von Prof. Dr. Reinhold Wiirth deut-
lich. Bei Wirth zu arbeiten, verknipft sich
offensichtlich mit dem lebenslangen
Anspruch stetiger Verbesserung, den jeder
Beschaftigte an sich selbst stellen sollte.

35. VDBUM Seminar

Eroffnung einmal anders: TV-Moderatorin Valerie Haller diskutierte mit
(v.l.n.r.) Mike de Vries, Peter Guttenberger und Clem Spaubeek ber die
Vorzige des Standortes Deutschland.

Wer diesen Anspruch lebt, profitiert von
einem interessanten Belohnungssystem. Ist
das nicht zu begriiBen? Im Grunde ist es
doch generell an der Zeit, wieder einen
kausalen Zusammenhang zwischen Leis-
tung und Entlohnung herzustellen.

Mehr Selbstbewusstsein

Apropos Leistung und Beloh-
nung: Wir Deutschen sind gar
nicht so schlecht, wie wir selbst
glauben. Was wir schon immer
heimlich vermuteten, bestatigte
Mike de Vries, Geschaftsfuhrer
der FC Deutschland GmbH. Als
Land der Ideen haben wir einiges
zu bieten, und das sogar in der
gelebten Gegenwart. Wir mus-
sen uns also nicht nur auf die
Dichter und Denker unserer Ver-
gangenheit stitzen, sondern »

So sieht ein gelungenes VDBUM GroRseminar aus: gefillte Séle, aufmerksame Zuhérer, bekannte Gesichter — und: Vorsprung durch Wissen.

Yo
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Immer gefragt und

kénnen mit breitem L&cheln Géste aus aller
Welt gerade im Jahr der Fufl3ballweltmeis-
terschaft von Innovationskraft und Stand-
ortqualititen deutscher Regionen uberzeu-
gen. Interessant, dass es dazu einer Moti-
vationsgesellschaft wie der FC Deutschland
GmbH bedarf, aber immerhin scheint diese
Institution etwas zu bewirken. Gastreferent
de Vries schaffte es, die meisten Teilnehmer
zum Tragen eines Fan-Club-Deutschland-
Armbandes wahrend der gesamten Tagung
zu Uberzeugen. Die Mé&nner vom Bau mit
Armbandchen: Wer hétte das gedacht! —
Aber wenn eine Idee zlindet, dann offen-
bar ganz.

Alles stimmig

Am Ende der Veranstaltung sah
man zufriedene Organisatoren und
zufriedene Teilnehmer. Alles hat
gepasst, auch die nach langerer
Pause wieder ins Programm aufge-
nommene Podiumsdiskussion am
Freitagnachmittag war ein Erfolg.
uUnd nicht nur der fachliche
Anspruch der Tagung kam gut an.

Yo
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Der allabendliche Ausklang sorgte ebenso
flr Pluspunkte. Dazu trug beispielsweise
der Auftritt des legendédren Deutz-Chors
am Freitag bei und nattrlich wie tblich der
abschlieBende Ball am Samstagabend.

Zum Ende hin hatte sich zudem der Alters-
schnitt der Géaste im Maritim-Hotel Braun-
lage deutlich in Richtung jlngerer Kate-
gorien verschoben. Kein Wunder: Dafur ist
eine Option verantwortlich, die der

VDBUM seit dem vergangenen Jahr fir die
nachreisenden Familien anbietet. Neben
den Partnern und Partnerinnen der aktiven
Teilnehmer sind namlich inzwischen auch
die Kinder herzlich willkommen. Dazu

Der Iegéndére Deutz-Chor: Garant fiir gute Stimmung.

wurde eigens fur den Samstag ein Betreu-
ungsprogramm organisiert, das sehr gut
angenommen wird. Das Grof3seminar in
Braunlage als familiéres Ereignis? — Warum
nicht! Vielleicht I&sst sich durch ein solches
Hintertiirchen bei Kindern und Jugend-
lichen zuséatzliches Interesse an Technik
wecken, bevor eine zu grof’e Anzahl derer
in Richtung der Geisteswissenschaften
abdriftet.

Fragt sich nur, wie unter diesen positiven
Vorzeichen VDBUM GroR3seminare dann in
zehn bis 20 Jahren noch in Braunlage orga-
nisiert werden sollen?! Schon diesmal, bei
insgesamt etwa 670 Teilnehmern, reichten
die Hotelkapazitaten nicht aus,
um alle Anmeldungen ent-
gegenzunehmen. Aber: kommt
Zeit, kommt Rat und sicher auch
eine Losung fur dieses Luxuspro-
blem.

Auf den folgenden Seiten liefern
wir einen Kurziiberblick Gber die
Referate der Veranstaltung. Wer
einen tieferen technischen Ein-
blick bendtigt, dem sei der
Tagungsband empfohlen. | 2
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Allgemeine Vortrage:
Technik, Finanzierung,
Sicherheit

Wie Ublich blieb der Seminarstart dem
Hauptsponsor der Veranstaltung vorbehal-
ten. In diesem Jahr stellte sich die Volvo
Construction Equipment GmbH als glo-
bal operierendes Unternehmen vor.
Vom Standort Konz bei Trier aus, werden
die unternehmerischen Aufgaben fir Zen-
traleuropa gesteuert. Neben Deutschland
gehoren dazu die drei Beneluxstaaten, die
Schweiz, Polen sowie Osterreich mit den
von dort vertriebsmafig verwalteten Staa-
ten Tschechien, Slowakei, Slowenien,
Ungarn, Kroatien und Bosnien-Herzego-
wina. Unter dem Volvo-Dach, das fir funf
weitere Produktreihen steht, entfallen auf
den Baumaschinenbereich 14 Prozent vom
Umsatz und 15 Prozent vom Ergebnis.
Geschaftsfuhrer Clem Spaubeek erlauterte
die gesetzten Ziele: Volvo will nicht mehr
und nicht weniger als zur Nummer 1 bei
Image und bei der Kundenzufriedenheit
aufsteigen — ein Baumaschinenkdnig der
Herzen sozusagen. Wer Kunden des Her-
stellers kennt oder selbst einer ist, weil3,
dass dies klappen kdnnte. Daneben punk-
ten die technischen Features, die eine hohe
Wirtschaftlichkeit und Umweltvertréglich-
keit der Maschinen sichern. Auch die Tat-
sache, die Konzernzentrale fir Europa in
Konz zu platzieren und am deutschen
Standort die Fertigung auszubauen, hat
Image-Punkte gebracht. Die Produktions-
kapazitat soll auf 4000 bis 5000 Einheiten
pro Jahr ausgeweitet werden, dazu sind
Investitionen von 100 Mio. Euro in den
nachsten zwei Jahren geplant. Mit dieser
positiven Entscheidung, die laut Clem
Spaubeek eindeutig und gut gegeniber
der Konzernzentrale zu begriinden war,
hat Volvo 800 Arbeitsplatze gesichert, die
eben nicht ins Ausland gehen. Die Mitar-
beiter profitieren von flexiblen Anstellungs-
vertrdgen, 25 Prozent von lhnen werden
Uber Teilzeitvertrage beschaftigt. ,,Wir sind
gekommen, um zu bleiben*, fuhrt Clem
Spaubeek an und verweist schlieRlich noch
auf den Aufbau eines grolRen Kundenzen-
trums am Standort.

Robert Blasius, Prokurist/B.D. Sales im
Unternehmen, erklarte die Struktur der
Vertriebspartnerschaften und arbeitete die
Positionen der Maschinengattungen im
Wettbewerb heraus. Als Erfinder des Sys-
tems der knickgelenkten Muldenkipper
besetzt Volvo hier nach wie vor die Posi-
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tion 1 im Weltmarkt. Bei Radladern konnte
die Absatzsituation in 2005 mafigeblich
ausgebaut werden und auch bei den Rau-
penbaggern ist ein enormes Wachstum zu
verzeichnen. Die jetzt durchgdngig vol-
voisierte Graderfamilie ist ebenfalls dabei,
sich gut voranzuschieben. Bezug nahm der
Referent auch auf Neuheiten wie das
eigene Hammerprogramm, das Loffelpro-
gramm und die Forstmaschine, eine
gemeinsame Entwicklung von Volvo und
Harvester.

Thomas Weber, Area Marketing Manager
bei Volvo, referierte zum After Sales
Bereich. Abgestimmt auf den Kundenbe-
darf gibt es immer nur einen Ansprech-
partner flr alle Probleme. Das verhindert
Informationsverluste. Damit auch jeder
Ansprechpartner mit dem noétigen Wissen
aufwarten kann, werden weltweit in vier
Trainingszentren jahrlich 4000 Techniker
geschult. In Deutschland sorgen 400 Servi-
cetechniker und eine ausgefeilte Servicelo-
gistik fur das Kundenwohl. Sehen lassen
koénnen sich die Serviceprogramme, die in
vier Stufen und farblich gestaffelt allen
Bedarfsanforderungen entsprechen.

Dem beeindruckenden Auftakt folgte ein
nicht minder respektabler Vortrag zur
Wiederbelebung und Gesundung eines
Traditionsunternehmens. Die Entwicklung
vom Re-Launch zum Wachstum der
Deutz AG erlauterte Vertriebsleiter Europa
Thorsten van der Tuuk auf spannende Art
und Weise. Der erfolgreiche Weg weg von
der Diversifizierung zurtick zum Kernge-
schaft Motor lasst sich mit beeindrucken-
den Zahlen flankieren. Diese seien erreich-
bar gewesen, weil die gesamte Belegschaft
mitzog, nachdem der Stellenabbau auf
eine sozial vertragliche Weise abgeschlos-
sen war. Bewusst habe man sich bei Deutz
gegen die Einschaltung eines Unterneh-
mensberaters entschieden. ,,Diese Leute

nehmen lhnen die Uhr ab und sagen lhnen
dann, wie spat es ist!* erklarte van der
Tuuk auf eine Art, die nahe legt, dass hier
einer aus Erfahrung spricht. Der Deutz-Re-
Launch aus eigener Kraft ist ein beeindru-
ckendes Zeugnis der gebundelten Fach-
kompetenz, die Traditionsunternehmen
aufzuweisen haben.

Heute ist Deutz wieder ein gesundes
Unternehmen mit Visionen, die weit Uber
Uberlebensstrategien hinausreichen. Mit
der in 2006 beginnenden Einfuhrung der
Abgasstufe 3 startet die grof3te Produktof-
fensive in der Firmengeschichte. Und die
Entwicklungsspezialisten blicken noch wei-
ter: Die technologischen Visionen nach
Stufe 4 fokussieren einen vollig emissions-
losen Verbrennungsmotor. Er soll so eine
Art Luftreiniger sein, denn die Luft die her-
auskommt ist deutlich sauberer, als jene,
die hineingeht. Deutz bleibt auf alle Falle
nicht nur fir den Wettbewerb ein sehr
interessanter Beobachtungsposten.

Zum Erfolgsgeheimnis speziell seiner
Fahrungskultur &ufl3erte sich der Unter-
nehmer Prof. Dr. Reinhold Wiirth, ab Friih-
jahr 2006 Ehrenvorsitzender des Beirats
der Waurth-Gruppe. So ganz kann er
offenbar doch nicht loslassen, denn die
Unternehmensentwicklung ist zweifels-
ohne ganz eng mit seiner persdnlichen
Entwicklung verknupft. Beinahe fragt man
sich, wo er die Zeit hergenommen haben
soll, auch noch zum Kunstliebhaber und
-forderer zu werden. Aber ist es nicht
gerade das, was eine derart erfolgreiche
und starke Personlichkeit ausmacht, viele
verschiedene Féden in die Hand zu neh-
men, zu verfolgen, und wenn etwas wich-
tig ist, keinesfalls loszulassen? Bemerkens-
wert auf jeden Fall ist auch die ganz eigene
Linie, die Wirth Zeit seines Lebens ver-
folgte. Ein Beispiel dafir sind die unortho-
doxen ,,Verkaufsférderungsprogramme*

Robert Blasius,
Clem Spaubeek,
Thomas Weber (v.l.n.r.).
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Thorsten van der Tuuk Prof. Dr. Reinhold Wiirth

des Unternehmers. Um den Direktkontakt
von AuBendienstler und Kunde nicht durch
Nebentatigkeiten zu belasten, mussten die
Verkaufer auf ihre Laptops verzichten. Was
zuerst in der heutigen Zeit seltsam anmu-
tet, gibt Wirth Recht: Nachdem die Lap-
tops weg waren ging der Umsatz hoch.
Das zeigt, dass Menschen- und Situations-
kenntnisse immer wichtig bleiben.

Zum Thema Sicherheit und Gesundheit
referierte Dipl.-ing. Helmut Ehnes, Leiter
des gemeinsamen Geschéftsbereichs Pra-
vention der Bergbau- und Steinbruchs-
Berufsgenossenschaft. Er stellte unter
anderem die Préaventionsangebote der
Berufsgenossenschaften, insbesondere der
Steinbruchs-BG vor.

Im Zusammenspiel mit einer Neuorientie-
rung der Arbeitsschutzgesetzgebung,
Stichwort: Betriebssicherheitsverordnung,
ergeben sich fur Unternehmer zwar mehr
Freirdume, andererseits aber auch ein
héheres Mall an eigener Verantwortung
vor dem Hintergrund immer weniger kon-
kreter Arbeitsschutzregelungen. Die Fra-
gen der Zuhdrer belegten, dass sich mit der
verschobenen Verantwortung belastende
Mehrarbeit speziell fur kleine und mittlere
Unternehmen verknipft. Hinzu kommen
Unsicherheiten im Umgang mit Vorschrif-
ten oder nicht genau zugeordnete MaR-
nahmen. Was also wollen die Praktiker
kunftig? Der Referent stellte einem
bundesweiten Praventionsgesetz der Koali-
tion als Option ein um 70 Prozent ver-
schlanktes Werk seiner BG gegenuber.
Allerdings sei es jetzt an der Zeit, dass sich
die Manager bekennen: Zum potenziellen
Préventionsgesetz oder zu den Vorzigen
des BG-Modells. Wie die Praxis zeigt, hat
der Sinn von Eigenverantwortung seine
Grenzen und ein Solidarsystem auf breiten
Schultern, wie es die BG'n boten, kdnne
nicht pleite gehen.

Dipl.-Ing. (FH) Klaus Baumann, Produkt-
gruppenleiter Entwicklung Hydrostatische
Antriebe bei ZF Friedrichshafen stellte ein
neues hydrostatisches Antriebskon-

Helmut Ehnes Klaus Baumann

zept im Kompaktlader vor. Es macht den
innen abgestltzten Radialkolbenmotor in
der mobilen Arbeitsmaschine auch dank
neuer Werkstoffe, die Standfestigkeit
garantieren, endlich hofféahig. Dieser
Motor kann, bei gleichzeitig hdherem
Moment, in Drehzahlbereiche vorstof3en,
welche bisher nur dem Axialkolbenmotor
vorbehalten waren. Soll das Fahrzeug max.
20 km/h fahren, kommt lediglich ein Motor
zum Einsatz. Sind Geschwindigkeiten bis
40 km/h gefordert, sind zwei Motoren im
Getriebe gefordert, welches ohne weitere
Trennelemente auskommt. Zusammen mit
den Achsen bietet ZF eine kompakte Kom-
plettldssung an, die durch ein hohes
Anfahrmoment, einen hohen Wirkungs-
grad bei einem niederen Geréauschniveau
und ein interessantes Preis-Leistungsver-
héltnis gekennzeichnet ist. Die integrierte
Systemlésung garantiert dariiber hinaus
einen einfachen Einbau mit wenigen
Schnittstellen.

Die Leiterin des Marktbereichs Baumaschi-
nen bei der DIF Bank, Monika Stark, und
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l.\ll-onlka Stark Gisbert Gétte

Gisbert Gotte, Vendor Manager Bauma-
schinen, Deutsche Leasing, teilten sich
den Vortrag zu Leasing- und Finanzie-
rungsldsungen fir den Baumaschinen-
markt.

Die DL bietet ihren Kunden Leasing-Ldsun-
gen fir Baumaschinen und Uber die DIF
Bank der Deutschen Leasing auch Finanzie-
rungslésungen. Die Experten der DL zeigen
sich Uberzeugt, dass die Nachfrage nach
Leasing-Dienstleistungen weiter steigen
wird. Aktuelle Entwicklungen und Trends
zeigen, dass Miet- und Leasingzahlen
inzwischen bereits die der getatigten Inves-
titionen Ubertreffen. Parallel dazu haben
sich die Angebote und die Anfragen verén-
dert. Kunden suchen kein 08-15-Leasing,
sondern wirklich zuverl&ssig flexible Lésun-
gen speziell fur ihren Fall. So wurden ganz
spezielle Mietvertrage fur Baumaschinen
entwickelt, die der jeweiligen Einsatzsitua-
tion der Maschine entsprechen. Auch Her-
steller profitieren von individuellen Ange-
boten, wie beispielsweise der Hersteller-
Mietparkldsung, denn der Verkauf der »

Had
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Dr. Gabriele Pe_terek Dietmar Kemnitz

Maschinen an Leasinggesellschaften bleibt
bilanzneutral. Im Finanzierungssegment
hat sich ebenfalls etwas getan. Wer heute
finanziert, profitiert von solch interessan-
ten Losungen wie Zinsbonusprogrammen.
Auf alle Félle lohnt sich im Investitionsfall
ein ausgiebiger Blick auf die gebotenen
Madglichkeiten.

Biohydraulikdle und Biokraftstoffe im
Baumaschinenbetrieb scheinen auf dem
Vormarsch. Das soll auch so sein, und doch
verlangt diese Entwicklung mehr als die
maschinentechnische Umstellung auf neue
Ole und Kraftstoffe. Die vollige Verande-
rung im Umgang mit den Flussigkeiten, aus
denen eine Baumaschine lhre Leistung
bezieht, ist eine Minimalbedingung. Der
Aktualitat und Vielschichtigkeit der Thema-
tik angepasst, referierten insgesamt sieben
Spezialisten innerhalb des doppelten
Blocks.

Dabei ging die Sichtweise vom allgemeinen
Nutzen und Realisierungsansatz, dargelegt
von den Referenten der Fachagentur
Nachwachsende Rohstoffe, Dr. Gabriele
Peterek und Dietmar Kemnitz, Uber ganz
konkrete Mdglichkeiten bis hin zur Detail-
I6sung. Was im Wesentlichen beim Um-
Olen zu beachten ist, beleuchtete Dr. Hein-
rich Theissen von der RWTH Aachen,
bevor Klaus Jakob und Martin Jakob von
der Jakob Fluid Technologie AG, darleg-
ten, wie ein fachgerechtes Umdlen des
Hydraulikkreislaufs von Mineraldl auf Biodl
zu erfolgen hat. Selbst Dienstleister in die-
sem Bereich, konnten sie aus ihrem reichen

Ulrich erlscher Ulrich Rissland
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Erfahrungsschatz Fallstricke darstellen und
eindringlich vor Nachlassigkeiten bei dieser
entscheidenden Umstellung warnen.
Wegen des hohen Dieselpreises gewinnen
neben Bioschmierstoffen auch Biokraft-
stoffe an Bedeutung. Trotz aktueller Dis-
kussionen zur Besteuerung bieten sich hier
ganz neue Einsparpotenziale. Mario Reeb,
geschéftsfihrender Gesellschafter der
Umotec GmbH, empfiehlt im Falle der
Umristung immer ein Zwei-Tanksystem,
denn angefahren wird auch die umgeris-
tete Baumaschine immer mit dem klassi-
schen Diesel, bevor die Betriebstemperatur
hoch genug ist, um auf Rapsdl umzustel-
len. Am besten reagiert Rapsol auf Volllast-
einséitze, lange oder standig wiederholte
Arbeitspausen schmecken ihm nicht. Geht
ein Einsatztag zu Ende, wird die Maschine
wieder mit dem Mineraldltank zur Ruhe
gefahren. Eine enorme Fahrerdisziplin ist
also erforderlich, um diesen Anforderun-
gen téglich nachzukommen. Mdglicher-
weise scheitern Rapsdlmotorisierungen im
Baumaschinenbereich derzeit noch eher an
dieser menschlichen Komponente, als an
Lucken im umgebenden Regelwerk. Dass
der Teufel im Detail steckt, wei3 auch
Ulrich Hielscher, Leiter des Schulungszen-
trums der Hansa Flex Hydraulik GmbH.
Er legt den Zuhdrern ans Herz, sich das
ndtige Wissen zu Schlauchresistenzen
anzueignen und bei Umstellung auf Biodle
die entsprechenden VDMA-Richtlinien Bio-
Ole fur Hydraulikschlauche zu beriicksichti-
gen. AuRerdem sei es wichtig, einen Ollie-

ike Passen Hans Tamaschke
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Martin Jacob Mario Reeb

feranten zu wahlen, der Support gewahr-
leistet. Immer empfehlenswert sei auch
eine Rucksprache mit dem Schlauchher-
steller.

Dem Dauerthema Verschleil widmeten
sich Mike Passen, District Manager Ger-
many, und Ulrich Rissland, District Manager
Europa, von der Esco GmbH. An das Vor-
tragsthema hohe Wirtschaftlichkeit
durch professionelle Verschleil3technik
knupfte sich als Erstes die Frage, in wel-
chem Verhéltnis Verschleilkosten zu
Betriebskosten stehen. Untersuchungen
zeigten, dass man mit hochwertigeren Ver-
schleilRteilen (z&hne, Schutzschilde, Ver-
schleil3platten usw.) die Einsatzzeiten erho-
hen, die Rustzeiten und Ausfallzeiten ver-
ringern und somit die Kosten senken kann.
Speziell das Esco Super V-Zahnsystem
untersetzt diese Behauptung deutlich.
Tests haben belegt, dass mit hochwertigen
scharfen Z&hnen eine Produktivitatssteige-
rung im Ladebereich von bis zu 40 Prozent
erreichbar ist. Auf Dauer bewéhrt sich die-
ser Unterschied gegentiber stumpfen Lof-
felzéhnen doppelt, wenn die verwendeten
Zahnsysteme auf Abnutzung selbstschér-
fend reagieren. Ubrigens hat ein scharfer
Zahn auch positive Auswirkungen auf den
Kraftstoffverbrauch: Bis zu 52 Prozent
kann die Differenz zwischen scharf und
stumpf ausmachen. | 4

Stefan Sanladerer

Peter Guttenberger
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Axel Gerhardt Andreas Berndmeyer

Sonderseminar

Baustellenlogistik

Die falsche oder richtige Logistik kann ent-
scheidend fir den Erfolg oder Misserfolg
einer Baustelle sein. Dabei sind wir heute
gut dran: Es gibt so viele gelungene Bei-
spiele, dass sich Abgucken lohnt. Doch
allein der Blick auf erfolgreiche Baustellen
reicht noch nicht. Hans Tamaschke, Mit-
glied der Geschéftsleitung der Rhenus AG
& Co. KG, zeigte, dass die innovative
Verkehrssteuerung zu und auf Grof3-
baustellen immer wieder ein individuell
passendes Konzept benétigt. Gewappnet
mit dem Wissen aus Auftrdgen bei bei-
spielgebenden Bauvorhaben, erlduterte er
an aktuellen Beispielen, wie intelligente
Lésungen fur die Ver- und Entsorgung von
Baustellen aussehen, mit denen Kosten-
steigerungen ausgeglichen, ineffiziente
Wartezeiten vermieden und die ordnungs-
politischen Rahmenbedingungen eingehal-
ten werden kénnen. Neben dem Logistik-
handbuch, der Zeitfensterverwaltung,
einem Logistikplatz — wichtiger Knoten-
punkt im Geschehen, braucht es im rauen
Baualltag diverser Disziplinierungsinstru-
mente bei Nichteinhaltung der Vorgaben.

Der Telematikeinsatz im Baustellenbe-
trieb zur optimalen Transportabwick-
lung war das Thema von Dipl.-Ing. Stefan
Sanladerer, wiss. Mitarbeiter am Lehrstuhl
far Fordertechnik Materialfluss Logistik der
TU Munchen. Im Mittelpunkt seines Vor-
trages stand ein Projekt zur Optimierung
der Fahrzeugdisposition und Fuhrparkver-
waltung per Fahrzeugtelematiksystem. In
Echtzeit kénnen Informationen von Fahr-
zeugen, wie Standort oder aktueller Status
eines Transportauftrages, eingeholt wer-
den. Durch verschiedene Auftragstypen
lassen sich die Fahrzeuge je nach Aufga-
benstellung quasi zu Gruppen bindeln
und optimal einsetzen. Der durchgéngige
Einsatz eines SAP-Systems vom Lieferwerk
Uber den Lkw bis zur Baustelle liefert eine
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Ulrich Josefowitsch Patrick Spitznagel

detaillierte Datenbasis, die eine deutlich
verbesserte Dokumentation der téglichen
Leistung ermdglicht und Grundlage fur
fundierte statistische Auswertungen ist.
Weiterfihrende Untersuchungen sollen
eine bereichsubergreifende Einbindung
standardisierter Bestellvorgdnge ermdog-
lichen. Interessanterweise lassen sich die
Leistungsdaten von einer 2D- auf eine 3D-
und dann 4D-Ebene fur eine detaillierte
Darstellung des Baufortschritts heben.
Nutzbringend wird das System ab einer
FlottengroRe von 30 Fahrzeugen. Da 30
Fahrzeuge schon eine ganze Menge sind
und man fir unterschiedliche Liefer- oder
Entsorgungsvorgénge spezielle Lésungen
braucht, schloss sich folgerichtig der Vor-
trag: Nutzfahrzeuge fir die Baustellen-
logistik von Dipl.-Ing. Axel Gerhardt, Lei-
ter Produktmanagement Bau- und Sonder-
fahrzeuge der DaimlerChrysler Vertriebs-
organisation an. Der Referent erklarte, dass
es 1300 Aufbauhersteller gébe, von denen
sich wiederum 85 Prozent mit Aufbauten
fur Baufahrzeuge befassen. 300 davon hat
der Nutzfahrzeughersteller ausgewéhlt
und zertifiziert, so dass Uber das BIC in
Suddeutschland die fir Kunden interes-
sante Ein-Rechnungs-Methode positiv zum
Tragen kommt. Mdglich ist je nach Baustel-
lenkonfiguration und Ladung fast alles,
oder anders herum: Unmdglich ist in
Sachen Erdbewegungen, Entsorgung, Bau-
stoff-Zulieferung, bis hin zum Transport
schwerer Baumaschinen, fast nichts. Flr
naher Interessierte hatte Mercedes Benz
einen Workshop eingerichtet und den Axor
in den Versionen 6x4 und 8x4 als Baufahr-
zeug sowie den starken Actros mit ausge-
pragter Uberladefahigkeit als Testfahr-
zeuge mitgebracht.

Rundum-Sorglos-Pakete bei der Fahr-
zeugbeschaffung verspricht die Schmitz
Cargobull AG. Der européische Marktfuh-
rer bei Sattelaufliegern wurde vertreten
durch die Referenten Andreas Berndmeyer,
Vertriebsleiter Deutschland und Ulrich
Josefowitsch. Erst 1997 Ubernahmen die

Rolf Gerhardt Wolfg

,»Cargobullen* die Gothaer Fahrzeug-
werke mit dem Ziel, hier u. a. Sattelkipper
zu fertigen. In der Zwischenzeit ist im Bau-
sektor Deutschlands die Marktfiihrerschaft
erreicht. Starke bewies der Hersteller spe-
ziell in der Produktentwicklung mit vielen
Neuheiten und mit der stetigen Suche nach
besonderen Wunschen von Kunden.
Besonders zum Tragen kam dies im Bereich
der Gewichtsoptimierung mit dem Ziel
einer deutlichen Nutzlaststeigerung.
Anstrengungen, die von der Praxis hono-
riert werden, wie die hohe Prasenz auf
Baustellen und in vielen anderen besonders
anspruchsvollen Einsétzen zeigt.

Das Doll-Produktprogramm fir unter-
schiedliche Transportanforderungen
wurde von Patrick Spitznagel, Leiter Pro-
duktbereich Spezialtransport und Rolf Ger-
hardt, Leiter Technik Spezialtransport der
Doll Fahrzeugbau GmbH vorgestellt.
Innerhalb der vier groRen Produktbereiche
des Herstellers hat jener der Schwer- und
Spezialtransporte im letzten Jahrzehnt in
der Fahrzeugpalette konsequent zugelegt
und sich spurbar auf die Anforderungen
der Baubranche ausgerichtet. Ob l&nger,
breiter, hoher oder schwerer — die Flexibi-
list des Kunden steht im Mittelpunkt,
damit jener mit universellen Transportlo-
sungen eine Vielzahl seiner Arbeitsgerate
und Baumaschinen wirtschaftlich umset-
zen kann.

Die Referenten stellten unter anderem eine
Lésung vor, wie unterschiedliche Bauma-
schinentransporte mit einem variablen
Tiefbettsattel mdoglich sind. Dazu wurde
ein Drei-Achs-Semi-Sattelauflieger mit
hydraulischer Zwangslenkung vom Typ TSA
Vario S3H-O kundengerecht konfiguriert.
Viele gut Uberlegte Details belegen, dass
Doll jenseits gesetzter Standards immer
wieder zu Verbesserungen gelangt, die
auch und gerade in der Baustellenlogistik
eine erhebliche Rolle spielen. Dabei profi-
tiert der Hersteller besonders von seiner
hohen Kompetenz im Stahl- und Sonder-
stahlbau. >
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Briggs & Stratton-Workshop

Vom Motor bis zum Ersatzteil — Anfassen ausdrucklich erwiinscht!

Endlich wieder aktives Lernen am  Emissionswerten der robusten Vanguard beeindruckt: ,,Service wird bei Briggs &
Objekt! Was nach Auffassung vieler Teil-  Benzin-, Gas- und Dieselmotoren. Dabei  Stratton sehr gro geschrieben. Uns ist
nehmer in den vergangenen Jahren ein  waren die Kenntnisse der Fachleute aus der  es wichtig, unsere Kunden — von der
bisschen zu kurz kam, hat Briggs & rauen Praxis gefragt: Sie konnten selbst  Auswahl Uber den Einbau des Motors
Stratton in diesem Jahr zurtickgebracht Hand an die Antriebsaggregate legen, bis hin zur Ersatzteileversorgung -
und damit den Namen des Veranstal-  wurden aktiv in die Analyse moglicher Feh-  intensiv zu betreuen. Das rege Interesse
tungsblocks: ,,Workshop* auf die lerursachen eingebunden und natirlich  der Teilnehmer an der Vanguard Reihe

gewiinschte Weise T
geadelt. Im Mittel- |
punkt standen Funk-
tionsweise und Leis-
tungsstarke von Van-
guard Industriemoto-
ren und deren Einsatz
in  Baumaschinen.
Briggs & Stratton lie-
fert mit diesen Moto-
ren OEM-Herstellern
Antriebslésungen,
die selbst unter extre-
men Einsatzen hohe
Leistungen erbrin-
gen. Speziell fur Ein-
satze in der Baubran-
che und in anderen
Industriebereichen
wurde die Vanguard-

bestatigt  unseren
Ansatz. Mit unserem
neuen Motoren-
Applikations-Center
in Viernheim wollen
wir sicherstellen,
dass die Motoren in
den Gerdten pro-
blemlos laufen.
OEM-Hersteller aus
ganz Europa koénnen
hier gemeinsam mit
uns ihre neu entwi-
ckelten Maschinen
erproben, bevor sie
auf den Markt kom-
men. Wir sind erst
zufrieden, wenn die
Geréate und unsere
Motoren alle techni-

Baureihe weiterent- Anfassen ausdriicklich erwiinscht! Dieser Ansatz entsprach ganz der Intention der Work- schen Anforderun-
wickelt. Wahrend des ~ Shop-Teilnehmer. Briggs & Stratton vermittelte Wissenswertes zu Vanguard Baumaschinen-  gen  voll  erfiillt

: nd Industriemotoren.
an drei Veranstal- Und Industriemotore

haben.* Genau des-

tungstagen viermal als Block angebote- auch in die sachgeméfle Instandhaltung halb ist es wichtig, dass mdglichst viele
nen Workshops Uberzeugten sich die  dieser Motorenkategorie.
Teilnehmer von der optimierten Motor-  Weiter so! — lautete das unmissverstéandli-  kennen. Der Workshop in Braunlage
kiihlung, der modernen Vergasertech-  che Fazit der Teilnehmer und auch Thomas  hat dafir einen Grundstein gelegt.

nik und Einspritzanlage, dem geringen  Holzhuter, Sales Manager Briggs & Stratton

Kraftstoffverbrauch und den niedrigen ~ Commercial Power, zeigte sich positiv  Info: www.commercialpower.com [l

Praktiker diese Motorentechnologie

Geld sparen bei

Movax Seitengriff Ramm- und Zieh-
gerate sowie der TPH Mehrzweck-
hammer rammen Spundbohlen und
Trager bis 15 Meter sowie Rohre bis
600 mm Durchmesser mit einem
handelstblichen Hydraulikbagger
auch unter Hindernissen und sogar
im Winkel.

www.movax.com
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Claus-Dieter Stolle Dr.-Ing. Heinrich Els

Wer oder was ist Genosk? — Noch nie
gehort? — Dann wird es aber Zeit, denn
Grof3raum- und Schwertransporte ste-
hen meist im Spannungsfeld zwischen
Kunden und Behdrde und Genosk bietet
hier, wie Dipl.-Ing. Wolfgang Draaf,
Geschéftsfuhrender Vorstand der Bundes-
fachgruppe Schwertransporte und
Kranarbeiten (BSK) erlauterte, eine inter-
essante und unburokratische Abbhilfe. Die
BSK hat namlich mit dem Hauptverband
der Deutschen Bauindustrie, dem Verband
Deutscher Maschinen- und Anlagenbau
(VDMA) und anderen betroffenen Verbén-
den ein sensationelles Ergebnis erreicht.
Zum ersten Mal hat ein Bundeskabinett
beschlossen, das Genehmigungsverfahren
flr GroBraum- und Schwertransporte zu
vereinfachen und zu beschleunigen. Paral-
lel dazu hat die BSK ein Verfahren entwi-
ckelt, um betreffende Genehmigungsver-
fahren zu privatisieren. Die hierfur gegrun-
dete Genossenschaft fur Schwertransporte
und Kranarbeiten (GENOSK) setzt dies in
einem Pilotversuch in Bayern erfolgreich
um. Das Verfahren trdgt dazu bei, den
Ansprichen aus der Industrie ebenso
gerecht zu werden, wie die Bescheidertei-
lung zu beschleunigen und alle Beteiligten
effektiv zu entlasten. Dabei kommt das
sehr erfolgreiche System vollig ohne unsin-
nige Auflagen aus und ermoglicht die

Yo
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Harald Reufels Prof. Dr. Henning Meyer

Beantragung selbst von Dauergenehmi-
gungsbescheiden.

Sonderseminar

StraRenbau

Wie sieht es aus mit der Finanzierung der
Bundesfernstrallen in Deutschland?
Antworten auf diese Fragen hatte Ministe-
rialdirigent Claus-Dieter Stolle, Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen, parat. Nach den Darlegun-
gen wird es hier ein ganzes Stiick Entlas-
tung geben. Stolle erklarte, der Verkehrs-
haushalt sei der viertgrofite Einzeletat und
der groRte Investitionshaushalt. Im Jahr
2004 standen rd. 6 Mrd. €, im Jahr 2005
sogar Uber 6,3 Mrd. € zur Verfugung,
davon 5,1 Mrd. € fir Investitionen. Der
Mautmittelanteil aus den Gebuhren fur
schwere Lkw >12 t betragt rd. 1,8 Mrd. €.
Dennoch mussten dartiber hinaus neue
Finanzierungsformen fur die Bundesfern-
straBen zum Einsatz gebracht werden, bei-
spielsweise mit privaten Projektfinanzierun-
gen im Rahmen von Betreibermodellen.
Diese kdnnten moglicherweise von einem
Schub profitieren, wenn es denn nun in
wenigen Monaten gelingt, das Planungs-
recht fur Infrastrukturmafnahmen deutlich
zu vereinfachen. Die Verabschiedung eines

]

i

Werner-Gaddum Helmut Echterhoff =

entsprechenden Gesetzes ist fur den 30.
Juni vorgesehen.

Da StralRenbau immer auch umfangreiche
Erdbaumalinahmen nach sich zieht, war in
diesem Bereich der Vortragsblock: Volvo-
Technik erfolgreich in der Praxis plat-
ziert. Wolfgang Baur, Technical Area Mana-
ger, Jorg Breuer und Uwe Klose, Product
Manager Excavator, Uwe Ullrich, Product
Manager Dumper und Thomas Weber,
Area Marketing Manager, vermittelten
einen ganzen Reigen interessanter neuer
Informationen zu einem scheinbar gut
bekannten Produktprogramm. Hervorzu-
heben ist an dieser Stelle auch die gute
thematische Abstimmung der Referenten
untereinander, die zu flieRenden Ubergén-
gen und ungebrochener Aufmerksamkeit
beitrug.

Naturlich gehdrte zum Reigen der Vorstel-
lungen das ,,Maschinenherz*, sprich die
neue Generation der Volvo-Dieselmotoren
V-ACT (Volvo Advanced Combustion Tech-
nology). Sie sind auf den Einsatz in gelén-
degéngigen Fahrzeugen zugeschnitten,
berucksichtigen die Anforderungen der
verschiedenen Maschinenkategorien und
zeichnen sich neben Leistungsstarke

besonders durch niedrige Emissionen, nie-
drige Schallpegel und einen geringen
Kraftstoffverbrauch aus.

Die als neue Modell-Generation am Volvo-

Wolfgang Baur, Jérg Breuer, Uwe Klose, Uwe Ullrich, Thomas Weber (v.l.n.r.).  Martin Diekmann, Dieter Simons, Andreas Moser (v.l.n.r.).



Standort Konz produzierten Volvo-Mobil-
bagger EW140B, EW160B und EW180B
gelten in Fachkreisen als sehr gut ausba-
lanciert und setzen Malistdbe in ihren
unterschiedlichen Ausriistungsvarianten.
Neben dem Mono- und Verstellausleger
werden auch Seitenknickausleger und bis
zu vier Stiellingen angeboten. Vor allem in
Deutschland ist eine enorm hohe Nach-
frage nach Ausristungsvarianten zu ver-
zeichnen. Hochdruckschnellwechselleitun-
gen fir alle Arten von Schnellwechslern,
auch von Lehnhoff-Produkten, kommen
dieser Nachfrage entgegen. Bei grofRen
Erdbewegungsmalinahmen muss dem effi-
zienten Einsatz einer Maschinenflotte eine
genaue Arbeitsplanung vorausgehen.
Hierzu bietet Volvo seinen Kunden das aus-
gefeilte Simulationsprogramm site simula-
tion, das relevante Faktoren der Baustelle,
Streckenverhdltnisse und Entfernung fur
den Massentransport konsequent bertick-
sichtigt. Der Kunde kann damit den Einsatz
seiner Maschinenflotte optimieren, denn
erkennbar wird durch die Simulationen
auch, ob der gut gemeinte, reichlich
bemessene Maschineneinsatz Uberdimen-
sioniert ist und statt besserer Ergebnisse
nur langere Wartezeiten bedingt.

Das Volvo-Diagnoseprogramm Matris kann
wertvolle Unterstlitzung leisten, wenn es
darum geht, gespeicherte Daten Uber die
Einsatzhistorie hinsichtlich der Leistungs-
und Verbrauchswerte als Reaktion auf die
zuvor geleistete Arbeit in einer leicht ver-
standlichen Form aufzuzeigen. Matris bie-
tet zwar auch Diskussionsansatze, wie im

allgemeinen Vorspann in Sachen Fahrer-
transparenz beschrieben, doch alles deutet
darauf hin, dass die technische Entwick-
lung sich auch in diesem Bereich unauf-
haltsam durchsetzt.

Telematik ist das moderne Schlagwort fur
den Bereich der direkten und permanenten
Ubertragung von Maschinendaten auf
drahtlosem Weg. Mit CareTrack steht ein
System zur Verfigung, das einfach aufge-
baut und preiswert in der Anschaffung ist
und sich im taglichen Betrieb bewahrt.

In seinem Vortrag Asphalt — Baustoff mit
Zukunft, gab Dr.-Ing. Heinrich Els,
Geschéftsfuhrer Technik im Deutschen
Asphaltverband, einen ausgezeichneten
Uberblick (iber neue Anforderungen und
Losungen an den vielfaltigen Baustoff. Um
zahlreichen neuen Anforderungen an die
StraBe gerecht zu werden, reagieren Pro-
duzenten und Verarbeiter des Baustoffs
mit neuen Entwicklungen. Ebenfalls inter-
essant und wichtig fiir Praktiker in diesem
Bereich waren Informationen (iber Ande-
rungen, die im Zuge des neuen Asphaltre-
gelwerks ab 2008 Giiltigkeit erlangen.
Getragen wird der Erfolg des Baustoffes
dartiber hinaus vom Qualitétswillen, der
Information/Logistik sowie der Fachkennt-
nis und Ausbildung der betreffenden Mit-
arbeiter. Auch auf diesem Gebiet tut sich
aktuell einiges. Asphalttechnologie, Ma-
schinentechnik und Qualitatsorganisation
gehen dabei Hand in Hand.

Unter der Hauptiberschrift Wegwei-
sende Innovationen stellte die Wirtgen-
Group in drei Vortragsblocken neue Ent-

35. VDBUM Seminar

wicklungen vor. An erster Stelle standen
dabei Neuentwicklungen bei Kaltfra-
sen. Dieter Simons, Leiter Anwendungs-
technik bei der Wirtgen GmbH, lieR das
fein abgestufte Produktprogramm in die-
sem Bereich lebendig werden. Einen
Schwerpunkt bildete neben den bewahr-
ten grofReren Know-how-Tragern die neu
konzipierte Kleinfrdsengeneration. Letztere
ist speziell fir Sanierungsaufgaben eine
wirtschaftliche Losung und spielt ihre Star-
ken auch bei anspruchsvolleren Aufgaben-
stellungen aus. Die Kleinfréasen verfligen
standardméllig Uber eine Bandwaage, die
fur Bediener und Auftraggeber Leistungs-
werte noch transparenter macht, was spe-
ziell im kommunalen Auftragsumfeld von
Vorteil sein kann.

Dipl.-Ing. (FH) Martin Diekmann, vom
Bereich Baustoff- und Verfahrenstechnik
bei Wirtgen widmete sich der StrafRen-
sanierung durch Recycling. Im Vortrag
wurden die Heilrecyclingtechnologie mit
Remixern und anschliefend die Kaltrecyc-
lingtechnologie in situ und in plant mit Bin-
demittelzugabe dargestellt. Interessierte
Nachfragen und ebenso viele abgeschlos-
sene Projekte aus vielen Landern beweisen,
dass die bereits international anerkannten
Recyclingverfahren auf dem Vormarsch
sind.

Im abschlieRenden Vortrag des Blocks ging
es um Gleitschalungsfertiger und ihre
Anwendungsvielfalt, vorgestellt von
Dipl.-Ing. Andreas Moser, Consultant fir
Slipform Paving Technology bei Wirtgen.
Hier gab es also den Wechsel vom >
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Asphalt zum Beton. Das ist das Element der
Paver, sei es im StraRen-, Eisenbahn- oder
Flughafenbau. Der Referent stellte die
Modellreihe der momentan neuen Beton-
fertiger, zwei Nachbehandlungsgeréte und
Lésungen fur Sonderanwendungen vor
und ging anschlieBend auf spezielle Ein-
satzfélle ein, wie die Fertigung einer festen
Fahrbahn im Gleisbau.

Vom Beton zuriick zum Asphalt im Stra-
Renbau: in einem ebenfalls dreigeteilten
Block standen Referate der Hamm AG
unter der Uberschrift: Highlights aus der
Verdichtungstechnologie auf der Semi-
naragenda.

Prozessbewertung in der Asphaltver-
dichtung lautete das Thema von Dipl.-Ing.
(FH) Bauingenieur Ralf Schréder, Produkt-
manager Anwendungstechnik bei Hamm.

Zu einer der wichtigsten Aufgaben in der
Asphalt- und Erdverdichtung gehért das
Messen und Kartieren. Im Asphaltbau gibt
es jedoch im Gegensatz zum Erdbau deut-
lich mehr Parameter, die Einfluss auf das
Verdichtungsergebnis haben. Eine gute Hil-
festellung fur Walzenfahrer bietet der HCQ
GPS-Navigator fur Asphalt, der die Anzahl
der Uberfahrten, die Asphalttemperatur
und den Verdichtungsmesswert Ubersicht-
lich und verstandlich anzeigt.

Das Anforderungsprofil an kleine Tan-
demwalzen war Thema des Referats von
Gottfried Beer, Produktmanager bei
Hamm. Kleine Tandemwalzen sind All-
roundmaschinen — und genau da ist der
Haken, denn je mehr Bedienern ein solches
Gerat hilft, schnell zu sehr guten Arbeitser-
gebnissen zu kommen, desto leichter muss
die Bedienung sein. Servicefreundlichkeit,
kompakte Bauweise, Zuverlassigkeit und
Einsatzsicherheit sind weitere wichtige Kri-
terien. Neue Entwicklungen im Bereich
kleiner Tandemwalzen zwischen 1,5 und
5 t werden diesen Anspriichen gerecht.

*
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Neue Techniken bei groRen Tandem-
walzen zwischen 4 und 14 t entsprechen
den Wainschen versierter Walzenfahrer.
Sowohl bei der allradgelenkten DV-Serie
als auch bei der knickgelenkten HD-Serie
hat es Uberarbeitungen gegeben. Bei der
neuesten Entwicklung wird durch eine
automatische Drehung des Sitzes in Fahrt-
richtung die Arbeit fir den Fahrer zudem
einfacher und sicherer. Dr. Ing. Axel R6mer,
Leiter Forschung und Entwicklung der
Hamm AG, stellte dartiber hinaus eine neu-
artige Einstellbarkeit der Verdichtungspara-
meter vor.

Im abschlieBenden Block zum Thema Stra-
Renbau ging es um neue MaRstébe in
der Fertigertechnik. Auch hier wieder die
typische Dreiteilung der Vortrage im Block.
Um moderne StralRenfertigertechnolo-
gie — der Mensch im Blickpunkt ging es
im ersten Teil. Harald Reufels, Produktma-
nager der Vogele AG, stellte das an heuti-
gen Anforderungen ausgerichtete neue
Vogele Bedienkonzept ErgoPlus vor. Das
Konzept umfasst funf entscheidende Neu-
erungen bei Bedienstand, Bohlen-Bedien-
konsole, umfasst die Nivellierautomatik
Niveltronic Plus, ein durchdachtes Service-
konzept und ein glasfaserverstarktes
Kunststoffdach. Alles in allem kommt
ErgoPlus dem natirlichen Verhalten des
Bedieners entgegen und vereinfacht das
exakte Fihren des Fertigers nachhaltig.

Bei den Mini- und Kleinfertigern stand
die Frage im Mittelpunkt, wie moderne
Fertigertechnik eine grof3e Bandbreite
an Anwendungen erméglicht.

Eigentlich beantwortet sich die Frage bei-
nahe von selbst, denn die neuen Mini- und
Kleinfertiger Super 600 und Super 800 sind
seit der Markteinfiihrung Anfang 2005 ein
grof3er Erfolg. Das kompakte Maschinen-
konzept und die leistungsfahige Bohlen-
technik erlauben den wirtschaftlichen Ein-

Gottfried Beer,
Dr. Ing. Axel Rémer,
Ralf Schroder (v.l.n.r.).

satz in unterschiedlichen Arbeitsgebieten,
ganz gleich, ob der Bau von Geh- und Rad-
wegen, kleinen Flachen oder eine Aufgabe
im GalaBau ansteht. Referent Werner
Gaddum, Leiter Vertrieb Inland, hatte das
Gluck, dass die Praxisbeispiele hier férmlich
fir sich selbst sprachen.

Schlieflich erlauterte Prof. Dr. Henning
Meyer von der TU Berlin das 3D-Nivellier-
und Navigationssystem Navitronic.
Dieses System nivelliert und positioniert
den vom Fertiger einzubauenden Belag mit
hdchster Genauigkeit und ganz ohne Leit-
draht. Neben den ublichen Funktionen der
Vdgele Niveltronic steuert die Navitronic
auch die Einbaubreite der Bohle und uber-
nimmt auf Wunsch die Lenkung des Ferti-
gers. Mittlerweile sind einige der Systeme
bereits seit mehreren Jahren im Einsatz und
haben ihre Praxistauglichkeit bewiesen.
Allerdings ist gute Organisation gefragt.
Vermesser, Navitronic und Maschinen-
mannschaft massen sich als Team verste-
hen und gemeinsam auf Navitronic einstel-
len, wenn die Leitdrahtfreie Nivellierung
gelingen soll.

Sonderseminar

Hochbau

Dipl.-Ing. Helmut Echterhoff, erfolgreicher
Bauunternehmer und Vizeprasident im
Hauptverband der deutschen Bauin-
dustrie, referierte zum Thema PPP -
Chance und Risiko. Bis vor einigen Jahren
in Deutschland kaum bekannt und schein-
bar nicht praktikabel, gilt nun die Erfullung
von Bau- und Dienstleistungsaufgaben der
offentlichen Hand im Rahmen von Public-
Private-Partnership-Modellen als machbar.
Sie einzusetzen ist nach Meinung des Refe-
renten gleichfalls ein Weg zur Verwal-
tungsmodernisierung. Sind private Betrei-
bermodelle gefragt, heilt es namlich auch,
in Lebenszyklen denken. Die schnelle, bil-
lige Losung wahrend der Projektierungs-
und Bauphase zu waéhlen, wirde damit
langfristig gesehen fir den Betreiber viel zu
teuer kommen. In der Vorbereitungsphase
befinden sich deutschlandweit zahlreiche
mehr oder weniger geeignete Neubau-,
Erweiterungs- und Modernisierungsbau-
vorhaben. Welt- bzw. europaweit gibt es in
anderen Landern schon jahrelange, uber-
wiegend positive Erfahrungen. Allerdings
ruckte Echterhoff auch das Bild gerade,
dass Beteiligungen an PPP-Projekten
grundsétzlich auch fur jeden Mittelsténdler
in Frage kommen. Ein Eigenkapitalanteil
von 20 Prozent sollte schon aufgebracht »
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Peter Hermanns

Gerd Haladuda

werden kénnen, um erfolgreich ein PPP-
Projekt abzuwickeln. Unter diesen Voraus-
setzungen bleiben unter den momentanen
Marktteilnehmern nur wenige Mittelstand-
ler Ubrig, die hier mithalten kénnen. Aller-
dings bieten sich daruber hinaus auch Part-
nerschafts- und Kooperationskonzepte an,
um an der Durchfiihrung von PPP-Projek-
ten zu partizipieren.

Von der Hochbauwirtschaft zur Bautech-
nik: Peter Hermanns, Produktmanager
Potain Turmdrehkrane, Gerd Haladuda,
Vertriebsleiter Potain Turmdrehkrane Zen-
tral Europa, Manitowoc Crane Group
stellten aktuelle Potain-Krane vor, die sich
fir Baustellen vom Einfamilienhaus bis
zum Drei-Schluchten-Damm eignen.
Potain bietet ein umfassendes Turmdreh-
kranprogramm mit aktuell 65 verschiede-
nen Krantypen von 10 bis 3500 mt an. Eine
Erfolgsserie stellen die hydraulischen
Schnellmontagekrane der Igo-Reihe dar.
Eine integrierte SPS-Steuerung Uberwacht
alle Sicherheitseinrichtungen, steuert die
Antriebe und erleichtert die Inbetrieb-
nahme dieser Krane, deren Rustarbeiten
sich auf ein Minimum beschrénken. Im
Grunde sind nur ein Knopfruck und das
Ballastieren notig. Verschiedene Aufstel-
lungsvarianten gewahrleisten die Anpas-
sung an die Baustellenbedingungen. Inner-
halb der Reihe ist der Igo 50 mit 23 m
HakenhOhe derzeit der groRte Vertreter.
Samtliche Krane der Reihe sind mit Funk-
fernsteuerung ausgestattet, inklusive Uber-
lastsicherung. Fir groRere Lastfélle und

¥

Dr. Ing. Roland Schm
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Victor Schmitt

Erich Sennebogen

variable Hakenhdhen werden Schnellmon-
tagekrane der GTMR-Reihe angeboten.
Das Potain-Obendreherprogramm stellt
eine Mischung aus konventionellen Katz-
auslegerkranen mit Auslegertréger, spit-
zenlosen Toplesskranen und Verstellausle-
gerkranen dar. Die Akzeptanz dieser Kran-
technologie nimmt am Markt permanent
zu. Der modulare Charakter der Kranreihen
des Herstellers, gepaart mit ihrer Montage-
freundlichkeit und Leistungsféhigkeit, ist
die Grundlage fiir den wirtschaftlichen Ein-
satz bei Premium-Bauprojekten weltweit.
Die BMW-Welt, von der Vision zur Aus-
fuhrung, lautete der Titel zum Vortrag von
Dipl.-Ing. Victor Schmitt, Schmidt Stumpf
Frihauf Ingenieurgesellschaft mbH.
Die Ingenieurgesellschaft erstellt im Auf-
trag der Architekten Coop Himmelblau die
Ausfuhrungsplanung nach Leitdetails — die
auf den ersten Blick zwar wirklich visionar,
dabei aber auch beinahe unrealisierbar wir-
ken. Das Ingenieurbiro schreibt auerdem
die Leistungen aus und uberwacht die Aus-
fihrung. Damit hat der Referent als
geschéftsfihrender Gesellschafter der
Ingenieurgesellschaft beinahe die Verant-
wortung fur eine Mission Immpossible
Ubernommen, doch die Praxis zeigt: Mit
pfiffigen Losungen geht es doch. Und so
wird die fast schwebend anmutende
BMW-Welt als das Portal zum Gesamter-
lebnis BMW demnéchst in Minchen ent-
stehen, weil die Techniker durch eine
Erdung der Grundidee Realisierbarkeit her-
stellt haben.

Thomas Holzhiiter

Als eine treibende Kraft in der Entwicklung
modernster, zukunftsorientierter und viel-
seitiger Maschinen hat sich Sennebogen
ldngst einen Vorsprung durch Innova-
tion herausgelaufen und erneuert diesen
stéandig. Das Familienunternehmen mit sei-
ner Uber 50-j&hrigen Tradition setzt neben
kreativen LOsungen, Leistungsfahigkeit
und Ergonomie heute vor allem auch auf
Umweltintegration und Lebenszyklus-Kos-
ten bei seinen Maschinenlésungen. Die
Bereiche Seilbagger, Teleskopkrane und
Raupenkrane werden standig durch neue
bedarfsgerechte Produkte erganzt. Wah-
rend die schweren Seilbagger im Spezial-
tiefbau oder auch in der Gewinnung punk-
ten, prasentiert sich heute die Green Line
Umschlaggeréte-Linie  fur  vielseitige
Anwendungen. Die sowohl in der Markt-
kenntnis und der Fertigung starke Unter-
nehmensgruppe verfugt tber ein hervorra-
gendes F+E-Potenzial und die richtigen
Fachleute, um sich zukunftsorientierten
Aufgaben zu stellen. Aktuelles Ergebnis
dieser stdndigen Entwicklungsarbeit ist der
in Braunlage erstmals vorgestellte neue
drehbare Multikran 608. Gemeinsam mit
dem Multihandler 305, eine perfekte Kom-
bination von Radlader und Telehandler, bil-
det der 608 den Grundstock fiir die neue
comfort-line des Herstellers. Der neue Mul-
tikran ist mit einem funfteiligen Teleskop-
ausleger ausgerustet. Dieser verleiht dem
608 nicht nur eine Hubhdhe von mehr als
20 m beim Einsatz mit Gabelzinken, son-
dern reduziert gleichzeitig die vorderen
und hinteren Uberhange des Krans. Im Ver-
gleich mit dem Wettbewerb verfugt der
608 uber eine deutlich bessere Mandvrier-
barkeit. Das verwindungssteife Ausleger-
system des 608 ist fur den Dauereinsatz im
Schwertbereich konzipiert. Die hoch moti-
vierte Mannschaft, versicherten der
Geschéftsfihrer Erich Sennebogen jun.,
und Alfred Endl, Leiter Vertrieb und Marke-
ting, wird auch weiterhin die Maschinen-
technologie der Zukunft aktiv mitgestalten.
Schalungs-Know-how im Bauunter-
nehmen lautete der Titel des Vortrags von
Dr. Ing. Roland Schmitt, Ingenieurbiro
Baubetriebswirtschaft und Schalungs-
technik. Die Frage: Wo ist Schalungs-
Know-how im Bauunternehmen eigentlich
noch angesiedelt, ware als Titel vielleicht
noch richtiger gewesen. Denn was der
Referent beméngelt, hat Hand und FuR.
Die Outsourcingwut der vergangenen
Jahre hat zwar kurzfristig Erleichterung bei
den Lohnkosten gebracht, doch langfristig
zahlt sie sich nicht in jedem Fall aus. | 4
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DaimlerChrysler-Workshop

Achtung Fuhrparkleiter: Lehrstlick mit praktischem Nutzwert

MaRgeschneidertes gab es beim Work-
shop von DaimlerChrysler, der dreiteilig
aufgebaut war. So erhielten die Teilneh-
mer im Startblock detaillierte Informa-
tionen zum Lkw-Angebot fur den Bau-
stellenverkehr, das um neue leichte
Axor-Kipper und Betonmischer erwei-
tert wurde.

Das neu strukturierte Atego-Programm
umfasst jetzt Lkw und Sattelzugmaschi-
nen von 6,5 bis 15 t Gesamtgewicht,
wahrend der schwere Atego nun zur
erweiterten Axor-Gruppe gehort, die
Bindeglied zwischen Atego und Actros
ist.

Natirlich war Probefahren ausdriicklich
erwinscht. Dafur standen auf dem
hotelnahen Parkplatz einige Lkw bereit.
Wem das noch nicht genug ist, der kann
sich im Branchen-Informations-Center
BIC in Worth die gesamte Flotte zeigen
lassen und ganze Serien testen, dazu
bietet das BIC passende Kombinationen
,»Zum Anprobieren und Mithehmen*“.
Den groRten Nutzwert zogen Teilneh-
mer aus dem dritten Block des Work-
shops, hier wurde Wissenswertes zum
Thema ,,digitale Tachografen* ver-
mittelt. FUr Fuhrparkleiter und alle, die
Neu- und Ersatzinvestitionen im Nutz-

fahrzeugbereich planen, ist dieses Wissen
Pflicht, denn  Erstzulassungen ab
1. Mai 2006 werden per digitalem Tacho-
grafen Fahrbewegungen etc. serienmaRig
registrieren.

Dariiber hinaus sind Schritt fur Schritt auch
alle Lkw ab 12 t mit digitalen Tachografen
nachzurtsten, es sei denn, die technischen
Voraussetzungen dafir sind nicht erfllt.
Was ist also unter Beriicksichtigung dieses
Datums und kunftiger Nachristungen zu
tun? Erstens: die Lkw-Fahrer brauchen
einen Eurofiihrerschein. Dieser ist Voraus-
setzung fur den Erwerb einer Fahrerkarte.

Kurt Metz und Horst Schaub, Profi-Berater im
Werk Wérth, informierten eingehend tber die
Anforderungen im Zuge der Einflhrung von
digitalen Tachografen.

Die Fett-Zentralschmierung flr Baumnaschinen

it B baiER + KOPPEL GMBH+CO
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BEETHOWEMSTRASEE 14
D21 257 FEGNITE

Jede Fahrerkarte ist funf Jahre gltig
und personengebunden. Eine dumme
Situation fur Mietfuhrparkbetreiber —
hier soll es wohl besondere Werkstatt-
karten geben.

Die Vergabe der Karten wird nicht ein-
heitlich gehandhabt: TUV, Dekra, Zulas-
sungsstellen etc. konnen je nach
Bundesland dafiir zustédndig sein. Hier
lohnt es sich, weiterfiihrende Informa-
tionen vor Ort einzuholen.

Ist der digitale Tachograf erst einmal
installiert, registriert er alle Bewegungen
des Fahrzeuges ab 1 km und mehr. Aus-
gelegt ist das Gerat immer flr zwei Fah-
rer. S&mtliche Informationen, die das
System aufzeichnet, werden fur 365
Tage gespeichert.

Spatestens alle 28 Tage sollten die Fah-
rerdaten ausgelesen werden. Allerdings
tut der Vorgesetzte des Fahrers gut
daran, moglichst taglich einen Blick auf
die Daten zu werfen und den betreffen-
den Fahrer bei Fahrverst6f3en oder
Nichteinhaltung der Ruhezeiten schrift-
lich zu verwarnen, will er nicht selbst im
Zweifelsfall zur Verantwortung gezogen
werden.

Info: www.daimlerchrysler.com [ |
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35. VDBUM Seminar

Am Beispiel einer Taktplanung eines Stahl-
beton-Skelettbaus wurde dargestellt, wel-
che Planungen des Bauablaufs als Arbeits-
vorbereitung fir die Erstellung eines Pro-
jekts, auch mit geringer Planungskapazitét,
dringend notwendig sind, damit der Scha-
lungseinsatz optimiert und der Personal-
und Geratebedarf disponiert werden kann.
Das Beispiel offenbarte, ob und welches
Schalungs-Know-how ein Bauunterneh-
men heute noch braucht - unabhéngig
davon, ob ein eigener Geratepark existiert,
bei einem Spitzenbedarf Schalungsgeréte

Burkhard Bauer,
Armin Mundt,
Henrich Clewing
(v.l.n.r.).

(Samtliche Seminar-
fotos: VDBUM)

zumietet oder ob alle Schalungsgerate pro-
jektbezogen fur Nachunternehmer bereit-
gestellt werden. Schmitt erlduterte, mit
welchem Aufwand diese Leistungen nach
dem Outsourcing einzukaufen sind.

Der Vortrag von Enerpac zum Thema 700-
bar-Hochdruck-Hydraulikwerkzeuge
und Ldésungen flur sicheres Arbeiten
stellte Techniken und Systeme als Kriterien
zuverlassiger, schnellerer und sicherer War-
tung von Baumaschinen und Bauten dar.
Ing. Jorg Breitfuss, Verkaufsleiter flr Sys-
teme beim Unternehmen, stellte Produkte,

éxponate »zum Anfassen auf dem Hotelparkplatz.
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angefangen von einfachen handbetriebe-
nen Pumpen-/Zylindersétzen Uber diverse
Spezialwerkzeuge zum Abziehen und Ver-
schrauben bis hin zu computergesteuerten
Hebe- und Verschubsystemen vor und
erlauterte Spezifikationen sowie Innovatio-
nen der verschiedenen Produkte.

Hoch hinaus ging es nochmals beim letzten
Hochbauthema: Teleskopmaschinen - in
Deutschland noch verkannte Univer-
salgenies, lautete der Titel. Neben Henrich
Clewing, Geschaftsfuhrer, Merlo Deutsch-
land GmbH, referierten auch der regionale
Vertriebsleiter Burkhard Bauer und Kun-
dendienstleiter Armin Mundt.

Angebot und Markt von Teleskopmaschi-
nen sind Uberschaubar, dabei gibt es viel-
féltigere Einsatzmoglichkeiten als gemein-
hin bekannt ist. Wie positioniert sich aber
ein Unternehmen unter solchen Vorausset-
zungen wirtschaftlich und bringt dennoch
Premium-Produkte auf den Markt? Am
besten so wie Merlo, denn hier wurde der
Weg der Standardisierung von wesent-
lichen Bauelementen gewadhlt, ohne dass
die Maschinenvielfalt dadurch einge-
schrankt worden ware. Geschaftsfiihrer
Clewing sieht gerade im Baubereich noch
ein erhebliches Potenzial fiir Teleskopen,
die versehen mit Schnellwechseleinrichtung
ihr komplexes Talent beim Laden, Heben,
Stapeln und Tiefl6ffeln entfalten. Im
Vordergrund der Darlegungen standen die
drehbaren Teleskopmaschinen (Roto) inklu-
sive ihrer unzéhligen Vorbaulésungen und
Anbaugeréte. Merlos Ansatz wird bestarkt
durch eine wachsende Kauf- und Miet-
nachfrage speziell seitens kleiner und mitt-
lerer, relativ neu gegrundeter Unterneh-
men. Dies konnte ein Schlissel zum Ein-
stieg der Marke in neue Bereiche sein.

Info: www.vdbum.de [ |




www.asphalt.de
www.atlascopco.com
www.avanttecno.com
www.bauindustrie.de
www.bmvbw.de
www.breining.fayat.com
www.commercialpower.com
www.cargobull.com
www.container.de
www.deutsche-leasing.de
www.deutz.de
www.doll-oppenau.com
www.enerpac.de
WwWw.engcon.com
WWW.esCocorp.com
www.es-verbau.de
www.fnr.de

www.geotek-baulaser.de
www.greifzug.de
www.hammag.de
www.hansa-flex.de
www.hkl-baumaschinen.de
www.huss-umwelt.de
www.kleenoil.de
www.kruppgftbautechnik.de
www.lombardini.de
www.marx-technik.de
www.mercedes-benz.de
www.merlo.de
www.minidat.de
www.potain.de
www.praxis-edv.de
www.puritech.de
www.rhenus.de

Baumaschinen
. und mehr

Minibagger

Mietservice

schnell und flexibel
fur kurz- und lang-
fristige Mieteinsatze
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www.schmitt-roland.de
www.schwarz-baumaschinen.de
www.schwergut-deutschland.de
www.sennebogen.de
www.sipek-maklerbuero.de
www.ssf-ing.de

www.stbg.de

www.stihl.de
Www.topconeurope.com
www.tsurumi.de
www.tu-muenchen.de
www.voegele-ag.de
www.volvoce.de
www.wirtgen.de
www.wuerth.de

www.zf.com

Ventilsysteme

Auf der Rut 4

C/kdrke

64668 Rimbach-Mitlechtern
Telefon 0 62 53/80 62-0
Telefax 0 62 53/80 62-22
email: info@skarke.de
Internet: www.skarke-valves.com

OL - Service - Ventile
sauber und umweltfreundlich
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Mobil- und Kettenbagger

Radlader und Compaktlader
Planierraupen

Ruttelplatten, Anbaugerate, Zubehor

BEROBAU Paul Stockler GmbH + Co.

Lingen Tel. 0591 /8008-14  Hannover Tel. 050 66 /60 56-32
Osnabriick Tel. 05407 /8740-14  Braunschweig Tel. 05306 / 9594-13
Aurich Tel. 04941 /9291-0  Erxleben Tel. 039052 /982-0
Léhne Tel. 05732 /9745-0  Paderborn  Tel. 052 51 /390620-0
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BiohydraulikOle und Biokraft-
stoffe Im Baumaschinenbetrieb

Dietmar Kemnitz, Dr. Gabriele Peterek, Dr.-Ing. Heinrich Theissen

Um den Umstieg auf biogene Schmier- und Kraftstoffe zu
unterstutzen, fordert die Fachagentur Nachwachsende Roh-
stoffe e.V. (FNR) als Projekttrager des Bundesministeriums fur
Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (BMELV)
nicht nur Forschungs- und Entwicklungsprojekte, sondern
auch die Markteinfuhrung von Bioschmierstoffen und Bio-
kraftstoffen. So stiegen die Marktanteile von biogenen
Hydraulikflissigkeiten mit Hilfe des Markteinfihrungspro-
gramms ,,Nachwachsende Rohstoffe* in den letzten funf Jah-
ren erheblich. Au3erdem ist es gelungen, die Vorbehalte
gegentber diesen innovativen Produkten abzubauen und
vor allem Betriebe aus der Bauwirtschaft von den Vorteilen

ihres Einsatzes zu Uberzeugen.

m die Emissionen von Kohlendioxid
U und anderen Klima verandernden

Gasen zu senken und unabhéngiger
von fossilen Brennstoffen zu sein, hat die
Europdische Union den zukinftigen Anteil
von Biokraftstoffen festgelegt. Im Jahr
2005 sollte dieser Anteil zwei Prozent
betragen und bis zum Jahr 2010 auf 5,75
Prozent des Gesamtkraftstoffbedarfs
ansteigen. Damit die Verbreitung der heute
zum Teil noch deutlich teureren Biokraft-
stoffe nicht von vornherein an der Kosten-
hirde scheitert, ermdglicht die EU den Mit-
gliedsstaaten eine Mineral6lsteuerbefrei-
ung fur Biokraftstoffe. In Deutschland sind
seit 2004 zusatzlich auch die Biokraftstoff-
anteile in Kraftstoffmischungen von der
Mineral6lsteuer befreit. Zu beriicksichtigen
ist, dass diese Mafinahmen nur den Kos-
tennachteil der Biokraftstoffe gegentber
fossilen Kraftstoffen ausgleichen kdnnen.
Eine moglichen Uberférderung der Bio-
kraftstoffe wirkt der Gesetzgeber mit jahr-
lichen Uberkompensationspriifungen und
nachfolgender Anpassung der Steuerbe-
freiung entgegen.
In Deutschland wurden im Jahr 2005 rund
53 Millionen Tonnen Kraftstoff verbraucht.
Der Anteil biogener Kraftstoffe, momentan
nahezu vollstandig durch Biodiesel abge-
deckt, belief sich auf 2,1 Millionen Tonnen
oder 3,4 Prozent Energiedquivalente.
Neben Biodiesel werden unter dem Begriff
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Biokraftstoffe aber auch reines Rapsdl, Bio-
ethanol, Biomethan und BtL-Kraftstoffe
zusammengefasst.

Biodiesel in Baumaschinen

Biodiesel wird heute in Deutschland 10 bis
15 Cent pro Liter unter dem Dieselpreis
angeboten. Das macht ihn gerade fir die
verbrauchsintensiven Baumaschinen inter-
essant. Um Biodiesel in Baumaschinen ein-
setzen zu kdnnen, mussen sie vom Herstel-
ler freigegeben sein oder durch eine
Umrlstung mit biodieselresistenten Mate-
rialien an den Biokraftstoff angepasst wer-
den. Mit der Umstellung von neuen
Maschinen oder Fahrzeugen, die Uber
keine Biodieselfreigabe durch den Herstel-
ler verfiigen, ist jedoch oft der Verlust der
Gewdhrleistungsanspriiche verbunden.

Als entscheidende Faktoren fiir den pro-
blemfreien Einsatz von Biodieselkraftstoff
gelten Kraftstoffqualitdt und -lagerung.
Durch die I6sungsmittelhaltigen Eigen-
schaften von Biodiesel kbnnen sich diesel-
bedingte Rickstande in Fahrzeugen und
Lagertanks l6sen — hier ist eine entspre-
chende Filtration bzw. Reinigung erforder-
lich. Zudem muss die Materialvertraglich-
keit von Tankkomponenten wie Zapfsau-
len, Leitungen und Tanks beriicksichtigt
werden, Buntmetallbauteile sind zu ver-
meiden.

Die fir die Biodieselqualitat notwendigen
Anforderungen sind in der europdischen
Norm DIN EN 14214 festgeschrieben, die
in Deutschland durch Aufnahme in die
Kraftstoffqualitits- und Kennzeichnungs-
verordnung (10. BImSchV) gesetzlich ver-
ankert wurde. Biodiesel zéhlt damit als
erster Biokraftstoff zu den so genannten
handelsublichen Kraftstoffen und unter-
liegt unangemeldeten Kontrollen der Lan-
derdienststellen. Daruber hinaus wird die
Biodieselqualitét durch die Arbeitsgemein-
schaft Qualitdtsmanagement Biodiesel e.V.
(AGQM) uber ein freiwilliges, mehrstufiges
Quialitatssicherungssystem vom Hersteller
bis zur Tankstelle Gberwacht. Ein Grofteil
der Biodieseltankstellen in Deutschland
und Osterreich sind Mitglied der AGQM.
Die Wirtschaftlichkeit von Biodiesel gegen-
Uber herkdmmlichem Dieselkraftstoff wird
nicht allein durch den Preisvorteil
bestimmt. Dieser reduziert sich durch
anfallende Umristkosten, einen energiege-
haltsbedingten Mehrverbrauch, eventuelle

Dl - Omaksailali
B3% A
A0 ki - 4,950 ki
Bapsdl Bloethanol = Biodissel
300 % Q2% 1.9%
e, 5 ki 45 b 1 A0S0 ki
Primarkraftstoffver-
brauch Deutschland | fjyglle: BMVEL
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Mehrkosten fur eine Reduzierung des War-
tungsintervalls sowie ggf. notwendige
Investitionen in eine Eigenverbrauchstank-
stelle. Eine entsprechende Kalkulationshilfe
bietet die Union zur Férderung von Oel-
und Proteinpflanzen e. V. (UFOP) im Inter-
net unter www.ufop.de.

Pflanzendlkraftstoff in Baumaschinen
Neben Biodiesel, der in Deutschland haupt-
séchlich aus Raps6l durch Umesterung mit
Methanol hergestellt wird, wurden im Jahr
2005 auch groRe Mengen an reinem
Rapsol als Kraftstoff eingesetzt. Der Preis
fur Rapsdl ist nicht wie der Biodieselpreis
direkt an den Dieselpreis gebunden — er
bewegt sich derzeit zwischen 55 und 75
Cent pro Liter. In Deutschland wird Rapsol
heute in zentralen GroRanlagen bzw. Raffi-
nerien oder in den mehr als 250 dezentra-
len Olgewinnungsanlagen hergestellt. Da
beim Pflanzendlkraftstoff neben der
schlechteren Viskositat und Zundwilligkeit
auch der Aufwand fur die Gemischbildung
im Brennraum hdéher ist als bei Dieselkraft-
stoff, sind Anpassungen des Antriebsstran-
ges erforderlich, die sich grundsatzlich in
Ein- und Zweitanksysteme unterscheiden
lassen. Nicht alle Motoren, die heute in
Land- und Baumaschinen zum Einsatz
kommen, sind fur eine Umristung geeig-
net. Hier liegt die Verantwortung beim
Umrister, der auf verschiedene Anforde-
rungen mit entsprechenden MaRRnahmen
reagieren bzw. bei Nichteignung von einer
Umristung Abstand nehmen sollte. Neben
den bereits erwédhnten Kriterien ist der Ein-
satzbereich der Maschine entscheidend.
Ein hoher Anteil an Volllaststunden stellt
sicher, dass Verbrennungsablaufe optimal
ablaufen kénnen. Wird ein Fahrzeug vor-
wiegend im Teil- oder Leerlaufbereich
betrieben, ist durch die unvollstdndige Ver-
brennung mit vermehrtem Auftreten von
Ablagerungen im Brennraum und einem
erhdhten Pflanzendleintrag ins Schmier6l
zu rechnen.

Der Einsparung durch den um etwa 40
Cent pro Liter ginstigeren Pflanzendlkraft-
stoff sind Kosten fiir Umrlistung, gegebe-
nenfalls Mehrverbrauch, verkirzte War-
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tungsintervalle, eine Maschinenbruchversi-
cherung und die Investition in eine Eigen-
verbrauchstankstelle gegen zu rechnen.

Eigenverbrauchstankstellen

Auch flr die Baubranche ist die Umrlstung
und Neuerrichtung von Eigenverbrauchs-
tankstellen (EVT) in umweltsensiblen Berei-
chen von Interesse. Bereits bestehende sta-
tiondre oder mobile EVT lassen sich nach
Durchfiihrung von  Anpassungsmafnah-
men auf Biodiesel oder Pflanzen6l umstel-
len. Diese Umrlstung wie auch die Neuer-
richtung von EVT im umweltsensiblen
Bereich ist im Rahmen bestehender Richtli-
nien des Markteinfilhrungsprogramms
,,Nachwachsende Rohstoffe*“ des BMELV
forderfahig. Mobile und stationdre EVT
kénnen mit einem Zuschuss von bis zu 40
Prozent unterstitzt werden. In nach der
EG-Verordnung 1257/1999 als benachtei-
ligt eingestuften Gebieten betrégt die For-
derung bis zu 50 Prozent der entstehenden
Kosten. Antrdge und Richtlinien sind auf
der Internetseite www.bio-kraftstoffe.info
abrufbar.

Bioethanol

Bioethanol wird in Deutschland Uberwie-
gend aus Getreide in drei GroRanlagen mit
einer Gesamtkapazitdt von ca. 500.000
Tonnen hergestellt. Laut Ottokraftstoff-

GEBRAUCHTMASCHINEN

sicher und schnell bewerten

www.lectura.de

norm DIN EN 228 durfen Benzin oder
Superkraftstoff bis zu fiinf Prozent Bioetha-
nol beigemischt werden. Mit Flexible-Fuel-
Vehicles (FFV) ist man auBerdem in der
Lage, Ethanol-Otto-Kraftstoffmischungen
mit einem Ethanolanteil von bis zu 85 Pro-
zent — dem so genannten E85 - zu fahren.
FFV werden seit 2005 am deutschen Markt
angeboten, erste Tankstellen haben E85 in
ihr Sortiment aufgenommen.

Biomethan
Biomethan, chemisch mit Erdgas identisch,
ist Hauptbestandteil von Biogas. Neben
einem Methananteil von etwa 55 Prozent
enthalt Biogas auBerdem wesentliche
Anteile von Kohlendioxid (CO,) sowie
geringe Mengen an Wasser, Schwefelver-
bindungen und anderen Spurengasen. Bei
der Aufreinigung des Biogases auf Erdgas-
qualitdt werden die unerwinschten
Bestandteile (CO,, Wasser, Schwefelverbin-
dungen und Spurengase) abgetrennt.
AnschlieBend kann es in bestehende Erd-
gashetze eingespeist oder Uber Tankstellen
direkt an der Biogasanlage bereitgestellt
werden. Allerdings erlauben hohe Aufbe-
reitungskosten und die geltenden steuer-
lichen Rahmenbedingungen in Deutsch-
land zurzeit keinen wirtschaftlichen Einsatz
von Biogas als Kraftstoff.

>

erfolgreich verhandeln -

sicher und gut entscheiden!
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Wissen schafft

Sicherheit!

...fiir lhre Mitarbeiter, den Betrieb
und fiir Sie selbst.

Sind alle gemaR den einschlagigen
Vorschriften ausgebildet und unterwiesen?

Wir fiihren
Aus- und Fortbildungsunterlagen fiir:

" Ef“"ﬂr“.’ihenmnr“"

W AT TR P e
LY —— e

o
£ s s s

L

- Erdbaumaschinenfiihrer
0 Kranfiihrer

0 Anschlager

1 Gabelstaplerfahrer

0 Flurforderzeugfiihrer

7 Hubarbeitsbhithnen

O u.v.m.

Mit diesen Unterlagen (Fahrerbroschiiren,
Lehrbiicher, Overheadfolien, Videos, CDs,
Fahrausweisen, Betriebsanweisungen, auch
in verschiedenen Fremdsprachen, u.v.m.)
ist zeitsparende sowie fachlich und recht-
lich einwandfreie Schulung und Unterwei-
sung maglich.

Einen kostenlosen Prospekt
schicken wir Ihnen gerne zu.

Verlag Dr. Ingo Resch GmbH
Maria-Eich-Str. 77 - D-82166 Grafelfing
Tel. 089/854 65-0 - Fax 089/854 65-11

eMail: info@resch-verlag.com
http://www.resch-verlag.com
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BtL-Kraftstoff

BtL steht flr Biomass-to-Liquid und gehort
zu den synthetischen Kraftstoffen, deren
Bestandteile genau auf die Anforderungen
moderner Motorkonzepte zugeschnitten,
also mafigeschneidert werden kdnnen. Sie
sind ohne motorseitige Anpassung einsetz-
bar und lassen sich Uber die bestehende
Infrastruktur verteilen. Als weiterer Vorteil
dieses Kraftstoffs gegentber anderen Bio-
kraftstoffen gilt, dass nicht nur ein Pflan-
zenbestandteil, sondern die ganze Pflanze
zur Herstellung genutzt werden kann. Die
Rohstoffpalette erstreckt sich von ohnehin
anfallenden Reststoffen wie Stroh und
Restholz bis zu Energiepflanzen, eigens fir
die Kraftstofferzeugung angebaut und
vollstandig verwertet. Erste Versuchsanla-
gen werden im Pilotmalistab betrieben.
Die FNR unterstutzt verschiedene Aktivita-
ten, die von der Rohstoffbereitstellung
Uber die Biomasseaufbereitung, die
Betrachtung unterschiedlicher Herstel-
lungsrouten bis hin zu Engineeringleistun-
gen fur die Errichtung einer BtL-Pilotanlage
reichen. Vorhaben zur &kologischen
Gesamtbetrachtung runden die Aktivitaten
ab. Es ist zu erwarten, dass der Kraftstoff in
finf bis zehn Jahren am Markt verfugbar
sein wird.

Markteinfihrung biogener
Schmierstoffe

Mehr als eine Million Tonnen Schmierstoffe
und Hydraulikflissigkeiten auf Mineraldl-
basis werden jéhrlich in Deutschland ver-
braucht. Etwa die Halfte davon wird nach
dem Einsatz zurtick gewonnen und aufge-
arbeitet oder verbrannt, die andere Halfte
gelangt durch Leckagen oder systembe-
dingt unkontrolliert in die Umwelt. Um
diese Umweltbelastungen zu reduzieren,
ist der Einsatz von umweltfreundlichen Pro-
dukten geradezu geboten. Solche Schmier-
stoffe zeichnen sich durch eine schnelle

biologische Abbaubarkeit, toxikologische
Unbedenklichkeit und Nichtgefahrdung
von Gewassern aus. Grundséatzlich kénnen
sowohl Schmierstoffe auf Mineral6l-Basis
als auch Produkte aus nachwachsenden
Rohstoffen diese Anforderungen erfiillen.
Letztere, auch als Bioschmierstoffe
bezeichnet und auf der Basis von Pflanzen-
Olen hergestellt, weisen aber noch weitere
Vorteile auf. Dazu z&hlen ihre guten
Schmiereigenschaften, ein hoher Viskosi-
tatsindex, eine hdhere Temperaturtoleranz
und nicht zuletzt die Schonung der
begrenzt vorhandenen fossilen Ressour-
cen, die der Landwirtschaft alternative Pro-
duktions- und Einkommensalternativen
eroffnet. Der Forschung ist es zu verdan-
ken, dass in den letzten 15 Jahren sehr leis-
tungsféhige Bioschmierstoffe und Biohy-
draulikflussigkeiten entwickelt wurden.
Obwohl sie den Mineraldlprodukten in
einigen anwendungstechnischen Aspekten
sogar Uberlegen sind, ist ihr Marktanteil
am Gesamtschmierstoffmarkt mit nur 0,7
Prozent noch gering. Ursachen dafur lie-
gen im ungentgenden Bekanntheitsgrad,
fehlendem Wissen uber Eigenschaften und
Vorteile und in den hdheren Einkaufsprei-
sen begriindet.

Férderprogramm bis 2006
Seit dem Jahr 2000 fordert das Bundesmi-
nisterium fir Erndhrung, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz (BMELV) die Markt-
einfiihrung von Bioschmierstoffen mit dem
Ziel, Anwendern durch die Gewahrung
eines Zuschusses einen Anreiz fir die
Umristung auf biogene Schmierstoffe zu
geben und die Marktstellung von Biodlen
langfristig zu stérken. Einzelheiten zur For-
derung sind in der ,,Richtlinie zum Einsatz
von biologisch schnell abbaubaren
Schmierstoffen und Hydraulikflissigkeiten
auf Basis nachwachsender Rohstoffe*
geregelt.

>

Mobile Eigenverbrauchs-
tankstelle fur Rapsol.



FUr und Wider auf dem Podium diskutiert

Dass zurzeit aufgrund der Rohdlverteue-
rung in allen Branchen diskutierte Thema
der Treib- und Schmierstoffverknappung
wurde wéhrend des gesamten VDBUM-
GrofRseminars in Braunlage in vielen Vortré-
gen behandelt. Beinahe lief es wie ein roter
Faden durch die
gesamte Veranstal-
tung und steuerte
zum Abschluss des
Seminars nochmals
einen  Hohepunkt
an. Denn im Rah-
men der abschlie-
Renden Podiumsdis-
kussion debattierte
eine hochkaratige
Teilnehmerrunde
uber ,,Chancen und
Risiken nachwach-
sender Treib- und
Schmierstoffe*.

Dabei wurde klarge-

rend bei Schmierstoffen aus nachwachsen-
den Rohstoffen schon langjahrige gute Erfah-
rungen seitens der Anwender eine Art Stan-
dardsituation geschaffen haben, erreicht das
Treibstoffthema langst noch nicht den glei-
chen Stand. Noch wird Uber Ein- oder Zwei-

Teilnehmer der Podiumsdiskussion (v.l.n.r.): Dr. Hubert Mariutti, Abteilungsleiter bei der Zeppelin Bau-

mit, um fir das Unternehmen die Wirt-
schaftlichkeit des Maschineneinsatzes sicher
zu stellen.

Die Podiumsdiskussion war entsprechend
interessant und wirkte dartiber hinaus noch
nach, denn die Teilnehmer griffen das
Thema auf und dis-
kutierten selbst im
Anschluss an die
Veranstaltung noch
ausgesprochen leb-
haft Uber die darge-
stellten Fakten. Es
hatte den Anschein,
dass die Thematik
einen  insgesamt
sehr nachhaltigen
Einfluss auf viele
Betriebe haben
wird.

An dieser Stelle
noch ein Tipp: Im
Internet ist die

stellt, dass die ein-
zelnen Themenblo-

maschinen GmbH, Milorad Krstic, Vorstandsvorsitzender Kleenoil Panolin, Klaus Elsbett: Vorstand
Elsbett AG, Peter Guttenberger, 1. Vorsitzender des VDBUM, Gerhard Giebel, Leiter AuRenversuch
und Kundenapplikation der Deutz AG, Kurt Metz, Profi-Berater DaimlerChrysler AG, Dr. Heinrich

gesamte Podiums-
diskussion als Film

cke, ,,Schmier-
stoffe und ,,Treib-
stoffe*, obwohl eng miteinander verbun-
den, doch in der Praxis getrennt zu betrach-
ten sind.

Peter Guttenberger, 1. Vorsitzender des
VDBUM, moderierte die Runde und kam
gemeinsam mit den Diskussionspartnern
schnell zu den wesentlichen Punkten. Wéh-

Polimann

Pumpen fiir Bau - Industrie - Kommunen

Grundwasser-Absenkungs-Technik

MIETPUMPEN

Theissen, AG IFAS der RWTH Aachen.

tanklésungen diskutiert und tber den ande-
ren, sehr feinfihligen Umgang mit Rapsol
oder Biodiesel betriebenen Maschinen. Das
Treibstoffthema lebt gleichfalls intensiv von
der Kommunikation mit und von der Disziplin
der Geréate- bzw. Fahrzeugfihrer. Denn ganz
eindeutig hilft der Ehrgeiz des Geréatefiihrers

(Foto: VDBUM) hinterlegt. Ein MP3-
Player geniigt, um
sich einen ,,lebendigen* Eindruck von die-
sem Teil der Veranstaltung zu machen. Fol-
gen Sie dem Link: www.vdbum.de -> Ser-
vice GmbH -> Weiterbildung -> GroRsemi-

nar.

Info: www.vdbum.de [ |

Mietpumpen - die gute Alternative zum Kauf

B Unterwasser-, Sand-
und Baggerpumpen
B Stromaggregate

B Absenkungsanlagen

B Druck-und Spilpumpen
B Tauchmotorpumpen

B Fakalienpumpen

Unser Mietpark bietet
Ihnen ein umfang-
reiches Angebot mit
allem Zubehér.
Sprechen Sie mit uns.

C. Pollmann Pumpenbau GmbH
Zum Panrepel 1 - 28307 Bremen - Tel. (04 21) 486 96-0 - Fax (04 21) 486 96-59
Werner-Siemens-Str. 89, 22113 Hamburg, Tel. (040) 733204 60, Fax (040) 733204 44

Am Lippeglacis 35, 46483 Wesel, Tel. (0281) 28385, Fax (0281) 298 36

Glasewitzer Chaussee 5, 18273 Gustrow, Tel./Fax (03843) 214193

Kothener Stralle 8 - 06188 Landsberg/Halle - Tel. (0346 02) 21810 - Fax (0346 02) 21809
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Umgesetzt wird das Forderprogramm
durch die Fachagentur ~ Nachwachsende
Rohstoffe e.V. (FNR). Die Forderhdhe bei
Umristung ergibt sich aus einem Pauschal-
wert pro Liter Biodl multipliziert mit der
benotigten Menge (Kennwert). Bei bioge-
nen Hydraulikflissigkeiten wird zuséatzlich
noch ein Festbetrag pro Maschine
gewahrt. Bei der Erstausristung auf Biohy-
draulikflussigkeiten erhéht sich der Pau-
schalwert auf vier Euro pro Liter Biodl, der
Festbetrag entféllt jedoch. Forderantréage
kénnen sowohl private und gewerbliche
Nutzer als auch kommunale Einrichtungen
stellen. Die Antragstellung ist noch bis zum
31.12.2006 mdglich.

Durch gezielte Presse- und Offentlichkeits-
arbeit sowie Verbraucherberatung infor-
miert die FNR Uber die Vorteile und Ein-
satzmdglichkeiten der Biodle. Mit der tech-

nischen Betreuung des Programms ist das
Institut fur fluidtechnische Antriebe und
Steuerungen (IFAS) der Rheinisch-Westféli-
schen Technischen Hochschule Aachen
beauftragt.

Grundsétzlich ist nur der Einsatz von
Schmierstoffen und Hydraulikflissigkeiten,
die in der so genannten Positivliste gefiihrt
werden, forderfahig. Voraussetzung fur die
Aufnahme in diese Liste ist ein Mindestan-
teil von 50 Prozent nachwachsenden Roh-
stoffen, eine gute biologische Abbaubar-
keit (nach OECD) und eine maximale Was-
sergefahrdungsklasse von 1. Die Liste wird
kontinuierlich vom IFAS aktualisiert, inzwi-
schen sind Uber 470 Produkte von tiber 50
Firmen registriert. Informationen zum For-
derprogramm und zur Positivliste sind im
Internet unter www.bioschmierstoffe.info
abrufbar.

Beispiel: Alternative | Alternative 2 | Alternative Bemerkungen
60 t-Bagger Liebherr 964B 1 3
Olbezogene Kosten Mineraldl | Biodl mit | Biodl mit
ohne NS- | NS-Filter, | NS-Filter,
Filter konservativ | optimis-
tisch
Ausgangsdaten
Kosten pro Arbeitsstunde  [€/h [ 50 [ 50 [ 50 [Personalkosten
Hydraulikdl
Systeminhalt L 850 850 850
Tankinhalt L 460 460 460
Standzeit Bh 2.000 6.000 10.000
Arbeitszeit fiir Olwechsel  |Ah 5 5 5
Preis pro Liter €/L 1,50 5,00 5,00
Leckageverluste L/1000h 43 43 43 5%/1000h
Olprobe
Kosten € [ 100 ] 100 | 100  [wearcheck inkl. Arb'zeit
Intervall [Bh | 500 | 500 | 500
Filter (Hauptstrom)
Druckfilter Kosten € 220 220 220
Druckfilter Standzeit Bh 1.000 2.000 2.000
Ricklauffilter Kosten € 220 220 220
Ricklauffilter Standzeit Bh 1.000 2.000 2.000
Nebenstromfeinstfilter
Anschaffung Anlage € 0 1.198 1.198
Arbeitszeit Einbau Ah 0 4 4
Abschreibungsdauer Bh 1 12.000 12.000 [Maschinenlebensdauer
Filterpatronen Kosten € 0 88 88 2 Stiick 243,88 €
Filterpatronen Standzeit Bh 1 1.000 1.000
Resultierende Betriebskosten pro Betriebsstunde
Olfuillung € 0,76 0,75 0,45 incl. Arbeitszeit fiir
Olwechsel
Leckolverluste € 0,06 0,21 0,21 ohne
Olbeseitigungskosten
Hauptstromfilterwechsel € 0,44 0,22 0,22
Nebenstromfilter Anlage € 0,00 0,12 0,12 Investitionskosten
Nebenstromfilterwechsel € 0,00 0,09 0,09
* Gesamt € 127 139 1,09
Nicht quantifizierbare Kosten
Maschinenstérungen mittel niedrig niedrig  [durch regelm. Olanalyse,
bessere Filterung
Maschinenverschleil hoch niedrig niedrig  |durch bessere Filterung
Arbeitsunterbrechungen hoch niedrig niedrig  |durch weniger Olwechsel
Unfallbeseitigungskosten hoch niedrig niedrig  [Biodl weniger schéadlich
Preissteigerungsrisiko hoch niedrig niedrig  |z. T. aus nachwachsen-
den Rohstoffen

Kostenvergleich.
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(Fotos und Abbildungen: FNR)

Ergebnisse

Seit Beginn der Forderung wurden Férder-
mittel fur die Umristung von etwa 20.000
Maschinen vergeben. Die mit Abstand
wichtigste Branche im Rahmen des Markt-
einfihrungsprogrammes ist die Baubranche
mit 31 Prozent der umgeristeten Maschi-
nen. Der zweite Schwerpunkt mit 20 Pro-
zent der umgerlsteten Maschinen liegt in
der Forstwirtschaft. Fur die Umrlstung der
Maschinen wurden 6.000 Tonnen biogene
Schmierstoffe eingesetzt. Den gréRten
Anteil nahmen mit 92 Prozent die Hydrau-
likfliissigkeiten ein. Und auch hier spielt die
Baubranche die wichtigste Rolle. 38 Pro-
zent des eingesetzten Biohydraulikéls wur-
den in Baumaschinen gefillt.

Nach rund fuinf Jahren Férderung von bio-
genen Schmierstoffen stellt sich die Frage,
ob es mit Hilfe des Markteinfuhrungspro-
gramms gelungen ist, die Marktanteile zu
erhéhen. Da uber 90 Prozent der Forde-
rung auf Hydraulikflissigkeiten entfallen,
wurden speziell die Anderungen in den
Marktanteilen biogener Hydraulikflissig-
keiten ndher betrachtet. Dabei zeigt sich,
dass es unter dem Einfluss des Marktein-
fuhrungsprogramms gelungen ist, die
Marktanteile von biogenen Hydraulikflis-
sigkeiten zu verdoppeln. Aber nicht nur die
konkreten Marktanteile zeigen den Erfolg
des Forderprogrammes.

Bei einer Umfrage des IFAS unter den Teil-
nehmern des Markteinfihrungspro-
gramms gaben 88 Prozent der Befragten
an, mit den Bioschmierstoffen zufrieden zu
sein und weitermachen zu wollen. Danach
lassen sich Bioschmierstoffe dann gut ver-
kaufen, wenn der Kunde einen Komplett-
service erhalt, zu dem eine umfassende
Beratung einschlieflich der Vermittlung
entsprechender Werkstatten gehort.

Wirtschaftlichkeit von Biodlen
im Baumaschinenbetrieb

Im Markteinfihrungsprogramm ,,Nach-
wachsende Rohstoffe* der Bundesregie-
rung wurden bisher 13.000 hydraulische
Anlagen von Mineral6l auf Biodl umgerus-
tet.

Es wurden vorwiegend Fordermittel fur
mobilhydraulische Anlagen nachgefragt,
da hier das Interesse an Bio6l wegen des
hohen Verlustrisikos besonders stark ist.
Nach funf Jahren technisch-wissenschaft-
licher Begleitung des Markteinfihrungs-
programms durch das IFAS liegt inzwischen
Einiges an praktischer Erfahrung mit Biod-
len vor. Der Schwerpunkt dieses Beitrages
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Anteil umgerusteter Maschinen nach Branchen.

liegt auf dem wirtschaftlichen Einsatz von
Bio-Hydraulikdlen trotz des deutlich hdhe-
ren Kaufpreises. Weiterhin werden die
Aspekte Erhohung der Olstandzeit durch
Filtern und Trocknen, richtiges Umdlen
sowie das Ergebnis einer Umfrage zur Kun-
denzufriedenheit angesprochen.

Betriebskosten mit Bio-Hydraulikdl
Obwohl Bio-Hydraulikdl pro Liter etwa
dreimal soviel kostet wie Mineral6l, &ndern
sich die Betriebskosten fiir eine Maschine
nur unwesentlich. Des Weiteren werden
geeignete MalRnahmen zur Erhdéhung der
Standzeit erlautert. Damit lassen sich
gerade bei hohen Olpreisen die Kosten pro
Arbeitsstunde senken, wie in dem Betriebs-
kostenvergleich am Beispiel eines 60 t-Bag-
gers in der Tabelle dargestellt ist. Dabei ist
aber nicht die genaue Hohe der Kosten
wichtig, sondern die Feststellung, dass die
Kostenunterschiede auch fir eine grofie
Maschine nur in der GréRenordnung von
wenigen Cent pro Betriebsstunde liegen.
Berlicksichtigt man weitere, zahlenmaéfig
nicht genau erfassbare Vorteile wie die
geringeren Folgekosten eines Unfalls, kun-
denwirksame PR-Effekte sowie die erhdhte
Zuverlassigkeit durch gute Filterung in die-
sem Beispiel, so wird die Gesamtrechnung
fir Biodl insgesamt deutlich glinstiger aus-
fallen als fur Mineral®l (siehe Tabelle ,,Kos-
tenvergleich*).

Erhéhen der Olstandzeit durch Feinst-
filterung

Es hat sich eingebiirgert, billiges Mineraldl
nach etwa 1.000 bis 2.000 Betriebsstun-
den zu wechseln. Allerdings wird dabei
nach géngiger Praxis nur etwas mehr als
die Halfte des Anlageninhaltes gewechselt;
ein erheblicher Teil des gealterten und ver-
schmutzten Ols bleibt also in der Anlage.
Durch verbesserte Filterung, insbesondere
Feinstfilterung im Nebenstrom, lasst sich
das Ol ldnger nutzen — bei hochwertigen
Olen besonders interessant. Dadurch ist

nach Aussage mehrer Hersteller eine Ver-
doppelung bis Versechsfachung der Stand-
zeit moglich. Auflerdem wird dadurch der

Anteil Biohydraulikdl nach Branchen.

In jeder Klasse Sonderklasse

Radlader 50er/80er, Teleradlader 50er/80er,
und jetzt neu: Teleskopen

Das Komplett-
Programm

Pflegezustand der Maschine allgemein ver-
bessert, mit positiven Auswirkungen auf
Verschlei® und Zuverléssigkeit [1]. >

Kramer-Werke GmbH

NuBdorfer StraBe 50, D-88662 Uberlingen
Tel.+49(0) 7551 802-0, Fax +49 (0) 7551 802-260
info@kramer.de, www.neusonkramer.com

@ neuson kramer
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Marktanteile biogener Hydraulikdle bzw. biogener Mobilhydraulikdle.

Wasser im Ol

Wasser fuhrt zu Korrosion der Metallkomponenten, erhdht die
Kavitationsneigung und die Schaumentwicklung der Flussigkeit
und kann bei Biodlen zusétzlich zu vorzeitiger Alterung des Oles
durch Hydrolyse fuhren. In geringen Mengen ist im Hydraulikol
immer etwas Wasser als Verunreinigung enthalten. Neben unsach-
geméler Bedienung ist eine der Hauptursachen, dass das auf den
Kolbenstangen anhaftende Wasser beim Riickhub durch die Dich-
tung mit eingezogen wird. Wenn der Tank mit einem einfachen
Luftfilter verschlossen ist, kann das Wasser ohne weiteren Auf-

Pradukigrupe Pausehalwart Kanreiart [Farkl Bsirlrag
mchie Arlage 1maT 1.5 = Sypimrrschrran 1=
Hydraulk - 1
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Forderung der Umristung auf Biodle (Stand: Januar 2006).

Biogene Schmierstoffe.

*

*
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Kunden sind zufrieden

Im Jahr 2004 wurde eine Fragebogenaktion durchgefiihrt, um die
Meinung von Anwendern festzustellen, die mindestens zwei
Jahre Erfahrungen mit Biodl gesammelt hatten. Bei 88 Prozent
der Antworten wurde insgesamt das Urteil ,,sehr zufrieden* oder
,»Zufrieden” angegeben, zehn Prozent waren ,.einigermafen
zufrieden* und nur zwei Prozent waren ,,unzufrieden. Weiter-
hin wurden technische Einzelheiten abgefragt. Dabei wurde
deutlich, dass bei den weniger Zufriedenen verstéarkt Schwach-
punkte beziiglich Verunreinigung mit Mineraldl und Defizite bei
der Filterung auftraten. Die Fragebogenaktion wird zurzeit
wiederholt.

wand schnell wieder verdunsten. Denn bei jeder Schwankung des
Olstandes wird warme feuchte Luft aus dem Tank gedriickt und
danach kihlere trockene Luft wieder von auf’en angesaugt [2].
Allerdings ist immer haufiger eine Bauweise mit vorgespanntem
Tank zu finden, bei der dieser regelméfige Luftaustausch behindert
ist. Hier reichert sich das Wasser im System an und muss durch
Wasser speichernde Filtereinsatze gesammelt und entfernt werden.

Richtiges Umdlen
Fur einen zuverlassigen Biodlbetrieb muss an erster Stelle eine Ver-
mischung mit Mineraldl vermieden werden. Zur Umdlung ist daher
eine Spulung der Anlage unverzichtbar. Aufgrund des begrenzten
Platzes kann hier auf die Umdlung nicht néher eingegangen wer-
den. Eine detaillierte Arbeitsanweisung mit Abschétzung der ben6-
tigten Olmengen steht unter www.bioschmierstoffe.info
im Men Literatur/Fachwissen als Download zur Verfigung.
Info: www.fnr.de

www.bioschmierstoffe.info

www.hiokraftstoffe.info [ |
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[1] Lange, Klaus: Fliissiges Gold, Offiltration — der Schliissel zur Instandhaltung von
SpritzgieBmaschinen, Hiithig Verlag 2003

[2] Kempermann, Christoph: Ausgewahite MalRnahmen zur Verbesserung der Einsatz-
bedingungen umweltschonender Direktiibertragungsmedien, Diss. RWTH Aachen
1999
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Kriterien fur Schmierdle In
modernen Industriedieselmotoren

Dr.-Ing. Hans-Walter Knuth, Dipl.-Chemieingenieur Markus Winkler

Der Betrieb moderner Motoren ist ohne leistungsfahige
Schmierstoffe nicht denkbar. So muss auf der einen Seite den
gestiegenen Anforderungen wie erhdhte Bauteiltemperatu-
ren und Leistungsdichte, verlangerten Olwechselintervallen,
reduzierte Olnachfillmengen Rechnung getragen werden.
Auf der anderen Seite fuhren verscharfte Emissionsgesetzge-
bungen zu zusatzlichen Anforderungen an das Motorendl.
Um den Kunden die Auswabhl des richtigen Ols zu erleichtern,
entwickelte Deutz ein anwenderfreundliches System.

oderne Motorendle basieren in
M ihrer Art und Leistungsfahigkeit

auf unterschiedlichen Grunddlen
oder auf den sich daraus ergebenden
Grunddlmischungen. Zusétzlich werden
Additive eingesetzt, die unterschiedliche
Aufgaben wahrnehmen. Nur eine ausge-
wogene Formulierung zwischen Grundél
und Additivkomponente ergibt ein leis-
tungsstarkes Motorendl. Die Aufgaben
moderner Schmierstoffe sind sehr kom-
plex. Sechs wesentliche Funktionen sind in
Tabelle 1 zusammengefasst.

KenngrofRen fur Schmierdl-Qualitat

Falschlicherweise wird haufig die Viskositat
als alleiniges Qualitatskriterium betrachtet.
Grundsétzlich sagt die Viskositat nur einge-
schrankt etwas Uber die Qualitat von
Schmierdlen aus. Sie definiert lediglich die
FlieRfahigkeit als Funktion der Temperatur,

Funklizn | Aufgaks

Erregingeng Ser Redoung der Shetrarines

B himbadung

und man kann die SAE-Viskositatsklassen
mit zuldssigen Umgebungstemperaturbe-
reichen korrelieren.

Marktublich sind heute Mehrbereichsole,
z.B. SAE-Klasse 10W40. Bei denen wird
das KaélteflieRverhalten durch die W-Klasse
(SAE 10W) und das Verhalten des heif3en
Ols bei voller Motorbelastung durch die
nachgestellte Zahl (40) beschrieben.

Sehr fundierte Qualitatskriterien flr
Schmierdle und detaillierte Anforderungen
in einer Vielzahl von standardisierten Test-
verfahren haben dagegen der Verband der
europdischen Fahrzeughersteller ACEA
und der US-Mineraldl-Verband API defi-
niert. Hierzu geho6ren Labor-Tests wie
Scherstabilitat, Verdampfungsverlust und
Motortests. Bei letzteren werden Motore in
Dauerlaufen, z.B. im OM 441LA ulber 400
h, betrieben und sowohl wahrend des
Laufs beziiglich Olverbrauch wie auch nach
dem Lauf hinsichtlich Zylinderverschleil3,

Nockenverschlei3, Kolbensauberkeit und
Schlammbildung beurteilt. Damit sind die
ACEA- und API-Spezifikation die eigent-
lichen Kennzeichen der Schmierdl-Qualitat.

Einfaches System von Deutz

Das neue Motorendl-Freigabesystem DQC
(Deutz Quality Class) wurde wegen der
erhdhten Anforderungen an Schmierdle
eingefuhrt. Es soll dem Kunden die Aus-
wahl von Motorendlen fur Deutz-Kom-
paktmotoren erleichtern und ein Qualitéts-
niveau gewdhrleisten, das uber dem Mini-
mum der ACEA- und API-Klassifikationen
liegt. Die vier unterschiedlichen Qualitéts-
klassen von DQC | bis IV sind in der Tabel-
le 2 aufgefiihrt. Damit ist die Einfiihrung
neuer exklusiver Original Deutz-Ole in das
After-Sales-Geschéft verbunden.

Jeder Klassenbezeichnung ist die Jahres-
zahl der Veroffentlichung der jeweiligen
Anforderungen nachgestellt. DQC 1I-05
beschreibt die Standard-Schmierélqualitat
for Deutz-Motore mit offener Kurbelge-
héuse-Entliftung und DQC |-02 die Mini-
mal-Qualitat. DQC [-02 und 1I-05 orientie-
ren sich direkt an ACEA- und API-Spezika-
tionen.

DQC 11-05 und IV-05-Ole werden fiir hoch
aufgeladene Motoren mit geschlossener
Kurbelgeh&use-Entliiftung benétigt, um
Verkokungen im Turbolader zu vermeiden.
Die Aussagekraft der ACEA- und API-Spe-
zifikationen fir derartige Motoren ist

| erhrskinng von Vemnchiedl und Fressen der Redirte ] )

Molflirung der VWarme des Molors und oer Reibungaswinme der

il
Eihlurg

oyt vy HPEe BT e e 300 e
| Lagetempersturen bis dber 200°C dusch cas (4
g won Bl W et l-Hontakt Surch et Do chodung

Werschimibechols | 5 Soebeinelon

Fafhu e wieres hisafumonciesaoden Schmarfiima e 5SS befrak,

Vertrdenyung won Ablsosrungen ol de Pigteien

Finfinpeie] chire WIS wie® L wilrree AEa ARSu = i, Rl
undl SchrsutrdoSen sowse Vertrernungerickatindsn
VTIPS o T LMl e R

OghohiEd e MEUTERETCN KOTAS Sren durch Olsisnng
uredl Angnll dier Mletmilobesribober: monreren der Moknren

Fhod i daiiterirha g

Eirrodhear s bt

AR LI A ——

Tabelle 1: Ubersicht der Funktionen, die ein Motorenél erfiillt.
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Typische Zusammenstellung eines Motorendls.
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Korrelation Viskositat und Umgebungstemperaturbereich.

nicht ausreichend, so dass fir die DQC-
Klassen 1lI-05 und IV-05 spezielle Kriterien
und namentliche Listen von freigegebenen
Olen benutzt werden. Diese wurden im
Technischen Rundschreiben 0199-99-3002
veroffentlicht, das fir Deutz-Kunden
zusatzlich zu den Betriebsanleitungen fir
Schmierélqualitat und Olwechselzeiten
mafgeblich ist.

Demnéchst werden einige Schmierdlher-
steller freigegebene Ole in ihren Produktin-
formationen und Oletiketten mit dem Logo
,.Freigegeben nach DQC [-02 bis DQC IV-
04* versehen. Erst wenn die entsprechen-
den Grenzwerte eingehalten werden,
erteilt Deutz den Olherstellern die Frei-
gabe. Demnéchst werden die Freigaben
auf  der  Deutz-Homepage  unter
www.deutz.com/Service/Olfreigaben zu
finden sein.

Weniger Ablagerungen mit
Qualitatsol

Blowby-Gase bestehen aus Luft und Abga-
sen, die entlang der Kolbenringe in das
Kurbelgehduse geraten und dabei mit
feinsten Oltropfchen angereichert werden.
Bei Anwendung der geschlossenen Kurbel-
gehduserlickfiihrung werden diese Gase in

DEUTZ  Schmierdl-

die Ansaugluft zurtickgefuhrt und im Tur-
bolader hoch aufgeladener Motoren auf
Temperaturen von 150 bis 200 °C erhitzt.
Unter diesen extremen Bedingungen bil-
den sich aus den Oltropfchen von Olen, die
keine gentigende Oxidationsstabilitat besit-
zen, die geflirchteten Ablagerungen.
Diese Ablagerungen bilden mit der Zeit
immer dickere Schichten und reduzieren
den Turboladerwirkungsgrad und somit die
Motorleistung — Turbolader-Ausfélle sind
moglich. Oxidationsstabile Ole hingegen
bleiben auch dann, wenn sie als Trépfchen
auf die heiBen Turboladerwéande geraten,
gentigend flissig und kdnnen so aus der
Gefahrenzone abflieRen.

Die Charakterisierung von Schmierélen
beziiglich der Ablagerungsneigung in Tur-
boladern von aufgeladenen Dieselmotoren
erfolgt im Labor-Test nach DIN 51535.
Durch Einblasen eines definierten Luftmas-
senstroms in vorgeheiztes Ol wird ein Aero-
sol aus Luft und feinen Olpartikeln gebil-
det.

Dieses Gemisch wird in ein auf 310 °C
erwérmtes Testglas gefihrt, wo sich die
Ablagerungen bilden. Die Menge der Abla-
gerungen wird gravimetrisch bestimmt.
Grenzwerte in diesem Test bilden einen
wesentlichen Bestandteil der Freigaben

i
Cualititsklasse 0oc 102 0 1103 DOC 0% | DOC V05
Wirenaljualitst, |Standardgualital e Hochlsstungemotonendle
z.T. reduzierte | Moboren mit offener fir Maotoren mit
Hwechssliniervale) Eurbepehause- geschkssener
entiiftung Kurbeigehaussentiifiung
Ev=[4d Ed.ty
ail
ACEA-Kiassifikation B804 | b eliste
E3-56 E3-06/ E5-02  |gder pemald - s
Freigabelighe
| DOC 1105
Doar
AP1-Klagsfxaton CFICF4 | CG4/CHAICH / !
oder wekweite |
Spezifikation / OHD-1 / !

Tabelle 2: DQC-Definition und Zuordnung zu den ACEA- und API-Spezifikationen.
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nach DQC IlI-05 und DQC IV-05. Typischer-
weise haben nur Schmierdle auf Basis ver-
schiedener Synthese-Technologien eine
ausreichende Oxidationsstabilitat, um die-
sen Ablagerungstest zu erfullen. Da syn-
thetische Komponenten auch den Viskosi-
tatsindex erhodhen, findet man bei diesen
Olen typischerweise Viskositatsklassen von
10W-40 oder 5W-30. Insofern kann man
doch eine gewisse Beziehung zwischen
SAE-Klasse und Qualitat postulieren, aller-
dings ist diese Beziehung &uferst indirekt.
Die Begriffe teil- und vollsynthetisch sind
nicht gentigend prézise definiert, um sie als
wichtiges Qualitatskriterium verwenden zu
kénnen, denn mineraldlbasische Ole kén-
nen auch synthetische Additivkomponen-
ten enthalten.

Heutige Industriemotoren stellen
hohe Anforderungen

Die dramatische Absenkung der Abgas-
grenzwerte fur Industriemotoren, die tech-
nischen Lésungen und die damit verbunde-
nen gravierenden Auswirkungen auf das
Schmierdl sind in der Tabelle 3 dargestellt.
Paradoxerweiser steigt der Rufleintrag in
Relation zu den verscharften Grenzwerten,
obwohl die RuRemission im Abgas - als
Bestandteil der Partikelemission - stark
abnimmt. Dies hdngt mit den spéaten Ein-
spritzzeiten zusammen, die man braucht,
um die Verbrennungsgastemperaturen und
somit die Stickoxide zu reduzieren. Zu
spate Spritzenden fuhren dazu, dass Ein-
spritzung und Verbrennung nicht mehr nur
in der Kolbenmulde erfolgen, sondern bei
sich bereits abwarts bewegendem Kolben
bis an die zZylinderwand durchschlagen und
auf dem Olfilm RuR der Verbrennungsgase
abstreifen. Mit der nachsten Abwaértsbe-
wegung der Kolbenringe wird dieser Rufd
dann in das Kurbelgehéduse beférdert. Die
gleichzeitige Optimierung der Emissionen
und des Rufeintrags ins Schmierdl fur
die 2006 in Serie gehenden Motoren der
Stufe Il stellte fir die Entwicklungsingeni-
eure bei Deutz eine betrachtliche Heraus-
forderung dar.

Auch die Schmierdl-Entwickler mussten
sich dem Problem erhdhter Ruf3eintrdge
intensiv widmen. Entsprechend ACEA- und
API-Spezifikationen muissen Schmierdéle in
Motortests bei erhéhten RuRanteilen im Ol
zeigen, dass die Schmierolfunktionen nicht
Ubermé&Rig beeintrachtigt werden. Insbe-
sondere darf die Viskositat trotz der hohen
RuBanteile nicht zu stark ansteigen, was
nur mit Hilfe von speziellen Additivpaketen



Grenzrwens indusirie- Besonders Dibslastungen durch
motoren 130-560 k|| *ohnische Makinahman die Technizchen Maknahmen
1458, Shufe |

i Hezhdnucksnaprirung
MOo: 5,2 gAWh, Rubeirirag
Pt 0,54 g Spater Fordedsagrn .
20002, Stufe |l
WO 8,0 afWh, Mich spaterer Fonderbeginn Werslarkie: Rullsnirag
Pt 0, 20 gddvh |
0 Bhofe L& Common-Hal-Eingprtzung Wiher verglander Fullsnirag
FiCEe+HIC, 4,0 gl | Elektronischs Regelung Crrorde Temgeralurbelasiung
(P10, 20 gl Abgaameddnbning (irlermledesm Cierneshe Belsesing durch AGR
2011, Stufe 1B Vestese Ethohung der Ermpritadrickon Welens Vescharing gegennber (1A,
O+ HO: 2.0 iV, | Exdirne gebhite AGR
FT. 0,025 pfinT Farikefiler I.ﬂ.mhe-arrre':‘_‘:lemr Filler
2014, Etute IV Zusitziich Erfstickungs-{atalnialor
MO+ HC: 0.4 0MWR o o e Tran Oitelasiung abch we IIB
Pt 0,025 pfiiivh

Erfauberung: NCow Stchosdde, P F‘.!I'Ilb.!'l_ SCR Sefeciive Calalylic Reducton

Tabelle 3: Emissionsgrenzwerte flr Industriemotoren.

moglich ist, die die feinen Rufteilchen gut
in Schwebe halten (Dispergentien).

Niedriger Olverbrauch und somit reduzierte
Olnachfiillmengen verscharfen das RuR-
problem zusétzlich. Abgasruckfihrung
stellt eine weitere Belastung des Ols dar,
auch hierzu gibt es spezielle Schmierdl-
Motoren-Tests. Die Motorleistungen pro

&

Ablagerungen im
Turbolader bei
Verwendung eines
ungeeigneten Ols.

Hubvolumen sind Uber viele Jahre kontinu-
ierlich angestiegen und werden dies vor-
aussichtlich weiter tun. Die resultierenden
hdéheren thermischen Belastungen der
Schmierdle kdnnen nur durch Verbesserun-
gen der Thermostabilitat der Ole aufgefan-
gen werden.

Alle diese mdglichen Probleme wurden bei

LIEBHERR - Turmdrehkrane
HUNNEBECK -

Gerliste und Schalung
SENNEBOGEN -
Mobilkrane und Seilbagger
BOBCAT - Teleskopstapler
Container und Raumzellen
STEINWEG - Mauertechnik

M 27755 Delmenhorst - Annenheider Str. 219
WS Tel. 04221/ 9279-0 - Fax 04221/ 9279-90
49808 Lingen-Biene - Schiittelsand 5
Tel. 05907/ 9320-0 - Fax 05907/ 9320-20

E-Mail:
info@marm.de

der Definition der Schmierdlanforderungen
fur Deutz-Motore bericksichtigt. Verwen-
det der Kunde ein ungeeignetes Ol, kann
dieses vollkommen oxidieren, gar nicht
mehr flieRféhig sein und letztlich zu einem
kapitalen Motorschaden fuhren.

Info: www.deutz.com [ |
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Leistungsfahige biogene
fur Baumaschinen

Die Schmierung von Baumaschinen gehort
zu den anspruchsvollen Gebieten der
Schmierungstechnik. Wie in kaum einer
anderen Branche werden die Maschinen
und die verwendeten Schmierstoffe unter-
schiedlichsten Temperaturen, Belastungen
und Umweltbedingungen ausgesetzt.
Zudem mdssen sie umweltvertraglich sein.
Das Unternehmen Fuchs Lubritech verfigt
auf dem Gebiet umweltgerechter Schmier-
stoffe inzwischen Uber mehr als drei Jahr-
zehnte Erfahrung und engagiert sich in vie-
len Projekten auf nationaler wie auf inter-
nationaler Ebene u. a. fur die Einfihrung
von Standards fiir Bioschmierstoffe. So ent-
sprechen beispielsweise die Hydraulikdle
der Eco-Hyd S-Reihe nicht nur den Anfor-
derungen an die biologische Abbaubarkeit,
sondern erflllen auch die technischen
Anforderungen an HLP-Hydraulikble nach
DIN 51524 sowie der VDMA-Richtlinie
24568 fur biologisch abbaubare Schmier-
Ole. In vielen Anwendungsfallen lassen sich
mit diesen umweltgerechten Schmierstof-
fen tatsachlich deutliche Umweltvorteile in
mehrfacher Hinsicht realisieren. Zum einen,
weil Tropf- und Leckageverluste erheblich
geringere Umweltbelastungen hervorrufen
als bei konventionellen, mineral6lbasischen
Fluids, zum anderen aber auch dadurch,
dass aufgrund der giinstigeren Reibungs-
koeffizienten und des besseren Viskositats-
Temperatur-Verhaltens haufig lédngere
Schmierstoffgebrauchsdauern sowie auch
langere Maschinenlaufzeiten erzielt wer-
den kdnnen.

Ahnliches gilt fiir die Getriebedle der Reihe
Gearmaster Eco, die auch in hoch belaste-

s 1

Schmierstoffe

REL

E

Bei Bauvorhaben in besonders umweltsensiblen Gebieten schreiben viele Behérden und Gemeinden

den Einsatz von Bioschmierstoffen vor.

ten Getrieben ihre Leistungsfahigkeit unter
Beweis gestellt haben. Standzeitvergleiche
in stationdren Getrieben haben gezeigt,
dass derartige Getriebedle langere Olwech-
selintervalle erméglichen, als das mit kon-
ventionellen Mineraldlen maoglich wére.
Die erreichten Laufzeiten sind mit denen
von anderen vollsynthetischen Olen ver-
gleichbar. Auf diese Weise relativiert sich
der hohere Einstandspreis je Liter im Ver-
gleich zu Mineraldlen, denn wegen der
deutlich langeren Gebrauchsdauer fallen
weniger Olwechsel (und damit Stillstands-
zeiten) sowie geringere Entsorgungsmen-
gen an. Die technischen Vorteile fur die
Maschine, die sich auch hier durch die
glunstigeren Reibungseigenschaften, ein
besseres Viskositats-Temperatur-Verhalten,
breiteren Einsatztemperaturbereich und
héhere Wirkungsgrade erzielen lassen,
sind dabei noch gar nicht bertcksichtigt.

Ein weiteres, sehr wichtiges Anwendungs-
gebiet fur umweltgerechte Schmierstoffe

(Foto: Fuchs Lubritech)

sind alle Arten von Fettschmierung. Ausge-
tretenes Schmierfett gelangt oft direkt in
die Umwelt. Auch fir solche Anwendun-
gen gibt es das biologisch abbaubare
Hochleistungswaélz- und Gleitlagerfett Sta-
byl Eco Mep 2. Dieser Schmierstoff deckt
mit seinem Leistungsprofil voll das Spek-
trum konventioneller Schmierfette KP2K
nach DIN 51502 ab und erfillt die Anfor-
derungen des Markteinfihrungspro-
gramms flr biogene Treib- und Schmier-
stoffe. Besonders interessant bei diesem
Schmierfett ist die Tatsache, dass die Kalte-
eignung erheblich besser ist als das bei
Mineral6lfetten der Fall ist. So lassen sich
auch im Winterbetrieb niedrige Reibmo-
mente in den Lagern sowie eine ausge-
zeichnete Forderbarkeit zu den Schmier-
stellen erzielen. Eine Unterscheidung von
Sommer- und Winter-Qualitaten bei der
Schmierfettauswahl ist nicht mehr notwen-
dig.

Info: www.fuchs-lubritech.com [ |

Wir sind Spezialisten in den Bereichen
umweltschonender Langzeit-Ole und
Microfiltrationsanlagen

weniger Kosten
weniger Olverbrauch

|dngere Olwechselintervalle
aktiver Umweltschutz

®

AT

Microfiltration
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Hightech-Hydraulikdl fr mehr Betriebsstunden

Die Marktanforderungen auf dem Sektor der
Hydrauliksysteme steigen stetig. Die Hersteller
von Hydraulikkomponenten und Betriebsflis-
sigkeiten stehen immer neuen wachsenden
Anspruchen gegenuber. Prézisere Regel- und
Steuerbarkeit, sowie niedrigere Toleranzen in
der Prazisionshydraulik sind von den Herstellern
zu realisieren. Die Leckagenproblematik sowie
die Aufwendungen an Service- und Wartungs-
tatigkeiten stellen fiir die Hersteller weiterhin
eine grolRe Herausforderung dar. Die Maschi-
nenverfugbarkeit steht fir den Anwender im
Mittelpunkt und das bei einer langeren Lebens-
dauer. Die Optimierung der Prozesssicherheit
und die damit verbundene Erhéhung der Wirt-
schaftlichkeit von Hydraulikaggregaten ist eine
Kernaufgabe, welche nicht allein in der Verant-
wortung der Komponentenhersteller und
Maschinenbauer liegt. Der Schmierstoffliefe-
rant ist dabei ein wichtiges Glied in dieser Pro-
zesskette. Gleichbedeutend mit den erhdhten
Systemanforderungen steigen die Anforderun-
gen an Hydraulikmedien. Gemeinsam mit nam-

Wasserstoff-Tankstelle
in Berlin eroffnet

Mit der Eroffnung der Wasserstoff-Tank-
stelle in Berlin-Spandau forciert Total
Deutschland die Entwicklung eines was-
serstoff-getriebenen o6ffentlichen Nah-
verkehrs, die auf der internationalen
Initiative Clean Energie Partnership (CEP)
basiert. Seit April 2005 ist Total Teil der
CEP. Die Tankstelle ist sowohl fur die
Betankung von Pkw mit gasférmigen
und flissigem Wasserstoff ausgelegt als
auch fur die Betankung von Bussen. Bis
2007 werden die Berliner Verkehrsbe-
triebe BVG insgesamt 14 Busse mit Was-
serstoff-Verbrennungsmotoren erhalten
und damit Europas gréf3te H2-Busflotte
betreiben. Gelagert wird der flussige
Wasserstoff in Uberirdischen Tanks bei -
253 °C. Bei Abnahme als gasformiger
Wasserstoff wird dieser auf 415 bar
komprimiert um die Fahrzeuge mit 350
bar betanken zu kénnen.

Info: www.total.de [ |

Okonomie durch Vollsynthese unter Beriicksich-
tigung der 6kologischen Anforderungen an Bio-
Ole ist mit Avia Syntofluid PE-B mdglich.

(Foto: Bantleon)

haften Herstellern haben wir ein Hydraulikme-
dium auf den Markt gebracht, dass den erhoh-
ten Systemanforderungen mehr als gerecht
wird. Die Herrmann Bantleon GmbH hat
gemeinsam mit namhaften Herstellern Avia

Syntofluid PE-B ein Hydraulikdl basierend auf
synthetischen Kohlenwasserstoffen entwickelt,
das eine Alternative zum Einsatz herkdmm-
licher Hydrauliktle auf Basis von Mineraldl und
synthetischen Estern bietet. Dieses synthetische
Hydraulikdl erfullt die in vielen Applikationen
geforderte biologische Abbaubarkeit
(VDMA24568). Seine Qualifikation wurde uber
Prufstands- sowie Feldversuche und Praxisein-
satze bestatigt. RegelmdRige Untersuchung
und kompetente Betreuung stellen den ein-
wandfreien Zustand des Hydraulikmediums
und den damit verbundenen reibungslosen
Geréteeinsatz sicher. Beim Einsatz in Bauma-
schinen wird Syntofluid PE-B mit Wechselinter-
vallen von 4.000 bis 6.000 Betriebsstunden
angesetzt, um eine Standzeitverl&ngerung von
Faktor zwei bis drei gegenuber Mineraldl zu
erzielen. Namhafte Unternehmen wie Liebherr
und Bosch-Rexroth haben Avia Syntofluid PE-B
fur den Einsatz in ihren Produkten freigegeben.

Info; www.bantleon.de [ |

Kraftstofffilter fur Pflanzendl
und Biokraftstoffe

Wahrend das Pflanzendl ausschlieBlich mit
Verunreinigungen durch Partikel oder Wasser
belastet wird, hat der Biokraftstoff, auch
bekannt unter dem Namen RME zusétzlich
das Problem, dass diese (bedingt durch ihren
hohen S&ureanteil) sowohl| Lagertanks auto-
matisch ,,reinigen®, als auch Partikel von
Schlauchleitungen und Dichtungen I6sen
kénnen. Derart geloste Partikel gelangen
ohne ausreichende Filtration in die mit die-
sem Biokraftstoff betriebenen Motoren und

A —

{ikio-Telr—

(Foto: Neffgen)

erhéhen so den Verschleil?, setzen Filter zu
und kénnen sogar Maschinenschaden verur-
sachen. Top-Bio-Filter fur Pflanzendl und Bio-
Kraftstoffe sorgen neben einer effektiven
Partikelfiltration (2um) auch durch Hydro-
Glass fur eine effiziente Wasserabsorption.
Diese High-Tech-Filter verfugen gegenuber
herkdmmlichen Cellulose-Filtern Uber eine
drei- bis zehnfach hdhere Schmutzaufnah-
mekapazitat. Darliber hinaus erleichtern die
bereits speziell ab Werk vorgeschmierten
Dichtungen die Installation der Filter, so dass
hier mit einer verkirzten Filter-Installations-
zeit gerechnet werden kann.

Nur ein hochwertiger 6kologischer Kraftstoff
bildet die Grundlage fir den sauberen, 6ko-
logisch sinnvollen und Maschinen schonen-
den Betrieb mittels Pflanzendlkraftstoff. Ganz
gleich, ob bei Transport-, Bauunternehmern
oder 6kologisch verantwortungsvollen End-
verbrauchern — nur die Verwendung eines
sauberen Pflanzendls gewéhrleistet eine lan-
gere Motorstandzeit, l&ngere Wartungsinter-
valle und Schutz der wertvollen Anlagen.
Info: www.neffgengmbh.de [ |
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Biodiesel — umweltfreundlich, aber aggressiv

Dipl.-Ing. Manfred Kuchlmayr

Uber die Verwendung von Biodiesel in modernen Fahrzeug-
motoren freut sich zwar die Umwelt, denn die wird deutlich
weniger mit schadlichen Abgasen belastet, die Technik aller-
dings hat einige Nachteile ,,auszubtgeln®. Weniger erfreulich
ist auch die Verknappung und Verteuerung aufgrund von EU-

Vorschriften.
Abhilfe schaffen?

er Dieselmotor hat sich aufgrund
Dseiner wirtschaftlichen Arbeitsweise

den Bereich der Arbeitsmaschinen
und Nutzfahrzeuge seit langem erobert. In
Zeiten nicht gekannter Energiepreise setzt
der Selbstziinder seinen Siegeszug auch
bei Personenkraftwagen fort. Zumal ihm
frhere  Unsitten wie  UbermaRige
Geréuschentwicklung und starke Vibratio-
nen lange schon wegkonstruiert wurden.
Vom Image des ,,Stinkers* zeugen allen-
falls noch Oldtimer und betagte Maschi-
nen. Derer es aber noch viele gibt, denn
aufgrund seiner niedrigen Drehzahlen war

K6énnen so genannte Designerkraftstoffe

auch die Lebensdauer hoher als bei Benzi-
nern. Heute ist aufgrund der Quanten-
springe in der Werkstofftechnik, als Bei-
spiel seien hier hochfeste Stahle genannt,
Verschlei3 kein Problem mehr.

Was bleibt, ist das Problem der hohen
Energiepreise. Sehr frih ist man deshalb
auf die alternativen Kraftstoffe gekom-
men. Biodiesel und Rapsdl sind die bekann-
testen Vertreter, aber auch von Designer-
kraftstoffen und Sun Fuel ist die Rede. Auf-
grund &hnlicher Eigenschaften ist Biodiesel
die am weitesten verbreitete Variante. Die
Umweltbilanz spricht dafir. Denn was an

Kohlenstoffdioxid zum Auspuff heraus-
kommt, wurde wahrend des Wachstums
der Pflanze der Atmosphare auch entnom-
men. Regenerativ ist hier das Zauberwort
fur Umweltbewusste.

Biodiesel hat auch Nachteile

Fr Motortechniker hingegen ist ,,aggres-
siv** das Zauberwort. Denn Biodiesel wirkt
wie ein Losungsmittel. Ubergelaufener
Kraftstoff beim Tanken |8st beispielsweise
den Lack. Und Biodiesel beschadigt auch
Kunststoffleitungen und Dichtungen. Die
modernen Motoren der Trakker Baufahr-
zeuge von lveco sind konstruktiv darauf
ausgelegt.

Auch klnftige Euro-4-/Euro-5-Motoren der
Cursor Baureihe, die in Baufahrzeugen bis
500 PS erhéltlich sind, werden mit Ein-
schrankungen auf das Olwechselintervall
und unter Ausschluss der Garantie auf den
Katalysator die Freigabe haben. Der Kataly-
sator des SCR-Systems, das zur Erreichung

Besteuerung bedroht Unternehmen

Die Existenz mittelstandischer Biodieselpro-
duzenten sieht der Verband der Deutschen
Biokraftstoffindustrie (VDB) angesichts der
aktuellen Debatte Uber die Besteuerung von
Biodiesel bedroht. Das Bundesfinanzminis-
terium hatte vor einigen Tagen den Entwurf
eines Energiesteuergesetzes verdffentlicht,
der die Teilbesteuerung von Biodiesel mit
10 Cent pro Liter fiir die Reinform des alter-
nativen Kraftstoffes sowie 15 Cent pro Liter
im Falle der Beimischung von Biodiesel zu
herkdmmlichem Dieselkraftstoff vorsieht.
Das Inkrafttreten dieser Bestimmungen ist
fur Anfang August dieses Jahres geplant.

,.Grundsétzlich akzeptiert unsere Branche,
dass die derzeitige steuerliche Bevorzugung
von Biodiesel sukzessive reduziert werden
soll”, erlautert dazu Petra Sprick, Geschéfts-
fiihrerin des VDB. Kriterium sei die Marktfa-
higkeit des noch jungen Produkts. Aller-
dings sei es wenig sinnvoll, unter hohem
Zeitdruck eine Regelung zu beschlieRen, die
bereits mit Jahresbeginn 2007 Uberholt sei,
weil dann die Bestimmungen des Koali-
tionsvertrages umgesetzt werden mussten.

36 VDBUM , INFORMATION 2-06

Vordringlich aus VDB-Sicht ist es, die Vorga-
ben des Koalitionsvertrages zu Biokraftstof-
fen rechtzeitig in einen volkswirtschaftlich
sinnvollen Rechtsrahmen zu gieRBen. Der Koa-
litionsvertrag sieht vor, dass die Mineraldl-
wirtschaft dazu verpflichtet wird, Biodiesel
dem herkémmlichen Diesel bei voller Besteu-
erung beizumischen. Problematisch dabei sei
jedoch, dass eine Beimischung aus techni-
schen Grinden zurzeit nur bis zu fiinf Pro-
zent mdglich sei. Dadurch wirden maximal
1,4 Mio. t Produktionskapazitat ausgelastet,
wéhrend die Branche insgesamt bereits 2005
eine Gesamtverarbeitung von 2,2 Mio. t aus-
gewiesen habe (Prognose 2006: > 3 Mio. t).
Daher sei es unverzichtbar, auch den Markt
fir Biodiesel in Reinform (B100) langfristig zu
erhalten, anstatt ihn durch eine volle Besteu-
erung abzuwirgen. Die Politik stehe dabei in
der Verantwortung, die Auslastung der Kapa-
zititen, deren Ausbau sie bewusst gefordert
hat, dauerhaft sicherzustellen. ,,Der B100-
Markt ist europaweit einzigartig und hat
deutlich zur Verbreitung von Biokraftstoffen
und zum Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit

des deutschen Transportgewerbes beigetra-
gen“, betont Petra Sprick.

Wahrend der VDB die volle Besteuerung des
Beimischungsmarktes grundsétzlich akzep-
tiert, sei fir den B 100-Markt eine Teilbe-
steuerung vorstellbar. Durch den Wegfall
der Mineral6lsteuerbegiinstigung wirde
dieser Markt verloren gehen. Als erstes wir-
den die kleineren Umesterungsbetriebe
vom Markt verdrangt. Zudem wirde sich,
wenn nur noch beigemischt wiirde, die
Rohstoffbasis von heimischem Raps6l mas-
siv in Richtung importierter Ole wie Palm-
oder Sojadl verschieben, mit entsprechen-
den Konsequenzen fir die Rapssaat- und
Rapsolpreise bzw. die deutsche Landwirt-
schaft.

,.Hauptziel muss es sein, die langfristigen
EU-Vorgaben zu erfillen und Biodiesel sei-
nen Platz im Energie-Mix der Zukunft zu
sichern®, so Sprick. Eine rein fiskalisch moti-
vierte Losung greife in dieser Hinsicht zu
kurz.

Info: www.biokraftstoffverband.de [ |
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Heute bliche Driicke sind beim Einsatz von Biodiesel eine Gefahr fir die
Einspritzanlage. Nicht fir den ,,Baubullen“ von Magirus Deutz. Er héatte kein
Problem mit Biodiesel gehabt.

der Euro-5-Vorgaben Voraussetzung ist, ist dem hohen Phos-
phoranteil des Biodiesels nicht ganzlich resistent. Ein weiterer
Nachteil des Biodiesels ist die im Vergleich zum Diesel héhere Vis-
kositat. Diese hohere Zahigkeit bewirkt eine wesentlich stérkere
Beanspruchung der Einspritzanlage. Bei extrem tiefen Tempera-
turen kann das zu Schaden flihren. Iveco verkauft das Biodiesel-
Kit mit einer Tankheizung.

Preisanstieg und Verknappung

Insgesamt ist auf Biodiesel durch seine Steuerbefreiung eine
grofle Nachfrage entstanden. Durch die von der EU geforderte
Beimischung von 5,75 % Biodiesel zum Diesel durch die Mine-
ralélgesellschaften ist sogar mittlerweile eine Verknappung ein-
getreten. Das hat zu einem rasanten Preisanstieg gefuhrt. Wenn
demnéchst Bio-Kraftstoffe mit einer Steuer von 0,10 Euro pro
Liter beaufschlagt werden, wird die Akzeptanz noch mal fallen.
Wer dann nicht langfristige Liefervertrage hat, muss den Einsatz
von Biodiesel genau kalkulieren.

Als Ersatz gilt mancherorts bereits Rapsél. Umristlésungen fiir
Start- und Auslaufphase mit Diesel sowie den Restbetrieb mit
Rapso6l werden in groRer Zahl angeboten. Dennoch ist die Belas-
tung fur die Einspritzanlage derart grof, dass Iveco und alle
anderen Hersteller eine Garantie ablehnen. Solche hoch viskosen
Flissigkeiten, wie in Tabelle 1 dargestellt, sind nicht fiir Hoch-
druck-Einspritzanlagen geeignet. Zudem sorgt der hohe Flamm-
punkt fur eine nicht tolerierbare Verkokung von Duse und Kol-
ben. Unverbrannte Teile geraten zudem in das Motordl und ver-
diinnen es. Fehlende Schmierung und Korrosion sind die Folge.
Was bleibt, ist die Hoffnung auf Designerkraftstoffe, BTL (Bio
Mass to Liquid) und Sun-Fuel. Da diese Kraftstoffe nicht in vor-

Dichte (kg/l) Energie- Viskositat
gehalt (MJ/l) [ (20°/80°)
Diesel 0,82 - 0,845 36 3/-
Biodiesel 0,875 - 0,90 33 71/-
Rapsol 0,90 - 0,93 34 79/10

Tabelle 1: Physikalische Eigenschaften von Diesel, Biodiesel und Rapsol.

Iveco Baufahrzeuge wie dieser Trakker sind mit modernem Cursor-Trieb-
werk ausgestattet, die bei verkiirzten Olwechselintervallen auch fiir Biodie-
sel geeignet sind. (Fotos und Tabelle: Iveco Magirus)

handenen Raffinerien herstellbar sind, kann von einer nahen
Zukunft schon aus diesem Grunde nicht die Rede sein. Ebenso ist
die dafur erforderliche HCCI Verbrennung (homogene Gemischver-
teilung im Brennraum) weder kurz- noch mittelfristig verfligbar.

Info: www.iveco.com [ |

Leistungstrager
by Lehnhoff.

Schnellwechsler fur Bagger.

Innovative Produkte, die sich im harten Berufsalltag durchsetzen.

Zum Beispiel das Lehmatic Schnellwechselsystem - spart Zeit und °
Geld. Wie die anderen guten Ideen von Lehnhoff. Klicken Sie mal rein: / HL?!!_E!I?H
www.lehnhoff.de ~—
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Gleisumbau unter schwierigen Bedingungen

Spannung lag in der Luft, als in einer kalten Winternacht
zwei Krane eine etwa 45 Tonnen schwere Wirtgen Kaltfrase
verluden. Die W 2200 wurde von einer Briucke 7 m tief tGber
das Gelander in den Bereich der darunter liegenden Bahnli-
nie abgesenkt. Hier sollte im Abschnitt Tlrkismuhle-St. Wen-
del ein Gleisumbau mit Absenkung des Unterbauplanums

erfolgen.

achdem die Schwellen in dem elf
N Kilometer langen Streckenabschnitt

ihre Lebensdauer von 25 bis 30 Jah-
ren erreicht hatten, wurde der Austausch
mit umfangreichen Modernisierungsarbei-
ten verknipft. Dies schloss auch die Ver-
starkung des Schotterbettes unter den
Schwellen auf mindestens 30 cm Dicke ein.
AuBerdem sollte der Abstand zwischen
den Gleisen und der Oberleitung in diesem
Bereich erhdht werden. Ein Aufbau nach
oben war durch die Briicke ausgeschlos-
sen, also musste das Unterbauplanum
abgesenkt werden.

Die L6sung: Fels frasen

Ublicherweise geschieht das Abtragen des
Bodens mit Baggern oder Hydraulikhdm-
mern. Im etwa 300 m langen Teilstiick
unter der Briicke befindet sich allerdings
aulRerordentlich harter Fels. Bodengutach-
ten haben ergeben, dass es sich um Grau-
wacke, Grauschiefer und Granit mit Druck-
festigkeiten zwischen 50 und 100 MPa
handelt. Da in diesem Fall das Niveau um
bis zu 50 cm abgesenkt werden musste,
machte man sich in der Abteilung Instand-
setzung und Instandhaltung der DB Netz
AG auf die Suche nach einem geeigneten

Beilit sich schnell durch -harten Fels: Die W 2200 mit einer Sonderwalze fur
das Felsfrasen hat das Gestein mit Druckfestigkeiten von bis zu 100 MPa

abgetragen.

Yo
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Bauverfahren. Es wurden alle Methoden
zum Abtrag dieses extrem harten Bodens
analysiert. Sprengen ware zu aufwandig
gewesen. Hydraulikhdmmer sind ungenau
und hatten den Bauablauf zu sehr verlan-
gert. Nach intensiver Recherche waren sich
die Fachleute sicher: Eine Grof¥frase mit
spezieller Ausristung fur das Frasen von
Gestein ist die Lésung.

Insgesamt war auf einer Lange von knapp
300 m der Fels in einer Breite von 4 m um
30 bis 50 cm abzutragen. Die W 2200 der
Firma Kutter war extra fur diese Baustelle
mit einer speziellen Fraswalze flr Einsatze
in mittelhartem Gestein und Trassierungs-
arbeiten ausgeriistet. Der Unterschied zu
den Standard-Fraswalzen fur den Straf3en-
bau liegt vor allem im Wechselhaltersys-
tem. Das hier verwendete Wechselhalter-
system HT 7 von Wirtgen, das speziell fur
das Frasen von Gestein entwickelt wurde,
ist sehr robust, denn es ist 50 % grofRer als
die Standardsysteme HT 3 bzw. HT 11.
Weiterer Unterschied zum Standard: Fur
das Haltersystem HT 7 gibt es unterschied-
liche Halteroberteile fur die Aufnahme von
MeilReln mit Schaftdurchmessern von 20,
22 und 25 mm. Damit sind die Betreiber
der Frasen sehr flexibel und fur verschie-
denste Einsétze im Gestein gerustet. In St.

VR TL

(Fotos: Wirtgen)

Wendel kamen 22-er Wechselhalter zum
Einsatz. Die verwendeten MeiRRel vom Typ
W1-17/22 von Betek haben eine besonders
lange und robuste Hartmetallspitze, denn
gerade bei diesem Einsatz war vor allem
VerschleiR- und Bruchfestigkeit gefordert.
Durch das Frasen des sehr harten Gesteins
mussten nach etwa sechs Stunden die Mei-
Bel und einzelne beschéadigte Halter
gewechselt werden. Weil die Spezialwalze
nicht mit geschweillten Haltern, sondern
mit einem Wechselhaltersystem bestiickt
ist, erfolgte der Austausch mit dem
Ublichen Bordwerkzeug zugig.

Frasarbeiten exakt im Plan

Im Asphalt kann die W 2200 mit ihrer
Motorleistung von 671 kW in einem Uber-
gang bis zu 350 mm tief frdsen. Was auf
klassischen Straflenbaustellen gut funktio-
niert, ist in derart hartem Gestein nicht
machbar. Deshalb tasteten sich die Fraspro-
fis vorsichtig an den Fels heran. Auf einigen
Abschnitten frasten sie mit einer mittleren
Tiefe von 8 bis 10 cm. In anderen Bereichen
musste die Fréstiefe noch etwas reduziert
werden. Genau wie geplant war am darauf
folgenden Nachmittag das Ziel erreicht: Ein
gleichmaéfiges Unterbauplanum, das genau
70 cm tiefer liegt als die Oberkante des
parallel verlaufenden Gleises. Auf dem neu
geschaffenen Planum wurde das Grund-
schotterbett in der vorgeschriebenen Hohe
von 30 cm aufgetragen. Nach der Verle-
gung der neuen Betonschwellen und der
Gleiskdrper wurden die Gleise eine Woche
nach Beginn der Arbeiten wieder flr den
Bahnverkehr freigegeben.

Info: www.wirtgen.de [ |

Unliberhérbare Signalhdrner und -lampen warnten die Mitarbeiter, wenn
ein Zug sich néherte. Aus Sicherheitsgrinden mussten dann alle Maschinen
die Arbeit einstellen, bis der Zug die Stelle passiert hatte.



Grabenlose Kanalerneuerung

senkt Kosten

Dipl.-Ing. (FH) J6rg Sommer

»Bevor der Bagger kommt, werden wir in
Zukunft bei jeder Kanalerneuerungsmali-
nahme abwagen, ob nicht ein grabenloses
Verfahren wie Berstlining in Frage kommt*,
so Torsten Witt vom Bauamt Flecken-Boven-
den. Diese Aussage kommt nicht von unge-
fahr, denn erstmalig konnten bei einer
KanalerneuerungsmafRnahme mit Hilfe des
statischen Berstlining-Verfahrens etwa 40 %
der Kosten, knapp 50.000 Euro, im Vergleich
zur offenen Bauweise eingespart werden.

fur Wasser und Abwasser, ehemals ATV), so spiegelt sich

auch in diesem Fall ein Grund daflr wieder, warum sich
seit der Umfrage aus 2001 der Anteil der grabenlosen Erneue-
rung fast verdoppelt hat [1], und die Tendenz weiter steigend ist.
Des Weiteren ist wiederholt in diesem Zusammenhang festzustel-
len, dass es sich bei dem in Flecken-Bovenden zu erneuernden
Sammler um einen relativ ,,jungen* Kanal mit einer kurzen Nut-
zungsdauer von nur 37 Jahren aus dem Jahre 1968 handelt. Aber
auch in anderen Regionen mussten in diesem Jahr schon mehr-
fach Sammler mit Bauzeit Ende der sechziger bis Ende der siebzi-
ger Jahre erneuert werden [2]. Die dabei vermehrt vorgefunde-
nen Schadensbilder wiesen Riss- und Scherbenbildungen mit
Deformationen, Versatzbildungen, Grundwasserinfiltration und
an mehreren Stellen Wurzeleinwichse auf. Fiir Netzbetreiber ein
Verlustgeschaft, bedenkt man, dass ein Neubau meist mit einer
Nutzungsdauer bis zu 80 Jahren Uber Abschreibung und Verzin-
sung in die betrieblichen Kosten einflief3en sollte. Letztendlich ein
Politikum, da sich diese ebenfalls stark in den Abwassergebiihren
widerspiegeln. Immerhin nimmt der Anteil der kalkulatorischen
Kosten aus Abschreibung und Verzinsung mit knapp 67 % einen
sehr hohen Stellenwert an den Betriebskosten eines Netzbetrei-
bers [3] ein.

Verfolgt man die Statistiken der DWA (Deutscher Verband

Kostengunstiges Erneuerungskonzept ausgeschrieben

,.Wer einmal den Schaden hat, sollte nicht noch einmal den glei-
chen Fehler machen, sondern nach innovativen, kostengulinstigen
neuen Wegen suchen®, so lautet die Devise des Bauamtes Fle-
cken-Bovenden unter der Leitung von Torsten Witt, der erst kirz-
lich von einem Ingenieurbiiro zum Bauamt wechselte. In kurzer
Zeit konnte er in enger Zusammenarbeit mit dem Rat und der
Verwaltung der Stadt ein durchdachtes Erneuerungskonzept der
maroden Kandle erstellen und ausschreiben. Um die Belastungen
auf die Abwassergeblihren des Biirgers so gering wie méglich zu
halten, waren wirtschaftliche Aspekte ausschlaggebend. >

" - T ;o
Sammler aus den 1970er Jahren weisen haufig ein solches Schadensbild
auf.

Rithrwerkspumpe: KRS_400V_50Hz
Verpumpt auch sehr stark beladenes Wasser
i il T o oy s ek | (it
+ maximale Eintauchtiefe 40m
.+ Motorleistung: 3,0-9,0 kW
.|+ Férdermenge: 4000-80001/min
.| ¢ Kérnung: 12-30mm
+ doppelt wirkende innenliegende
Gleitringdichtung im Olbad
|+ Wellenschutzhiilse mit Dichtungsring
« patentierter Olverteiler
* 24h-Schliirfbetrieb, trockenlaufsicher
« Kriechwasser geschiitzter Kabeleingang

Drecksarbeit macht: eine Tsurumi-Pumpe. Unsere Pumpen sind extrem robust, wartungs-
arm und fiirchten keinen Trockenlauf. Denn der ganze Schlamassel soll ja schneller weg-

&2 TSURUMIPUMP

Fon +49 211 4179373, vertrieb@tsurumi-europe.com, www.tsurumi-europe.com
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Statische Zuglafette Grundoburst 800G von Tracto-Technik wéhrend des

Einschubs der Berstlining-Gesténge.

Jahrelange Erfahrungen aus dem Versor-
gungsbereich Gas-Wasser sowie Erfahrun-
gen bei der Erneuerung in den laufenden
Graugussprogrammen im Berstlining-Ver-
fahren [4] zeigen, dass ~ man bei der gra-
benlosen Neuverlegung mit einer Lebens-
zeit bis 100 Jahren ausgehen kann [5].

Ein einleuchtendes Argument fiir die Ent-
scheidung zur grabenlosen Kanalerneue-
rung im Berstlining-Verfahren, die in die-
sem Fall einen ca. 270 m langen Schmutz-
wassersammler aus Steinzeug in Lenglern
betraf. Neben den bereits beschriebenen
Schaden war der Kanal zudem durch Neu-
erschlieBungen hydraulisch an seine Kapa-
zitdtsgrenzen geraten. Deshalb entschied

r:'h'l'

und Vorgehensweise.

Bauamtsleiter Witt, fir eine gleichzeitige
VergréfRerung der Nennweite von DN 200
auf DN 250 und fur die Ausfihrung das
statische Berstlining-Verfahren mit einer fir
diese Aufgabe bewd&hrten 80-Tonnen-
Zuglafette anzuwenden. Ausgeschrieben
wurden drei Einziehstrecken von 100, 100
und 50 m Lénge. Das wirtschaftlichste
Angebot unterbreitete dabei die Firma
Diringer & Scheidel, Herne. Bereits kurz
nach den Vergabegespréachen konnte mit
den Arbeiten begonnen werden. In nur
zwei Wochen war die KomplettmalRnahme
abgearbeitet.

Info: www.tracto-technik.de [ |

Bauamtsleiter Torsten Witt

(6.v.r.) erklart die eingesetzte Maschinentechnik
(Fotos: Tracto-Technik)
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lhr zuverlassiger Partner fiir
Industrie, Handwerk, Baugewerbe,
Werften und Schiffahrt

Uwe Kloska GmbH
28217 Bremen - Pillauer Str. 15
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Tel.: 0421618020 - Fax: 0421 6180220

Produktion: Adam-Opel-Str. 13
Tel.: 0421 649240 - Fax: 0421 64 92440

Gummitechnik
Vulkanisation

Hebetechnik

Uwe Kloska GmbH
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Fia

—

27570 Bremerhaven - KluBmannstr. 5
Tel.: 0471932200 - Fax: 0471 9322040

SVR Rostock GmbH
Goedecke-Michels-Str.1B - 18147 Rostock

Kunststofftechnik Isoliertechnik Antriebstechnik

Hydraulik/Zubehér

Tel.: 0381 6704 90 - Fax: 0381 67 04 999

SVR Niederlassung Bremerhaven
Tel.: 0471 9322070 - Fax: 0471 9322068

GERIANE & MOMN-GEMUINE
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Technische
Schiffsausriistung
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Schiffsersatzteile

Proviant

SVR Niederlassung Greifswald
Tel.: 03834 56 670 - Fax: 03834 56 6720

Gormer GmbH
Adam-Opel-Str. 13 - 28237 Bremen
Tel.: 04216492420 - Fax: 0421 6492440

ASK Kloska GmbH
Bahnhofstr. 14 A - 26425 Sande
Tel.: 04422 95300 - Fax: 04422 953099
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Schwere Arbeit fur Hitachi-Bagger in Baden

Anton Singler aus Kippenheim bei Freiburg
griindete seine Sandgrube 1952 und ent-
wickelte ein kleines aber feines Fuhr- und
Tiefbauunternehmen, das heute im Grof3-
raum Freiburg/Offenburg zu den festen
GroRen bei Erdarbeiten, Abriss, Schuttauf-
bereitung und Entsorgung gehort. Die
Beteiligung an einer Baustoffverwertungs-
gesellschaft ist ein weiteres Standbein des
12-Mann-Unternehmens, das mittlerweile

s

CY %

Abbruchmaterial.

sechs Bagger, einige Radlader und vier
Lastzuge sein Eigen nennt. Im Jahr 2005
standen neue Entscheidungen bei Tiefbau-
maschinen an. Nach Uberzeugenden Leis-
tungstests wechselte man zu den von Kie-
sel vertriebenen Hitachi-Baggern.
Zwischenzeitlich sind je ein Raupenbagger
Zaxis ZX250LCN mit 26 t Einsatzgewicht
und ein Hitachi Zaxis ZX280LCN mit fast
30 t Einsatzgewicht im Fuhrpark. Rund
1.200 Stunden werden die Maschinen pro
Jahr eingesetzt. Hauptaufgaben sind
schwerer Aushub, Abriss und die Beschi-
ckung der firmeneigenen Mobilbrecheran-
lage. Aus dem umfangreichen Zubehérpro-
gramm waéhlte Bernhard Singler Zentral-
schmierung und die stabile Fops-Kabine
aus. So kénnen die Bagger problemlos im
Abbruch arbeiten. Schweres Gegenge-
wicht, Hammerverrohrung, Funkgerét, Kili-
maanlage und hydraulische Schnellwechs-
ler sind weitere Ausstattungsmerkmale der
in Amsterdam endmontierten Hydraulik-
bagger, die in ihren Klassen jeweils Spit-
zenwerte bei Leistung, Ausrustungsvielfalt
und Treibstoffeffizienz erreichen.

Schwerstarbeit: Der Hitachi Zaxis280 beschickt mit seinem 1,8m?-Tiefloffel den Mobilbrecher mit

Immer wichtiger wird flr scharf kalkulie-
rende Bauunternehmer auch der Treibstoff-
verbrauch, den Singler penibel Uberwacht.
Die Hitachi-Bagger sind im Vergleich zu
den bisherigen Wettbewerbsprodukten
sparsamer, schneller und vor allem leiser,
was sich bei Arbeiten in Wohngebieten
positiv bemerkbar macht.

Emissionsarme Isuzu-Motoren (Euro 3/Tier
2) mit Leistungen von 123 kW (Zaxis250)

(Fotos: Kiesel & Co./OB)

und 129 kW (Zaxis280) sorgen zusammen
mit den wéhlbaren Betriebsmodi fir an
den Einsatz angepasste Performance.
Olwechselintervalle von 500 Betriebsstun-
den sind ein weiteres positives Kriterium.
180 kN Grabkraft im Power-Modus leistet
der ZX250, der groRere Bruder bringt es
auf stattliche 193 kN. ,,Fir uns*, so Bern-

hard Singler, ,,ist der Service wichtig. Wir
sind ein kleines Team, haben keine Stand-
by-Maschinen und mussen uns auf Kiesel
immer verlassen.* Verkaufsberater Ralf
Gimbel kennt die Baggertechnik in- und
auswendig. Kleinere Wehwehchen hat er
auch schon per Anruf abgestellt. Flr die
hohe Verfligbarkeit sorgt das leistungsfa-
hige Kiesel-Serviceteam und das européi-
sche Zentrallager in Holland. Zum weiteren

o U S TR e
S E

2000 m® schweren LoRboden muss der
ZaxisX250 ausbauen und verladen.

Programm gehdren Mini-; Midi-, Mobil-
und GroRbagger, Radlader, Muldenkipper,
Geléndetransporter und Raupenkrane —
das gesamte Baumaschinenprogramm
wird von Kiesel vertrieben — ab 2006
bundesweit.

Info: www.kiesel.net [ |

Ihre Giberzahligen Baumaschinen:

A —

briigge

Wir kaufen gegen Barzah-
lungfe

SCHWICKERT

Baumazchinen und Mutzhahrzeuge GmbH
Schwickertstr. 1 - D-31863 Coppen-

Tel. +49 5156 784-27 - Fax +49

lobilbagger
» Raupenbagger
« Baggerlader
* Wirtgen-Stral3enfréasen
* Stral3ertfertiger
» Walzen
* Grader
* Planieraupen
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Automatisierter Betoneinbau im Fertigteilwerk

Mit der Automatic Concrete Placing On
Rail (Autocor) hat die Putzmeister AG ein
zukunftsweisendes System zum automati-
sierten Fordern und Verteilen von Beton in
Fertigteilwerken entwickelt. Besonders
sinnvoll ist eine Installation in Werken, die
pumpféhigen und vorzugsweise selbstver-
dichtenden Beton fur mittlere und grolere
Fertigteil-Elemente verarbeiten.

Bei diesem System verwendet Putzmeister
bewahrte Komponenten und Steuerungen.
Die komplette Einheit ist auf einer schie-
nengefuhrten Arbeitsplattform montiert
und bendtigt keine Abstutzvorrichtungen.
Hinzu kommen eine in den Produktions-
prozess integrierte Steuerung sowie das
seit Jahren bei PM-Autobetonpumpen
bewéhrte EBC-System. Es halt den Beton-
verteilermast bei allen Mandvern ruhig —
auch bei hoher Forderleistung. Gleichzeitig
kann optional der Arbeitsbereich des Mas-
tes begrenzt werden, beispielsweise um
nicht mit Deckentrégern oder anderen Hin-
dernissen im Raum zu kollidieren.

Aus dem Mischwerk versorgt eine Kibel-
bahn die Autocor mit Beton. In der
Mischertrommel wird das Material noch

Schematische Darstel-
lung der Autocor in
einem Fertigteilwerk.
Der flexible Verteiler-
mast ermdglicht das
Befullen unterschied-
licher Schalungen.
(Bild: Putzmeister)

einmal aufbereitet und mit der vorherigen
Charge homogenisiert. Zusétzlich dient die
Trommel als Zwischenspeicher und sorgt
dafiir, dass die Autocor kontinuierlich
arbeiten kann. Die Betonforderung uber-
nimmt eine Rotorpumpe, die Putzmeister
fur den Einsatz in Fertigteilwerken in zwei
Versionen anbietet, mit 60 oder 80 m¥h
Forderleistung. Konstruktionsbedingt fallt

bei diesem Pumpensystem kaum Restbe-
ton an. Durch den Transport des Betons im
geschlossenen System bleibt die Werks-
halle sauber. Beim Verfahren der Maschine
stellt ein am Endschlauch angebrachtes
und pneumatisch betétigtes Quetschventil
sicher, dass wahrend des Umsetzens kein
Beton nachtropfen kann.

Info: www.pmw.de [ |

Helfer beim Mahen am Wasserlauf

In Mecklenburg-Vorpommern wird Acker-
land durch Abwasserkandle draniert. Was-
serlaufe mussen stédndig gewartet und
gepflegt werden. Das Unternehmen Tief &
Wasserbau Landschaftspflege, TWL, aus
Neustadt/Glewe hat im vergangenen Jahr
etwa 600 km Wasserlauf in Mecklenburg-
Vorpommern gepflegt. Damit das Wasser
in den Kanélen flieBen kann, muss die
Vegetation entfernt werden. Das erfolgt in
drei Arbeitsgadngen: Erst fahrt ein Schlep-
per mit einer M&hmaschine. Der maht
oberhalb des Wasserspiegels. Der néchste
Schlepper fahrt mit einem Haken und
rdumt die abgeschlagene Vegetation weg.
Danach kommt ein M&hbagger und maht
den Wasserlauf unter dem Wasserspiegel.
Fur die Arbeiten wird ein Hydrema M1100
mit einem 3 m-Méahkorb eingesetzt. Der
Bagger lasst sich einfach bedienen und ist
sehr stabil. Die Kabine ist bequem und die
Rundumsicht gut. Ein zusatzlicher Loffel-
stiel sorgt fur eine Reichweite von 10 m.
Die Mitarbeiter der TWL méhen von beiden
Seiten den Wasserlauf. Der Mahkorb lasst
sich um 180 ° drehen. So kann der Bag-
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Auch bei ausgestrecktem Arm steht der Bagger Hydrema M1100 sicher.

gerfahrer erst ganz eng an der Sohle und
dem Ufer mdhen und danach das Schilf
und Unkraut auskippen. Der Baggerarm ist
so ausgelegt, dass die abgeschnittenen
Unkréuter, Schilf und Gras direkt neben
dem Bagger abgelegt werden kdnnen. Das
spart Zeit, denn es muss nicht standig der

(Foto: Hydrema)

Oberwagen gedreht und der Korb entleert
werden. Mit dem Korb kann man sogar
Uber offentliche StralBen fahren. So erfolgt
ein Umsetzen der Maschine einfach und
schnell. Pro Tag wird ein Griinstreifen von
etwa 3 km Lange abgemaht.

Info: www.hydrema.com [ |



Zuverlassige Maschinen und Motoren
,,made Iin Germany*

Kaum zu glauben, aber im rauen Norden Kanadas schwort
man auf deutsche Technik, denn sie ist absolut zuverlassig
und funktioniert selbst bei extremen Witterungsverhaltnis-

sen tadellos.

is vor wenigen Jahren galten die
Bgigantischen Olsandvorkommen der

Athabasca Oil Sands rund um Fort
McMurray, Kanada, nur als mdgliche
Ressourcen. Die Gewinnung von Ol aus
Olsand war im Vergleich zur konventionel-
len Olférderung zu teuer. Inzwischen hat
sich der kleine Pelzhandels-Posten im
Nordosten Albertas zu einer Boomtown
gemausert, zu einem der groften Bau-
platze der Welt - und damit zu einem
bevorzugten Standort aller groRen Bauma-
schinenvermieter.
Die Entwicklung von Fort McMurray inner-
halb der letzten Jahre zwingt einen direk-
ten Vergleich mit dem Goldrausch am
Yukon Ende des 19. Jahrhunderts auf. Ein-
ziger Unterschied: Damals entstanden
ganze Stédte aus Bretterbuden; heute
rechnet man im Bereich der Athabasca Oil
Sands mit BaumaBnahmen von rund
14 Mrd. CAD (etwa 9,7 Mrd. Euro) wah-
rend der néchsten zehn Jahre. Neben klas-
sischen Aufgaben wie Fundamentgriin-
dungen fir Fabrik- und Lagerhallen oder
Verdichtungsarbeiten im StraBen- und
Wegebau fallen viele Einsdtze im unmittel-
baren Umfeld der groBen Minen an. Neue
Pipelines und uberdimensionale HeilBwas-
serleitungen fur den Verarbeitungsprozess
sind zu verlegen. ErschlieBungsstrafien

b - 3 ot

Viele kleine und groRe Verdichtungsarbeiten fallen im unmittelbaren
Umfeld der Minen an. Neben den groBen Dumpern wirken Baugerate eher

wie Spielzeug.

quer durch die dichten Walder werden
bendtigt und der Bedarf an immer neuen
Flachen fir Camps sowie an Abstellflachen
fur Fahrzeuge und Baumaschinen ist
gigantisch.  Verdichtungsarbeiten mit
Vibrationsplatten werden in dieser Region
noch bei -35 °C durchgefihrt, was Bill
Brookes vom ortlichen CAT Rental Store
wie folgt kommentiert: ,,Wenn ich ein
Motor waére, wirde ich bei -35 °C nicht
mehr starten — Hatz-Motoren dagegen
springen nach einer Aufwérmphase pro-
blemlos an!*

Dieselmotoren von Hatz sind beliebt

Paul Stannard ist seit zweieinhalb Jahren in
Fort McMurray verantwortlicher Branch
Manager der United Rentals of Canada Inc.
— einer in Nordamerika und in Kanada tati-
gen Rental Company mit Uber 700 Stitz-
punkten. Mit den Antriebsmotoren seiner
Dynapac-Vibrationsplatten hat Paul trotz
der extremen Verhaltnisse nur gute Erfah-
rungen: ,,Der Hatz-Motor ist der anerkannt
beste Motor. Vor allem die Baureihen 1D81
und 1D90 bewdhren sich trotz des hohen
Staubanfalls auBerordentlich gut. Wir hat-
ten bisher noch keinen einzigen Motoraus-
fall.* Kein Wunder, dass die Bewertung der
Motoren in seinem Mietpark kurz und

Das sechskopfige Team des ortlichen CAT-Rental-Stores ist seit der ersten
Stunde in McMurray dabei — Hatz und Dynapac sind es ebenfalls.

knapp ausfallt: ,,Hatz is Number One and
Hatz is Number Two.*

Er erganzt: ,,Von meinen 50 Dynapac-
Geréten sind etwa 25 reversierbare Diesel-
platten; alle mit Elektrostart. Uber die Jahre
testeten wir die Vibrationsplatten aller gro-
Ben Hersteller — Dynapac-Maschinen sind
genau die, die wir hier bendétigen. Sie sind
sehr zuverlassig, die Beratung ist o. k. und
auch der Service ist gut.*

Als Beispiel fur die hohe Qualitat nennt er
die stabile Stahlgrundplatte aus schwedi-
schem Hardox 400 im Vergleich zu den bei
anderen Anbietern verwendeten Guss-
grundplatten: ,,Der gereinigte Ol-Sand, der
fir die Rekultivierung verwendet wird, ist
extrem aggressiv. Ich habe Uber die Jahre
viele Gussgrundplatten gesehen, die total
abgeschliffen waren. Dieses Problem ken-
nen wir nicht.

Bill Brookes von CAT ist ebenso begeistert:
,.Bei Vibrationsplatten sind wir auf Dyna-
pac fokussiert. Ich halte fir meine Kunden
rund 80 bis 90 reversierbare Platten des
Typs LG 500 sowie 25 Maschinen der Bau-
reihe LH 700 bereit. Meine Beurteilung und
die meiner Mietkunden? Hervorragend!
Auch unsere Erfahrungen mit Hatz-Moto-
ren sind ausgezeichnet. Vor allem ihre
Zuverlassigkeit ist sprichwdrtlich. Die

Unterstitzung und der Service durch den
Hatz-Servicepartner in Edmonton sind erst-
klassig. Die Motoren halten etwa 400 bis
500 Stunden - das ist unter diesen Bedin-
gungen ein sehr gutes Ergebnis. Hatz ist
fur uns die Nummer Eins!*

Info: www.hatz-diesel.de [ |

(Fotos: Sepp Rixner)
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Ein kleiner Allrounder auf der Baustelle

In Niederkassel werden derzeit 4,1 km
Wasserleitung verlegt — zum Teil in offener
Bauweise. Die Trasse quert eine Landstrale
sowie die Gleise einer Kleinbahn und
kreuzt eine Hochspannungsleitung, eine
Treibstoffpipeline und eine Ferngasleitung.
Die PVC-U- und PE-Rohre in den Dimensio-
nen DN 100 bis DN 400 werden in einer
Tiefe von 1,75 Metern verlegt. Mit der
Ausfuhrung der Arbeiten wurde die
Kanalbaufirma Robert Hess aus Niederkas-
sel-Rheidt beauftragt.

Fur die Verlegung der neuen Wasserleitung
setzt der erfahrene Tiefbauer einen JCB
Radlader 406 ein. Der 4,9-t-Lader ist als
kompakte Allroundmaschine im Einsatz,
u.a. fur den Transport der Rohre und fir
die Schuttarbeiten beim Absanden. Der
406 besitzt eine Hubkapazitdt von Uber
2.000 kg Palettenlast und eine Kipplast von
3.300 kg mit einem Schaufelinhalt von
0,8 Kubikmetern. Angetrieben wird der
Radlader von einem Olluftgekihlten
4-Zylinder-Motor mit 41,5 kW (56 PS). Die
hohe Elastizitdt des Motors kommt den
wechselnden Einsatzbedingungen, die in
dieser Maschinenklasse Tagesalltag sind,
besonders entgegen. Der laufruhige Motor
verbraucht auch selbst unter grofRer Last
wenig Kraftstoff.

Umweltfreundl

Schmutzwasserpumpen dirfen in Natur-
und Wasserschutzgebieten oft nicht einge-
setzt werden und verursachen im Scha-
densfall groRBe Probleme. Zur Behebung
dieses Bauunternehmen unbefriedigenden
Zustands hat sich der Pumpenhersteller
Tsurumi zu einem konsequenten Schritt
entschlossen: Kiinftig sind alle Pumpen mit
einem schnell biologisch abbaubaren, nicht
wassergefadhrdend eingestuften Leicht-
laufol erhaltlich. ,,Tsurumi ist damit der
erste Pumpenhersteller, dessen komplettes
Produktprogramm auch in Natur- und
Wasserschutzgebieten uneingeschrénkt
eingesetzt werden kann*, gibt Verkaufslei-
ter Stefan Himmelsbach Auskunft. Zum
Einsatz kommt eine vollsynthetisch gesat-
tigte, zinkfreie und mit speziellen Additiven
kombinierte Hydraulikfllssigkeit. Das bio-
logische Ol lasst sich in Wasser oder Boden
von Mikroorganismen praktisch rick-
standsfrei abbauen.

Es tragt nationale und internationale
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Der JCB Radlader 406 f-
erreicht eine Uberlade-
héhe von fast drei
Metern und bietet eine
exakte Parallelfuhrung
Uber den gesamten
Hubbereich. (Foto: JCB)

Mit dem hydrostatischen Fahrantrieb l&sst
sich der 406 feinfuhlig und trotzdem kraft-
voll fahren. Das zweistufige Hydrostatikge-
triebe sichert auch auf tiefen Boden gutes
Durchzugsvermdgen und sorgt dafir, dass
der Radlader besonders genau gesteuert
werden kann. Durch die serienmaRigen
Selbstsperrdifferenziale in Vorder- und
Hinterachse ist eine effiziente Kraftibertra-
gung auf die einzelnen Rader auch auf rut-
schigem Untergrund gewdhrleistet. Der
406 ist duBerst wendig und ideal fur den
Einsatz auf beengten Baustellen. Sein zen-
trales Knickpendelgelenk mit einem Knick-
winkel von 40 Grad ermdglicht ausge-
zeichnete Mandvrierfahigkeit.

ich: Baupumpe

O

Dank Bio-Ol sind Tsurumi-Pumpen auch im
Landschaftsschutzgebiet einsetzbar — im Bild die
neue schwere Baupumpe GPN. (Foto: Pressways)

Umweltzeichen, ist in Deutschland in der
niedrigsten Wassergeféahrdungsklasse
,»Nwg — nicht wassergefdhrdend* einge-
stuft und in punkto Bioabbaubarkeit nach
OECD zertifiziert. Damit verspricht sich
Tsurumi ein gréferes Einsatzspektrum sei-
ner Pumpen und leistet gleichzeitig einen

Das Parallelhubgeriist mit einem Hub- und
einem Kippzylinder erreicht eine Uberlade-
hohe von fast drei Metern, so dass auch
LKWs problemlos beladen werden kdnnen.
Die Parallelfihrung Uber den gesamten
Hubbereich macht ein Nachsteuern Uber-

flissig und erleichtert dem Fahrer
besonders im Palettengabeleinsatz die
Arbeit. Mit einer Hydraulikpumpen-Férder-
menge von 60 I/min wird ein schneller
Betrieb aller Hubgerustfunktionen und
niedrige Zykluszeiten ermdglicht. Die
hydraulische Schnellwechseleinrichtung ist
serienmanig.

Info: www.jch.com [ |

mit Bio-Ol

aktiven Beitrag fur mehr Umweltschutz.
Rund 250 Aggregate finden sich im Ange-
bot des japanischen Herstellers. Die in Bau-
gewerbe, Industrie und Katastrophen-
schutz eingesetzten Pumpen sind fur For-
dermengen bis 50 m*® pro Minute bzw.
170 m Forderhohe ausgelegt. Die Olfil-
lung dient sowohl der Kuhlung als auch
Schmierung der innen liegenden, ther-
misch wie mechanisch stark beanspruch-
ten Bauteile. Jedes Pumpaggregat ist mit
einem patentierten Olheber ausgestattet,
der auf verbliffende Weise den gefirchte-
ten Heil3lauf und damit Ausfall der Pumpe
verhindert.

LeistungseinbufRen sind durch das Biodl
nicht zu befirchten: Nach Firmenangaben
besitzt das Biodl einen sehr guten Alte-
rungs- und VerschleiRschutz, hervorra-
gende KalteflieReigenschaften bzw. Hoch-
temperatur-Oxidationsstabilitat und sorgt
fur verldngerte Standzeiten.

Info: www.tsurumi-europe.com [ |
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Das Bochumer Modell der
Baumaschinentechnik

Prof. Dr. Michael Ketting, Jun.-Prof. Dr.-Ing. Jan Scholten

Abgeleitet aus einer

langjahrigen und erfolgreichen

Zusammenarbeit mit der Industrie entstand in Bochum in
enger Kooperation zwischen der Forschungsgruppe Bauma-
schinentechnik der Ruhr-Universitat Bochum und dem Insti-
tut fur Baumaschinen, Antriebs- und Fordertechnik GmbH
(IBAF) ein Modell, das Entwicklungsarbeiten fur die Bauma-
schinenindustrie auf einem hohen ingenieurtechnischen
Niveau - vor allem im operativen Geschaft — ermdglicht.

as Bochumer Modell verfolgt inhalt-
Dlich das Ziel der Entwicklung von

Produkten und Technologien auf
einem hohen ingenieurwissenschaftlich-
methodischem Niveau bei gleichzeitiger
und unmittelbarer Praxisrelevanz der
Ergebnisse [1]. Dabei geht es zum einen
um die Umsetzung von Erkenntnissen aus
einer ingenieurtechnischen Universitatsfor-
schung mit hohem theoretischem
Anspruch direkt ,,in* konstruktive Details
an den Maschinen. Die Besonderheit dieser
Umsetzung besteht darin, dass sie im
Tagesgeschaft erfolgt und somit nur ausge-
sprochen kurze Abstimmungs- und Umset-
zungszeiten erforderlich sind. In diesem
Sinne wird eine effektive Produktentwick-
lung nicht durch eine langwierige vorge-
schaltete Forschungsphase ,,behindert*. Es
erfolgt also vielmehr ein direkt auf das Pro-
dukt zugeschnittenes Engineering.
Zum anderen geht es aber auch um das
Erlangen von Erkenntnissen unmittelbar
,,aus‘ der Praxis, die ihrerseits wiederum
als Ausloser fir mogliche Forschungs- und
Entwicklungsprojekte dienen. Im Selbstver-
standnis des Bochumer Modells besteht
hier die Besonderheit darin, nicht nur pra-
xisnah, sondern vielmehr unmittelbar an
realen Praxisproblemen zu forschen. Ange-
strebt wird somit eine Erarbeitung tech-
nisch und wirtschaftlich optimaler Losun-
gen.

Die Modell-Struktur
Strukturell besteht das Modell aus den

bereits erwahnten Institutionen, dem IBAF
Institut fir Baumaschinen, Antriebs- und

Fordertechnik GmbH als dem unmittelba-
ren Engineering-Dienstleister sowie der
Forschungsgruppe Baumaschinentechnik
der Ruhr-Universitat Bochum als dem inge-
nieurwissenschaftlichen Partner.
IBAF ist urspriinglich eine Ausgriindung
aus dem Lehrstuhl fur Maschinenelemente
und Fordertechnik der Ruhr-Universitat
Bochum. Diese Ausgriindung [2][3] wurde
vorgenommen, weil bereits friihzeitig
erkannt wurde, dass sie den Anforderun-
gen der Industrie an eine
— hohe Flexibilitdét zur Durchfihrung von
Entwicklungsarbeiten,
— schnelle Reaktion auf Verédnderungen im
Tagesgeschaft,
— weit reichende Termintreue sowie
— industrierelevante Kommunikationsfé-
higkeit,
aufgrund umfangreicher Lehr- und For-
schungsaktivitaiten am Lehrstuhl, nur
bedingt entsprechen kann.
IBAF hat zudem die Vorteile, dass fest
angestellte  Mitarbeiter als  (feste)
Ansprechpartner fur die Industrie zur Ver-
flgung stehen, Mitarbeiter mit jahrelanger
Praxiserfahrung Entwicklungsaufgaben
bearbeiten und somit eine gute Produkt-
kenntnis Uber Baumaschinen besitzen und
die Gesichtspunkte der Geheimhaltung,
Produkthaftung und Gewahrleistung
berucksichtigt werden konnen. IBAF
gehort heute auBerdem zur IAMT-Gruppe,
einem  Engineering-Dienstleister,  der
hauptsachlich fir die Automobilindustrie
arbeitet. Hieraus ist ein weiterer Vorteil
abzuleiten, da die industriell-qualitativen
Anforderungen der ,,Automobilisten* sei-
tens IBAF auch fir die Baumaschinenindus-

trie erfullt werden kénnen. Schwerpunkte

der Entwicklungstatigkeiten von IBAF lie-

gen in den Bereichen der

— Bauteilberechnung wie statischen und
dynamischen Strukturanalysen, Festig-
keitsberechnungen, Modalanalysen,
Lebensdauerabschatzungen, Schadi-
gungsrechnungen mit den Programmen
Krasta, Pro/Mechnica, Ansys, MSC-
Patran, MSC-Natran, Optistuct, Abaqus,
Femfat

— Simulation von Maschinen und Bau-
gruppen wie Starrkdrpersimulationen,
Mehrkdrpersimulationsmethoden mit
den Programmen Skin, Dads, Motion,
Adams

— Konstruktion und Optimierung von
Maschinen, Bauteilen und Baugruppen
(Mechatronik) mit den Programmen
ProE, Catia, Inventor, Autocad, Mecha-
nical Desktop, Matlab Simulink, Mathe-
matika, Thermo-Calk u.a.

Die Arbeitsgruppe Baumaschinentechnik

der Ruhr-Universitat ist ebenfalls aus dem

Lehrstuhl fur Maschinenelemente und For-

dertechnik hervorgegangen. Nachdem

bereits seit 1993 ein Lehrauftrag fur Bau-
maschinentechnik besteht, wurde durch
die Grundung einer eigenen Arbeitgruppe
das Ziel der institutionalisierten Erweite-
rung der Lehr- und Forschungsaufgaben an
der Universitat auf das Gebiet der Bauma-
schinen verfolgt. Die Arbeitsgruppe Bau-
maschinentechnik ist strukturell verknipft
mit der Juniorprofessur fur Baumaschinen-
technik. Lehre und Forschung bilden somit
in Bochum eine unmittelbare Einheit. Die

Forschungskompetenzen liegen in Bochum

derzeit auf den Gebieten der

— Auslegung und Optimierung akustischer
und schwingungstechnischer Systeme,

— Analyse und Dimensionierung tribome-
chanischer Systeme wie Lager,

— nichtlineare Strukturberechnungen und
statische sowie dynamische Optimie-
rung von Auslegersystemen einschlie3-
lich Kinematik, Oberwagen, Unterwa-

gen u.a.,
— Entwicklung von Nachweiskonzepten

fur die Betriebsfestigkeit, | 2
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— Betriebsfestigkeitsabschatzung von Verschleif3teilen,

— Durchfiihrung von Mehrkdrpersimulationen fur den Einsatz von
Baumaschinen,

— Mehrkdrpersimulation von Baumaschinen,

— Regelungsmechanismen fur Baumaschinen einschlieBlich
Hydraulikauslegung,

— Auswahl und Optimierung von Schmierstoffen,

— Konstruktion und Entwicklung von Sondermaschinen,

— Konstruktion, Berechnung und Entwicklung von Groud Enga-
ging Tools,

— Weiterentwicklung von Laufwerken (Gummilaufwerken).

Die Funktionsweise

Das Bochumer Modell ,,funktioniert* vor dem Hintergrund der
unmittelbaren Zusammenarbeit mit der Baumaschinenindustrie. In
der taglichen Praxis wird der Kontakt zu den Kunden durch den
Engineering-Dienstleister, also IBAF, hergestellt. Dabei geht es
zunéchst um die Diskussion der Problemstellung, das Aufzeigen
eines effizienten Lésungsweges sowie in der Regel um eine Beauf-
tragung zur Bearbeitung des entsprechenden Projektes. Abhéngig
vom wissenschaftlichen Gehalt erfolgt dann eine interne Weiter-
gabe an die Forschungsgruppe Baumaschinentechnik der Univer-
sitdt zur Entwicklung, ggf. Modifizierung ingenieurwissenschaft-
licher Methoden, die geeignet sind, das Problem zu l6sen. Schlief3-
lich kommt es zu einer Umsetzung dieser Methoden durch das

L G ==1:11]
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Bochumer Modell — Verzahnung von Struktur und Aufgaben (Beispiele) in
Verbindung zur Baumaschinenindustrie. (Grafik: IBAF)

IBAF-Institut im Sinne einer auf das Praxisproblem, d. h. direkt auf
das Produkt, zugeschnittenen Losung.

Die Besonderheit dieses Ablaufes besteht darin, dass es gelingt,
derartige Themen in klrzesten Zeitspannen zu bearbeiten und
somit auch von dieser Seite her den Charakter einer externen
Dienstleistung, bei gleichzeitiger Garantie absoluter Geheimhal-
tung, im operativen Geschaft zu erfillen. Hieraus ist eindeutig die
methodologische Grundlage des Bochumer Modells erkennbar —
ein Modell, das die bestehenden Forschungs- und Entwicklungs-
strukturen im Bereich der Baumaschinen optimal ergénzt. Denn
nur Ergebnisse, die aus der Bearbeitung von Projekten fur unter-
schiedliche Firmen gewonnen werden, ermdglichen das Erkennen
von Problemstellungen, die einen gewissen Grundsatzcharakter
tragen. Dies wiederum kann einerseits die Basis fir die Entwick-
lung neuer ingenieurtechnischer Methoden und andererseits die
Bearbeitung von Verbundprojekten bilden, die fir mehrere Her-
stellerfirmen von Interesse sein kdnnen.

Akzeptanz der Industrie

Das Bochumer Modell hat bereits eine hohe Akzeptanz in der Bau-
maschinenindustrie gefunden [4]. Hiervon zeugen u. a. zahlreiche
Projekte, die seitens der Baumaschinenindustrie sowohl im Tages-
geschéft mit dem IBAF-Institut als auch im Rahmen von For-
schungsarbeiten mit der Arbeitsgruppe Baumaschinentechnik der
Ruhr-Universitdt Bochum abgewickelt werden.

Die wissenschaftliche ,,Kompetenz** des Modells kommt u. a. auch
in Veroffentlichungen zum Ausdruck, die aus der Zusammenarbeit
beider Modell-,,Partner* entstanden sind. Vertffentlichungen kon-
nen online unter www.ruhr.uni.bochum.de/bmt eingesehen wer-
den.

Info: www.ibaf-bochum.de [ |
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Uni trifft Praxis — Tiefbauprofis zu Gast

Unter diesem Motto veranstaltet der Lehr-
stuhl fir Maschinenelemente und Férder-
technik, Arbeitsgruppe Baumaschinentech-
nik, der Ruhr-Universitdt Bochum und das
IBAF, Institut fir Baumaschinen, Antriebs-
und Fordertechnik GmbH, in Kooperation
mit dem VDBUM regelméRige Industriekol-
loquien. Beim 3. Kolloquium waren die Fir-
men Bauer und TractoTechnik zu Gast.
Bereits in guter Tradition fand das
3. Industriekolloquium der Forder- und
Baumaschinentechnik am 8. Dezember
2005 an der Ruhr-Universitdt Bochum
statt, das durch den Leiter der Arbeits-
gruppe Baumaschinentechnik der Ruhr-
Universitat Bochum, Jun.-Prof. Dr.-Ing. Jan
Scholten, sowie den Geschaftsfiihrer der
VDBUM Service GmbH, Udo Kiesewalter,
eroffnet wurde.

Vor dem Hintergrund eines Wissensaustau-
sches zwischen Industrie und Universitat
er6ffnete Dr.-Ing. Sebastian Bauer,
Geschaftsfihrer der Bauer Maschinen
GmbH in Schrobenhausen und gleichzeitig
Lehrbeauftragter fir ,,Offroad-Maschinen:
Olhydraulik* am Lehrstuhl fiir Maschinen-
elemente und Fordertechnik der Ruhr-Uni-
versitdt die Vortragsreihe. Er hielt einen
fachlich wie didaktisch hervorragenden
Vortrag zum Thema ,,Neuentwicklungen
bei Spezialtiefbaumaschinen®. Seine mit

000000000000000100000a01

Jun.-Prof. Dr.-Ing. Jan Scholten, Leiter des Lehr-
stuhles fur Maschinenelemente und Fodertech-
nik sowie der Arbeitsgruppe Baumaschinen-
technik der Ruhr-Universitat Bochum, begrii3te
die Teilnehmer.

ingenieurwissenschaftlichen Details
gespickten Ausfiihrungen fanden hohes
Interesse bei den wissenschaftlichen Mitar-
beitern und vor allem Studenten der Bau-
maschinentechnik. Sie zeigten zugleich die
hohen theoretischen Anforderungen, die
die Fa. Bauer an die Entwicklung und Kon-
struktion ihrer Maschinen stellt.

Folgerichtig daran anschlieRend préasen-
tierte Dr.-Ing. Carl Hagemeyer, Technischer

Leiter der Firma Klemm Bohrtechnik GmbH
in Drolshagen, einer Tochtergesellschaft
der Firma Bauer, ein ausgesprochen inter-
essantes Thema zur ,,Standsicherheit von
Bohrgeraten*“.

Hagemeyer verstand es, die Anforderun-
gen an die Standsicherheit aus dem Einsatz
der Maschinen auf der Baustelle darzustel-
len und mit den Notwendigkeiten einer
theoretischen Behandlung des Standsicher-
heitsproblems unter dem Aspekt von
Normvorgaben und weiterfihrenden theo-
retischen Uberlegungen zu verkniipfen. Er
stellte hierzu eine unter seiner Leitung ent-
wickelte Software vor.

Dipl.-Ing. Elmar Ullrich, langjahriger Techni-
scher Leiter der Firma TractoTechnik Spezi-
almaschinen GmbH, Lennestadt, behan-
delte gleich zwei Themen. Er sprach zum
einen Uber die Einsatzpraxis von HDD-
Bohrtechnik sowie maschinenbautechni-
sche Problemstellungen bei HDD-Bohranla-
gen. Seine Ausflhrungen zeigten in sehr
anschaulicher Weise, wie es gelingt, durch
eine gezielte Nutzung empirischer inge-
nieurtechnischer Kenntnisse Bohrtechnolo-
gien und Maschinentechnik zu entwickeln,
die einem ausgesprochen hohen anwen-
dungstechnischen Niveau entsprechen.

Info: www.ruhr.uni.bochum.de [ |
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Kompetenz auf der ganzen Linie

Das Aus- und Fortbildungszentrum (AFZ)
im stdthiringischen Walldorf darf sich
jetzt offiziell ,,Kompetenzzentrum flr Bau-
maschinentechnik* nennen. Eine entspre-
chende Anerkennungsurkunde Uberreichte
kirzlich Christine Noske vom Bundesinsti-
tut flr Berufsbildung der Einrichtung des
Bildungswerkes (BiW) BAU Hessen-Thurin-
gen e.V. Sie bezeichnete Walldorf ,,als Pio-
nier unter den Bildungsstatten®.

In mehrfacher Hinsicht hatte das AFZ seit
Bestehen schlieBlich immer wieder Neu-
land beschritten und seine Kompetenz
unter Beweis gestellt. Im September 1992
wurden neben den traditionellen Bau-
hauptberufen in Walldorf erstmals Bauge-
ratefuhrer ausgebildet. Die Turmdrehkran-
fuhrer folgten zwei Monate spater. 1996
Ubernahm das AFZ die Ausbildung von
StraRenwartern fur das Land Thiringen.
Inzwischen bewegte man sich auch bereits
auf europdischem Parkett. Der Freund-
schaftsvertrag mit dem Bildungstrager der
Firma Potain in La Clayette/Frankreich
wurde Mitte der 90er Jahre unterzeichnet.
Parallel dazu erfolgte der Einstieg in das
ADAPT-Programm der Europaischen Union.

1998 startete die Ausbildung von Tunnel-
bauern. Zwei Jahre spater war man Gast-
geber des ersten bundesweiten Leistungs-
vergleichs der Baugeratefuhrer. Automati-
sche Maschinensteuerungen wie GPS hiel-
ten 2001 Einzug in die Ausbildung. Ein
ganz grofRer Wurf gelang den Walldorfern
im darauf folgenden Jahr. Seitdem kann
man den Baugeratefihrer hier auch mit
Fachhochschulreife ablegen. Und das ist
zwischen Rigen und Zugspitze immerhin
einmalig.

Parallel zu den inhaltlichen Profilierungen
wurde auch das Umfeld attraktiv gestaltet,
das mit neuen Ausbildungshallen und -rdu-
men, hochmoderner Baugeratetechnik
samt Baggerpark, eigener Kiiche und Gés-
tehaus keine Winsche fir die Heranbil-
dung des beruflichen Nachwuchses mehr
offen l&sst. Die Anerkennung als Kompe-
tenzzentrum kam somit nicht von unge-
fahr. Zielgerichtet hatte man in Walldorf
jahrelang darauf hingearbeitet.

Fur Klaus Schmidt, den bisherigen Leiter
der Einrichtung, und sein Team ging damit
ein lang gehegter Wunsch in Erfillung.
Dabei hatte man in all den Jahren nichts

Klaus Schmidt, der bisherige Leiter des AFZ Wall-
dorf, nimmt die Anerkennungsurkunde von
Christine Noske, Bundesinstitut fur Berufsbil-

dung, entgegen. (Foto: AFZ)

dem Zufall uUberlassen. Das wurde auch
wéhrend der Festveranstaltung Mitte
Dezember deutlich, in der die Bildungsein-
richtung auf ihr 15-jahiges Bestehen
zuriick blickte. 5000 Jugendliche haben
seither in Walldorf ihre Lehre — vom Mau-
rer Uber Stralenbauer bis in zum Baugera-
tefiihrer — absolviert. In gleicher GroRen-
ordnung bewegt sich Zahl der Teilnehmer
an thematischen Weiterbildungsveranstal-
tungen.

Info: www.biw-bau.de [ |

Richtfest der grof3ten Biodieselanlage Hessens

Das Institut fur Biodieseltechnologie
IFBI Hessen GmbH feierte am 27.
Januar 2006 in Anwesenheit von Hes-
sens Wirtschaftsminister Dr. Alois
Rhiel das Richtfest des Neubaus am |
Standort Kaufungen fir die Produk-
tion von Biodiesel. Nachdem bereits
im Jahr 2001 eine Produktionsanlage |
mit einer Kapazitdt von 15.000 Ton- !
nen Biodiesel pro Jahr in Betrieb i
genommen werden konnte, erhdht ’
die jetzige Anlage die Jahreskapazitat #
des Standortes Kaufungen auf insge- ay
samt 95.000 Tonnen Biodiesel.

Fur die Kapazitatserhéhung wurde
eigens eine 60 m lange und 22 m
breite Halle errichtet, in der die Anla-
gentechnologie fiir die Biodieselproduktion
untergebracht wird. Aus den Grundstoffen
Raps6l und einem Gemisch aus Kaliumhydro-
xid und Methanol wird darin ein so genann-
ter Methylester erzeugt, besser bekannt
unter dem Begriff ,,Biodiesel“. Bei der
Mischung dieser drei Basisstoffe entsteht eine
chemische Reaktion, die als Nebenprodukt
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Richtspruch zum Hallenneubau fir die Erweiterung der Biodiesel-
Produktion der IFBI.

Glycerin ausscheidet und als Endprodukt Bio-
diesel erzeugt. Das Glycerin wird durch die
Pharmaindustrie abgenommen und der Bio-
diesel wird als regenerativer Treibstoff der
Transportwirtschaft angeboten.

Der Anlagenneubau in Kaufungen wird plan-
méaRig im Juli 2006 seinen Betrieb aufneh-
men. Der Treibstoff aus nachwachsenden
Rohstoffen ist zum einen umweltschonend

(Foto: IFBI)

und zum anderen durch seinen Net-
toverkaufspreis fir GroRabnehmer
ab 70 Cent pro Liter deutlich gunsti-
ger im Vergleich zum herkémmlichen
Dieselkraftstoff. Dieses Argument
Uberzeugt besonders Transportunter-
nehmer, die Grol¥flotten betreiben
und bei denen die Kosten fiir Kraft-
stoff einen malgeblichen Faktor dar-
stellen.

,»Eines unserer wichtigsten Ziele ist
dabei, mit dieser Anlage hochwerti-
gen Qualitatstreibstoff zu erzeugen.
Diesem Ziel gelten auch unsere For-
schungsarbeiten, die auf eine stén-
dige Verbesserung der Produktqua-
litdt ausgerichtet sind* erklart Joa-
chim Vogelsberg, Geschaftsfuhrer des IFBI.
Die Anlage kann nicht nur Rapsdl verarbei-
ten, auch Sojadl, Sonnenblumendl und Palm-
ole sowie gebrauchte, native Ole und Fette
wie sie zum Frittieren anfallen, kdnnen verar-
beitet werden.

Info: www.ifbi-hessen.de [ |



Bau- und Baustoffmaschinen-
hersteller erzielen Rekordergebnis

Die Umsétze der deutschen Hersteller von Bau- und Bau-
stoffmaschinen stiegen in 2005 um 15,6 % auf 9,99 Mrd.
Euro. Damit erzielte die Branche einen neuen Rekord. Flr
2006 erwartet der VDMA Fachverband Bau- und Baustoff-
maschinen eine weitere Steigerung um rund acht Prozent.
,,Das gute Ergebnis ist auf das boomende Exportgeschéaft
zurtickzufiihren®, teilte der Vorsitzende des VDMA Fachver-
bandes Bau- und Baustoffmaschinen, Dr. Christof Kemmann,
mit. Die Branche habe im vergangenen Jahr Maschinen und
Anlagen im Wert von 7,49 Mrd. Euro ins Ausland verkauft.
Das entspricht einem Plus von 21,7 % gegeniber dem Vor-
jahr. Die Verkaufe von Baumaschinen stiegen dabei um 23 %
auf 5,03 Mrd. Euro, die von Baustoff-, Glas- und Keramik-
maschinen um 19 % auf 2,46 Mrd. Euro. Der Exportanteil
der Branche liegt damit jetzt bei rund 75 %. Die wichtigsten
Absatzmarkte sind die USA, gefolgt von den westeuropai-
schen Landern und China.

"
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Umsatz der deutschen Bau- und Baustoffmaschinenindustrie 2005
(Grafik: VDMA)

Der Inlandsmarkt hat sich nach Angaben der Hersteller in
2005 nur fur die Baumaschinensparte belebt. Hier setzten
die Hersteller Bau- und Baustoffmaschinen fiir 2,5 Mrd. Euro
ab. Das entspricht in etwa dem Niveau des Vorjahres. Auf
Baumaschinen entfielen dabei 1,93 Mrd. Euro (+ 6 %), auf
Baustoff-, Keramik- und Glasmaschinen 0,56 Milliarden Euro
(- 14 %).

Fir das laufende Jahr 2006 erwartet der VDMA im Inland
rund 3 % und im Ausland 10 % mehr Umsatz.

Info: www.vdma.org [ |
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Ausbildung zum ,,Gepriften Baumaschinenmeister/in“

Seit Jahren verzeichnen wir in Deutschland
eine hohe Zahl von Havarien bei Bauma-
schinen und einfachem Gerat. Sie tritt
sowohl wahrend des Arbeitsprozesses als
auch dann auf, wenn die Maschinen im
weitesten Sinn Arbeitsgegenstand sind
(Transport, Montage, Demontage usw.).
Die wirtschaftlichen Folgen sind besonders
hoch, wenn die Maschinen unterschied-
licher Bereitsteller im technologischen Pro-
zess verkettet sind. Dabei ist es gewisser-
maRen erwiesen, dass die Bedienung und
Wartung der Gerédte durch unzulénglich
eingewiesenes Personal solche Missstande
aufRerordentlich begunstigt. Aber auch die
Leistung einer Maschine, soweit es sich
nicht um Automaten handelt, ist immer
abhéngig von dem Wissen und den Fertig-
keiten des Bedieners. Mit der Neuordnung
der Berufsbildung fur Bauberufe, etwa
durch die Schaffung neuer Berufe wie der
Baugeratefihrer und die Offnung des
Berufes Land- und Baumaschinenfuhrer fir
die Industrie, sowie mit der Erweiterung
der Lehrplaninhalte fur baumaschinentech-
nische Berufe in Verbindung mit Ergén-
zungs- und Zusatzqualifizierungen sollen
neue Ansitze der praxisorientierten Aus-
und Weiterbildung von Fach- und Fih-
rungskraften zum Tragen kommen. Einen
wichtigen Beitrag in diesem gesamten Ent-
wicklungsprozess leisten die ,,Gepriften
Baumaschinenmeister/innen*‘.
Baumaschinenmeister/innen haben in der
Bauwirtschaft als FUhrungskréafte bei der
Planung und Ausfihrung von Bauprojek-
ten mitzuwirken. Sie sind flr das Einrichten
des maschinentechnischen Bereiches einer
Baustelle sowie die Betriebsbereitschaft,
Instandhaltung und Instandsetzung der
eingesetzten Maschinen, Geréte und Anla-
gen verantwortlich. Sie kontrollieren die
Einhaltung von Kosten und Terminen und
prufen die Arbeitsergebnisse. Kaufmanni-
sche und Verwaltungstatigkeiten fuhren sie
zunehmend auch EDV-gestitzt durch.

Die anstehenden Aufgaben ubertragen

Freihandel heendet. Kontrollierter
Zugang zu Ihrem Materialcontainer.

Baumaschinenmeister/innen unter Berlick-
sichtigung technischer, wirtschaftlicher
und sozialer Gesichtspunkte auf die zur
Verfiigung stehenden Fachkréfte, beriick-
sichtigen dabei deren Leistungsféhigkeit,
Quialifikation und Eignung. Auch fur die
Uberwachung der Arbeitsleistung und der
Kostenentwicklung sowie fur die Einhal-
tung aller einschlagigen Arbeitsschutz- und
Unfallverhitungsvorschriften sind  sie
zustandig. In der Regel sind sie flr die Aus-
bildung des Berufsnachwuchses verant-
wortlich, Ublicherweise im Rahmen ihrer
sonstigen Aufgaben. Dabei beachten sie
einschlagige rechtliche Regelungen sowie
psychologische und péadagogische Grund-
sétze. Baumaschinenmeister/innen arbei-
ten in Baubetrieben des Hochbaus, Erd-
und Tiefbaus sowie StralBen- und Spezial-
tiefbaus. Sie sind auf Baustellen an wech-
selnden Einsatzorten, betreuen stationare
Betonmischanlagen und kiimmern sich um
Wartung und Instandhaltung in der Werk-
statt. Verwaltende und organisatorische
Tatigkeiten erledigen sie in Birordumen.
Geprufte Baumaschinenmeister verfiigen
Uber Kenntnisse, Fertigkeiten und Erfah-
rungen, die sie in der Regel durch eine ein-
schlagige Berufsausbildung und mehrjéh-
rige Berufserfahrung erworben haben. Zur
Wahrnehmung dieser Aufgaben verfligen
sie Uber folgende Qualifikationen:
Teil |
— Wirtschafts-, rechts- und sozialkundliche
Qualifikationen,
— Grundlagen fir kosten- sowie rechtsbe-
wusstes Handeln,
— Grundlagen flr die Zusammenarbeit im
Betrieb.
Teil Il
— Baumaschinentechnische Qualifikatio-
nen,
— Maschinentechnische Grundlagen,
— Baumaschinen und Baugeréte,
— Instandhaltungs- und Instandsetzungs-
technik,
— Baubetriebstechnik.

Elektronisches Zugangssystem schafft Klarheit.
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Teil 1l
— Berufs- und arbeitspadagogische Qualifi-
kationen.

Die beschriebenen Qualifikationen hat der
,,Geprifte Baumaschinenmeister/in*  auf-
grund der Rechtsverordnung des Bundes
vom 23. Januar 1985 (BGBI. I, S. 177),
zuletzt gedndert durch die Verordnung zur
Anderung von Fortbildungsverordnungen
vom 15. April 1999 (BGBI. I, S. 711), in
einer Offentlich-rechtlichen Prifung nach-
zuweisen. Uber das Bestehen dieser Pri-
fung wird ein Zeugnis ausgestellt. Zu dieser
Prifung wird zugelassen, wer eine mit
Erfolg abgelegte Abschlussprufung in
einem einschlagigen anerkannten Ausbil-
dungsberuf und danach eine einschlagige
Berufspraxis, die unter Anrechnung der in
der Ausbildungsordnung fir den Ausbil-
dungsberuf vorgeschriebenen Dauer min-
destens funf Jahre betrégt, oder eine ver-
gleichbare Qualifikation bzw. Berufserfah-
rung nachweisen kann.

Ein né&chster Vorbereitungskurs fir die
Meisterprifung ,,Geprifter Baumaschi-
nenmeister* beginnt im Friihjahr 2006 im
Kompetenzzentrum Baumaschinentechnik
im thiringischen Walldorf. Fragen zur Aus-
bildung beantwortet Torsten Wachenbrun-
ner, Leitender Ausbilder Weiterbildung,
Telefon: 03693-898624, E-Mail: wachen-
brunner@bauma-walldorf.de.

Info: www.bauma-walldorf.de [ |

Die nachsten Ausbildungstermine :
Teil 1l

480 Std., Beginn: 21.04.2006
Wochenendkurse Freitag/Samstag
Sommerpause

Prufung: Dezember 2006

Teil I, 111

228 Std., Beginn: Januar/Februar 2007
Vollzeit Montag-Freitag

Prufung: Ende Februar 2007
Abschluss: Prifung und Zeugnis der IHK
Sudthiringen
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Hochbauprojekte optimal geplant und

gesteuert

Um die Termine verschiedener Hochbauprojekte planen und
steuern zu kénnen, suchte die Hochbauabteilung des Stadt-
bezirkes Wandsbek der Freien und Hansestadt Hamburg
nach einer geeigneten Projektmanagementlésung. Nach
einer ausgiebigen Marktstudie entschieden sich die Bauspe-
zialisten der Hochbauabteilung fur eine L6sung auf Basis des
Projektmanagementsystems Asta Powerproject.

it der Multiuser- und Multipro-
M jektmanagementldsung der Asta

Development GmbH, Karlsruhe,
erhielt die Hochbauabteilung ein Pro-
gramm, mit dem sich nicht nur Baupro-
jekte, Kosten und Ressourceneinsétze pla-
nen, steuern und auswerten lassen, son-
dern zugleich auch Terminpléane erstellen
und ein Berichtwesen sowie eine Zeiterfas-
sung durchfiihren lassen. Der Anwender
erstellt Terminplane auf Basis von Balken-
diagrammen. Hierzu legt er alle Mitarbeiter
als Arbeitsressourcen an und weist sie den
geplanten Vorgangen zu. Projektinforma-
tionen sowie fir die Planung benétigte
Stammdaten werden in einer Projektdaten-
bank angelegt und verwaltet. Die zentral
installierte Serverapplikation Asta Enter-
prise ermdglicht dabei einen gleichzeitigen
Zugriff mehrerer Anwender auf die
gemeinsame Projektdatenbank. Ohne die
Serverapplikation ware die Projektdaten-

bank nur von jeweils einem Anwender zu
offnen und zu bearbeiten.

Mit dem Zeiterfassungsmodul buchen die
einzelnen Benutzer ihre Stunden auf die
Vorgénge, denen sie als Arbeitsressource
zugewiesen wurden. Der Asta Projectre-
porter, eine Zusatzprogrammierung zur
Erstellung von Controllingberichten, liefert
eine Ubersicht (ber alle Projekte mit den
relevanten Informationen wie Baukosten,
Honorar- und Stundenbudget fir die Pro-
jektsteuerung, Zahlungseingénge und
offene Honorarforderungen. AuBerdem
fhrt das Modul eine Analyse der gemel-
deten Stunden durch. Histogrammauswer-
tungen erfolgen, um den Grad der Auslas-
tung der einzelnen Mitarbeiter oder der
gesamten Abteilung zu verschiedenen Zeit-
punkten zu ermitteln. Wurden auf die Ein-
satzzeiten in der Zeiterfassung bereits
Stunden gebucht, zeigt die Plantafel diese
jedoch nicht an, was eine rickblickende

Effektivitatskontrolle einzelner Mitarbeiter
verhindert. Kann der auszuwertende Mit-
arbeiter aufgrund von Krankheit, Urlaub
oder Fortbildung eine ihm zugeteilte Auf-
gabe nicht ausfiihren, gibt das System eine
Warnung aus. Die Kenntnis von Ausfiih-
rungsdauern ermdéglicht nicht nur eine
Abschétzung der Eigenleistungen, sondern
auch eine optimale Mitarbeitereinsatzpla-
nung. Dieses Wissen kann aus dem sich
aus der Honorarerwartung fur ein Projekt
ergebenden Stundenbudget gewonnen
werden, das auf die einzelnen Vorgange
eines Projektplans verteilt wird.

Das System aktualisiert automatisch den
Projektplan, wenn die Mitarbeiter ihre Leis-
tungen im Zeiterfassungsmodul eingeben.
Die hieraus gewonnenen Informationen
dienen neben der stdndigen Kontrolle des
Projektverlaufs durch den Projektleiter
auch der Ermittlung verschiedener Control-
lingdaten wie dem mittleren Stundensatz
fur Dauerschdtzungen und verschiedenen
Controllingberichten. Dem Datenschutz
wird Rechnung getragen. Fur die Erstellung
neuer Projektplane sind diverse Vorlagen
verfugbar. Dies sorgt flr eine Vereinheitli-
chung der Projektstrukturen und reduziert
den Aufwand beim Anlegen neuer Pro-
jekte auf ein Minimum.

Das Programm speichert verschiedene Dar-
stellungsvarianten eines Projektplans. P
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Ansicht fur kumulierte Honorarrechnungen.

(Bilder: Asta)
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Ansicht fur die Mitarbeitereinsatzplanung.

Da fur jeden Mitarbeiter in der Hochbau-
abteilung unterschiedliche Informationen
von Interesse sind, zeigen Ansichten den
jeweiligen Plan in geeigneter Weise. So
sieht der Mitarbeiter nur die fir ihn rele-
vanten Informationen.

Eine Erweiterung zur Erfassung der vor-
gangsbezogenen Baukosten ist mdglich.
Hierflr stehen beliebige hierarchisch defi-
nier- und auswertbare Kostengruppen und

-arten zur Verfligung. Jedem Vorgang sind
so zum Beispiel Lohn-, Gerate- und Materi-
alkosten oder auch Fremdleistungen zuzu-
ordnen.

Die Erfassung des jeweiligen Budgets oder
auch der Nachtrége ist dabei gleicherma-
Ren mdglich. Zudem kann die Entwicklung
der Baukosten im Verlauf der Projektab-
wicklung jederzeit als Korrektur der jewei-
ligen Kostenzuweisungen erfolgen.

Wichtig fur die Wandsbeker Hochbauab-
teilung war ein System zu wahlen, das
nicht erst individuell entwickelt werden
musste, sondern schon grundsatzlich alle
Losungsansétze bietet. ,,All das bot Asta
Powerproject in nahezu idealer Kombina-
tion*, so Dipl.-Ing. Bernd-Ludwig Gravert,
Leiter der AbteilungHochbau in Wandsbek.

Info: www.astadev.de [ |

BG-Regel ,,Rohrlel-
tungbauarbeiten

Der Fachausschuss ,,Tiefbau‘“ der BGZ hat eine neue BG-
Regel ,,Rohleitungsbauarbeiten* erstellt. Die neue BGR
236 ersetzt die ,,Sicherheitsregeln fur Rohleitungsbauar-
beiten** (ZH 1/559) vom April 1986.

Diese BG-Regel gilt fur Arbeiten zur Herstellung, Instand-
haltung, Anderung und Beseitigung von iiberwiegend erd-
verlegten Rohrleitungen fur Flussigkeiten, Gase und
andere Stoffe; davon ausgenommen sind Rohrleitungen
far Sauerstoff; Acetylen und Luft sowie das Arbeiten an
Gasleitungen. ,,Rohrleitungsbauarbeiten* findet keine
Anwendung auf Rohrvortriebe, Spulbohrungen und
Bodenverdrangungsgerate. Die BG-Regel 236 steht als
Ausgabe Januar 2006 in der BGVR-Datenbank unter
www.arbeitssicherheit.de/servlet/PB/show/1184565/bgr236.pdf
zum Download bereit. Info: www.hvbg.de [l
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Papiere im
Guterkraftverkehr

Nach dem Guterkraftverkehrsgesetz GUKG brauchen bei Befor-
derungen im Werkverkehr im Fahrzeug keine Begleitpapiere mit-
gefuhrt zu werden. Hiervon ausgenommen sind selbstverstand-
lich die tblichen Kfz-Zulassungspapiere. Im Werkverkehr besteht
keine Versicherungspflicht nach § 7a GUKG (Giterschaden-Haft-
pflichtversicherung). Fahrer benétigen also auch keinen entspre-
chenden Versicherungsnachweis. Mit Einfllhrung des digitalen
Kontrollgerétes ist zusatzlich die entsprechende Fahrerkarte mit-
zufiinren. Eine Ubersicht, welche Papiere sowohl im Binnen- als
auch im Grenziberschreitenden Verkehr mitzufuhren sind, ent-
hélt das Merkblatt ,,Im Guterkraftverkehr mitzufiihrende Papiere
(Stand 1.1.2006), das der Bundesverband Wirtschaft, Verkehr
und Logistik e.V. herausgegeben hat. Das Merkblatt kann unter
der E-Mail-Adresse service@bwvl.de angefordert werden.

Info: www.bwvl.de [ |



Investition In
Hubarbeitsbihnen

MVS Zeppelin The Cat Rental Store erweitert sein Produkt- und
Dienstleistungsportfolio im Bereich der Hohenzugangstechnik um
Anhéangerarbeitsbihnen des finnischen Herstellers Dino-Lift Oy,
die von der Hematec Arbeitsbihnen GmbH in Dresden exklusiv
vertreten werden.

Die Dino-Anhéangerarbeitsbiihnen werden sukzessive an den MVS
Zeppelin Fachbereich Fordertechnik in Berlin Ubergeben und
anschlieBend an alle Niederlassungen zur bundesweiten Vermie-
tung weitergeleitet. Mit der umfangreichen Investition in die
Hubarbeitsbihnen erweitert MVS Zeppelin gezielt sein Sortiment
im Vermietbereich, um die wachsenden Mérkte zuverléssig und
schnell zu bedienen. ,,Wir verfolgen mit dieser Investitionsent-
scheidung kontinuierlich unseren Weg weiter. So wissen wir um
die zunehmende Bedeutung der Férdertechnik im Portfolio eines
Vermietunternehmens und werden diesen Bereich zu einem der
profitabelsten und wachstumsstérksten Bereiche unseres Unter-
nehmens ausbauen. Damit nimmt die Fordertechnik eine sehr

-
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Volker Beckmann (re.) von MVS Zeppelin und Andres Hanel (li.) von
Hematec schlossen eine Liefervereinbarung tiber Anhéngerarbeitsbiihnen
ab. (Foto: MVS Zeppelin/Hematec)

wichtige Rolle in unserem Unternehmen ein und wird auch durch
weitere Investitionen nachhaltig weiterentwickelt”, so Volker
Beckmann, Leiter des Fachbereiches Fordertechnik bei MVS Zep-
pelin. Bei einem Mietpark von Uber 40.000 Artikeln aus den
Bereichen Fordertechnik, Baumaschinen und -geréten, Baustel-
leneinrichtung, Raumsystemen sowie Fahrzeugen kommt das
Unternehmen an deutschlandweit iber 120 Mietstationen sei-
nem Anspruch nach, kompetenter Partner fur die Industrie, Logis-
tik, Bau- und Eventbranche zu sein. Dem Arbeitsbiihnenmarkt
wird ein Wachstum von mehr als 30 % in den ndchsten Jahren
prognostiziert. Ab einer Héhe von 4 m muss die richtige H6hen-
zugangstechnik zum Einsatz kommen, um beispielsweise War-
tungsarbeiten sicher durchfiihren zu kdnnen. Bei Arbeitsh6hen
von 15 bis 26 m beweisen die finnischen Arbeitsbihnen ihre
Alltagstauglichkeit. Die Anh&ngerarbeitsbiihnen sind schnell vor
Ort und ihre ausgereifte Technik erlaubt problemloses Arbeiten.
Info: www.mvs-zeppelin.com,

www.hematec-online.de [ |
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VDBUM Spezial

Bericht zur Mitgliederversammlung 2006

Komplett positive Bilanz

Im Rahmen der diesjahrigen Mitgliederver-
sammlung konnte der 1. Vorsitzende, Peter
Guttenberger, erstmals sowohl vom Ver-
band als auch von der Service GmbH posi-
tiv berichten, denn der Ruckblick auf das
Geschéftsjahr 2005 zeigte in beiden Féllen
eine erfreuliche Entwicklung. Peter Gutten-
berger sprach auch die tendenziell spur-
bare Verbesserung von Stimmung und
Auftragslage in der Baubranche an und
gab seiner Hoffnung Ausdruck, dass auch
die Investitionsbereitschaft in den Bau-
unternehmen steigen moge.

Im Mittelpunkt seiner Ausfiihrungen stan-
den jedoch die Ergebnisse der Mitglieder-
befragung im vergangenen Jahr. Der Vor-
sitzende verdeutlichte an einigen Grafiken,
dass sich der Uberwiegende Teil der Mit-
glieder mit den Leistungen des Verbandes
zufrieden zeigt. Herausgestellt habe sich
allerdings auch, dass weitere Anstrengun-
gen notig sein werden, um vor allem die
jungen neuen Mitglieder im Verband bes-
ser zu integrieren. Als ein Hauptanliegen
der Mitglieder wurde der berufliche Erfah-
rungsaustausch identifiziert. Die monat-
lichen Foren sollen genutzt werden, um
diesem Wunsch in Zukunft stérker zu ent-
sprechen.

Insgesamt zeigte die Befragung, dass der
Verband ein gutes Image bei seinen Mit-
gliedern hat. Uber 80 % der Befragten
hielten das Kosten-/Nutzenverhaltnis fir
sehr gut, wirden den Verband jederzeit
weiteren Kollegen zur Mitgliedschaft emp-
fehlen.

Aufféllig war auch, dass die vielfaltigen
Leistungen des VDBUM nicht immer trans-
parent genug waren, um von den Mitglie-
dern eindeutig erkannt zu werden. Ent-
sprechend will der Vorstand kiinftig mehr
Uber seine Leistungen berichten und die
eigene Offentlichkeitsarbeit verstérken.
Werbekampagnen fir neue Mitglieder
werden die Offensive komplettieren.

Die Bilanz der neuen sowie die ausgeschie-
denen Férdernden Mitglieder war viel ver-
sprechend, denn in 2005 schlossen sich
zwanzig neue Unternehmen als Férdernde
Mitglieder dem VDBUM an.

Interne Arbeit und Analyse

Die interne Arbeit betreffend erklarte Peter
Guttenberger, dass in den einzelnen Stitz-
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punkten neue Beiratsmitglieder gewonnen
werden konnten. Dieses betrifft die Stltz-
punkte Berlin, Frankfurt, Hamburg, Kassel
und Minster.

Des Weiteren stellte der Vorsitzende in
Aussicht, dass der Verband erstmals tber
die Grenze Deutschlands hinausgehen
mochte. Absehbar wird eine Aktivitat fur
Osterreich in Aussicht gestellt, die aller-
dings nach einem etwas anderen Muster
gefihrt werden soll. Zum Schluss gab Gut-
tenberger zu Bedenken, dass die Verbands-
aktivitaten immer vom Leitsatz: ,,Schuster,
bleib bei Deinen Leisten!** gepréagt sein
sollten und verwies darauf, dass es ent-
sprechend notwendig sei, Neuerungen mit
Augenmal’ zum Wohle des Verbandes ein-
zufihren.

Arbeit der Ausschiisse

Udo Kiesewalter erlauterte die erfolgreiche
Ausschussarbeit und darunter besonders
jene mit dem VDMA und den Berufsgenos-
senschaften sowie dem Hauptverband der
deutschen Bauindustrie und stellte weitere
Kooperationen, beispielsweise mit dem
Deutschen Asphaltverband (DAV) und dem
BSK, in Aussicht. Die Arbeit des internatio-
nal tatigen Ausschusses fur handgefuhrte
Baumaschinen und der VDBUM-eigene
Ausschuss uber die Bewertung von Lebens-
zykluskosten von Baumaschinen wurden
dargestellt, bevor der Referent zur Service

y BT ;
Die Bilanz des Vorstandes zur Arbeit des VDBUM und der Service GmbH fiel ausgesprochen erfreu-
lich aus. Die Mitgliederbefragung lieferte dartber hinaus Impulse fur die Zukunft.

(Foto: VDBUM)

GmbH Uberleitete. Das Unternehmen hat
sich im ersten Jahr seines Bestehens erwar-
tungsgemanl entwickelt. Neue Lehrgénge
und Produkte wurden erfolgreich einge-
flhrt. Ziele im Bereich der Service GmbH
sind die Aufnahme weiterer Lehrgénge,
wobei schwerpunktmaRig auch verstarkt
auf die Bauingenieure eingegangen wer-
den soll. Eine weitere Dienstleistung der
Service GmbH wird die Erstellung von Bau-
stellenberichten fur Baumaschinenherstel-
ler und weiterer Druckschriften fur Ver-
béande und Institutionen sein.

In seinem Kassenbericht, sowohl fiir den
Verband als auch fur die Service GmbH,
wurden wie erwartet gute Zahlen présen-
tiert, denn Verband und Service GmbH
haben sich entsprechend der Prognosen
des Vorstandes entwickelt.

Fur die Kassenprifer berichtete Klaus Nie-
weler Uber die Kassenprifung, um im
Anschluss daran die Entlastung des Vor-
standes fur das Geschaftsjahr 2005 zu
beantragen, die von der Mitgliederver-
sammlung einstimmig angenommen
wurde.

AbschlieRend wurden einige Veranstaltun-
gen der kommenden Monate vorgestellt,
bevor die ausgesprochen harmonische Mit-
gliederversammlung schloss und sich die
Mitglieder zum Brunch bzw. zur Heimfahrt
verabschiedeten.

Info: www.vdbum.de [ |
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Zwel neue Verbandsbeauftragte
In VDBUM-StUtzpunkten

Der VDBUM hat neue Verbandsbeauftragte
in den Stutzpunkten Kassel und Frankfurt,
die den Mitgliedern kompetente Ansprech-

Stutzpunkt Frankfurt

Werner Oertel ist 46 Jahre alt und
besucht seit 1992 regelméaRig die
VDBUM Monatsforen. Seinen Berufs-
weg hat er mit einer Ausbildung zum
Landmaschinen-Mechaniker begrundet.
Es folgten 10 Jahre Monteurtétigkeit bei
einem grof3en Liebherr-Handler im In-
und verstarkt auch im Ausland. Wah-
rend dieser Zeit wurde auch die Meister-
schule besucht und erfolgreich absolviert. Es folgte dann eine
Tatigkeit als Kundendienstleiter in einem groen Konzern. Seit
zwei Jahren ist er bei der Firma Walter Feickert GmbH, Spezial-
tiefbau, als MTA-Leiter beschéftigt.

Werner Oertel
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partner sind und in allen Fragen zum Ver-
band beratend zur Seite stehen. Beide Kol-
legen stellen wir im Folgenden kurz vor.

Stutzpunkt Kassel

Georg Moller, 45 Jahre, begann seine
berufliche Laufbahn 1975 mit der Ausbil-
dung zum Kfz-Mechaniker. Nach erfolg-
reichem Lehrabschluss war er tber 20
Jahre bei der Fa. W. Rutzel GmbH & Co.
KG in Fulda als Baumaschinenfihrer und
Baumaschinenschlosser tatig und Ubte
die Funktion des stellvertretenden Werk-
stattleiters aus.

Seit mittlerweile funf Jahren ist Mdller Werkstattleiter bei der Fa.
Hartung-Bau GmbH & Co. KG, einem Unternehmen, das sich auf
Spezialtiefbau und Verkehrswegebau spezialisiert hat. |

Georg Moller
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Augznblickmal...

,-- Walzenziige,
die man kennen sollte

Dynapac GmbH D-26203 Wardenburg, Telefon 04407/972-0, Fax 04407/972-159

www.dynapac.de

Nach dem Einbau
konnen Sie

» Thn «
= —“—n getrost vergessen.

YANMAR

industrial =% Dank unserer hochwertigen Technik
brauchen Sie iiber Motoren nicht

weiter nachzudenken.
ENERGIE ou:c« WASSER.

. L . . KUBEDTA [Deutschiand] GmbH
Wenn's heiB hergeht, ist eine kalte Dusche die beste Erfrischung. Und genau nach dem Beschifishareich: Blesebnetares

Prinzip der Wasserkiihlung arbeiten die neuen YANMAR - Industrie - Dieselmotoren. cemalsbler 5 15 I

Fir anhaltende, kraftvolle Energie. In Stromgeneratoren, Bau- 063110 RogauRiatar-Radan (I J bo rq
fahrzeugen und Baumaschinen. Uberall, wo Leistung m Tal (0461 O] B73-0 Fax (021 06) 873196 B

und Zuverlissigkeit Bedingung sind. Ersatzteile im &% : D www. kobota_de Dieselmotoren

Notfall? Bei MARX iber Nacht und nur original von ;

YANMAR. Mit Jahresgarantie und professioneller Be-
ratung. Holen Sie sich die Energie. Von MARX.

r—————-————————
IHR PARTNER FUR PREISWERTE ORIGINAL

Weitere Informationen erhalten Sie bei: Al - - I YAN MAR b Isuzu o KU BOTA I

Friedrich Marx GmbH & Co.KG I ® MGTOHEN'ERSAI.ZTEILE I
Wendenstr. 8-12,20097 Hamburg I TEILE AUSRUSTUNGS COMPANY MBH I
Telefon 040/2 37 79-161, Fax 040/2 3779-160 Darmstadter StraBe 60 A, D-64572 Biittelborn

industrie@marx-technik.de, www.marx-technik.de 100 JAHRE TECHNIK ‘ Telefon (06152) 56055, Fax (06152) 54093
5 5 8 5 & ¢ B 0B B K 0B B |

Wir vermittcln selbstindige
Bagzerfahrer - Raupenfahrer - Kranfabiner
Graderfahrer - 2-Wepe-Baggerfahrer
Ferigerfalirer - Dumperfahrer

BAUDIENSTLEISTUNGSAGENTUR “Walzenfahrer fauch Schwarzdecke)
Vermittlung von qualifizierten selbstiindigen Baumaschinenfiihrern BUNDESWEIT
Jetzt neu: Wir bieten auch Baumaschinenfiihrer-Seminare an!

BMG GmbH Telelon: 0209 — 361 34 97
Bandienstleistungsagentur  Telefax: 0209 - 361 14 23
Kurt-Schumacher-Str. 100 24h Notruf: 0172 - 622 81 51
45881 Gelsenkirchen www.baumaschinisten.com

Ihr Ansprechpartner im BMG-Team: Martin Pietzko
Alle Parinermaschinisten der BMG Gruppe sind nach § 37 SGB [ gegrinded
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Herzlich willkommen!

Vorstellung neuer Fordermitglieder

Die Reihen der Fordermitglieder des VDBUM erweitern sich
stetig. Das geht nicht mehr unbemerkt vonstatten, sondern
wird von kurzen Vorstellungen der Unternehmen flankiert.

S Gareilzug

Greifzug, die Hebezeugspezialisten
aus dem Bergischen Land

Galt fruher der Slogan: ,,Greifzug hilft in
jeder Lage* speziell fur die Universal-Seil-
ziige der Marke, so hat er mit der aktuellen
Angebotspalette erst recht Gultigkeit
erlangt. Die Spezialisten der Greifzug
Hebezeugbau GmbH kénnen heute auf
eine ganze Reihe von Spezialldsungen ver-
weisen. Neben dem klassischen Greifzug,
der nach wie vor in vielen Bereichen unent-
behrlich ist, bewahren sich Durchlaufwin-
den ebenso in der Praxis wie hochziehbare
Arbeitsbiihnen. Wichtigen Sicherheitsas-
pekten werden die Kletterhilfe fur hohe
Steigleitern, Kranwaagen und Zugkraft-
messgerate, Greifer, Klemmen und Traver-
sen als Kranzubehér sowie Hand- und
Elektrokettenziige gerecht.

Die neue Tirak-Serie L 500 P mit 500 kg
Tragféhigkeit beweist, dass sich auch
Bewdhrtes immer weiter verbessern lasst.
Rund 25 % leichter als vergleichbare Win-
den, bieten sie in ihrem Haupteinsatzfeld
ein willkommenes Plus an Nutzlast. Tirak-
Winden sind mit Tragfahigkeiten von
300 kg bis 3 t verfugbar.

Vier gute Griinde sprechen fur ,,Hochzieh-
bare Arbeitsbuhnen*: Auf- und Abbau
sind nur eine Frage von Stunden; mit Hilfe
der Tirak-Durchlaufwinden fahren sie in
jede beliebige Hohe, sind Aufzug und
Arbeitsplatz in einem und begtinstigen die
ergonomisch sinnvollste Arbeitshaltung der
Monteure. Die jeweils bendtigte Ausstat-
tung an persdnlicher Schutzausriistung
gegen Absturz liefert Greifzug gleich mit,
ebenso wie die kompetente Beratung bei
der Zusammenstellung der passenden Aus-
ristung. Zur Starkung des Sicherheitsbe-
wusstseins der Monteure werden auch
Schulungen angeboten. Dabei wird u.a.
der korrekte Einsatz sowie die Sicherheits-
Uberprufung der Ausriistung trainiert.

Neu im Programm ist die Servo-Kletterhilfe,
welche Personen beim Aufstieg an hohen
Leitern um ca. 40 kg ihres Gewichts

erleichtert. Dieser Komfort ist kein Luxus,
sondern dient der Sicherheit, da er den
Stress reduziert und ermidungsbedingten
Fehlern vorbeugt, die bei Arbeiten jn
schwindelnder Hohe fatale Folgen haben
kdnnten.

Kranfiihrer profitieren von elektronischen
Dynafor-Kranwaagen und ZugkraftmefRge-
raten fur bis zu 250 t (1), denn sie geben
die notige Sicherheit, wenn eine unbe-
kannte Last auf den Haken genommen
werden soll. Tarafunktion Uber den ganzen
Messbereich, Spitzenwertmessung, Infra-
rot-Fernbedienung, Fernablesegeréate
sowie Mdoglichkeiten zur Erfassung und
Ubertragung der Messdaten an einen PC
gehoren je nach Geratetyp zur Ausstat-
tung. Eine sinnvolle Ergdnzung bietet das
komplette Topal-Programm an Lastaufnah-
memitteln fir Krane.

Zu guter Letzt empfiehlt sich bei den Ket-
tenziigen noch ein kleiner Hebelzug, der in
keiner Werkzeugkiste fehlen sollte. Nur
2 kg leicht, mit 1,5 m Normalhub und
250 kg Tragféhigkeit, hilft er Bauteile pass-
genau zurechtzuriicken und macht damit
dem Namen der von Greifzug vertriebenen
Hebelzug-Familie alle Ehre.

Info: www.greifzug.de

K Noniche

Konicke aus Garbsen, ein Partner der
Bau- und Recycling-Wirtschaft

Die Konicke Baumaschinen GmbH aus
Garbsen ist Europas groRter Handler fur
Volvo-Baumaschinen. Das Unternehmen
liefert Miet-, Neu- und Gebrauchtprodukte
von der Einzelmaschine bis zur Flotte. Der
starke Wachstumskurs des Unternehmens,
Konicke beschaftigt derzeit mehr als 280
Mitarbeiter, driickt sich auch in der fla-
chendeckenden Prasenz von zehn Nieder-
lassungen in sechs norddeutschen Bundes-
landern aus, die hochste Nahe zu Kunden
garantiert.

Als besondere Starke des Unternehmens
gilt die sachgerechte, schnelle und produk-
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tive Anpassung an sich fortlaufend modifi-
zierende Kundenwiinsche. Ausgehend von
den wachsenden Effizienzanforderungen
in der Bauwirtschaft, entwickelt der Dienst-
leister seine Kompetenz im Bereich Vermie-
tung. Das Unternehmen fiihrt Deutsch-
lands jingste Mietflotte. Keine Volvo-
Maschine des in allen Segmenten bestiick-
ten Fuhrparks ist &lter als zwei Jahre.
Individuell abgestimmte Komplett-Pakete
erweisen sich in Verbindung mit der auBBer-
gewodhnlichen Qualitdt und Leistungskraft
der Volvo-Baumaschinen als entscheiden-
der Wettbewerbsvorteil. Entwicklung, Pla-
nung, Beratung und Rund-um-die-Uhr-
Betreuung sind die vier Bausteine des Full
Service von Konicke. Einhundert Kunden-
dienstfahrzeuge und ein umfassender
Ersatzteil-Service tragen zur hohen Gite
der Betreuung bei.

Der Dienstleister legt grofen Wert auf die
Anschaulichkeit der Anwendung heuer
Maschinen. Demonstrativer Ausdruck die-
ser Philosophie ist die alljihrliche Présenta-
tion auf der Nordbau. 2005 traf das so
genannte ,,Volvodrom* auf grofles Kun-
deninteresse.

Ein weiteres Beispiel ist das aktuelle Projekt
,Demopark* in Garbsen. Mitarbeiter aller
Niederlassungen werden hier seit Jahresbe-
ginn an den Volvo-Maschinen praktisch
geschult. Perspektivisch soll das Angebot
auch auf Anwender ausgeweitet werden.
Fir Konickes dynamische Betriebsablaufe
ist das Projekt ,,Demopark* auch insofern
stellvertretend, als es nach nur zweimona-
tiger Vorbereitung realisiert wurde.

Das Unternehmen mit einer funfzigjahri-
gen Geschichte hat 2005 sein wirtschaft-
lich bisher stérkstes Ergebnis erzielt. Aus-
gehend von diesem Erfolg, mdchte der
Dienstleister Innovationsfreude und unter-
nehmerischen Mut weitergeben und legt
starkes Augenmerk auf die Ausbildung von
jungen Fachkréaften. Zusammen mit dem
hochmotivierten Mitarbeiter-Nachwuchs ist
das aus speziell geschulten Fahrzeugspezi-
alisten und erfahrenen Allroundern gebil-
dete Team die Grundlage fur den anhal-
tenden Unternehmenserfolg.

Info: www.koenicke.de [ |
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Moderne Motorentechnik in der Praxis

Sonderseminar gibt Aufschluss

Erstmalig lud der VDBUM zu einem
Sonderseminar zum Thema Motorentech-
nik zum Firmensitz der Unternehmens-
gruppe BU Bucker nach Lingen ein. Die
Veranstaltung war in einen theoretischen
und einen praktischen Teil gegliedert. Ein-
gangs begriRte Dr. Carsten Bicker die Teil-
nehmer und stellte sein Familienunterneh-
men kurz vor. Beginnend mit einer kleinen,
bescheidenen Motorenreparaturwerkstatt
mauserte sich das Unternehmen mit
Stammsitz in Lingen/Ems in den vergange-
nen 40 Jahren zu einem modernen,
zukunftsorientierten Motorenspezialisten.
Die produktionstechnische Kompetenz
umfasst die Instandsetzung von Benzin-,
Diesel- und Gasmotoren, beginnend mit
kleinen 1-Zylinder-Antrieben bis hin zum
GroRaggregat mit 2.000 kW. Zur Leis-
tungspalette z&hlen aber ebenso Produkte
wie Anlasser, Lichtmaschinen, Kihler,
Kompressoren, Einspritzpumpen, Zylinder-
kopfe und auch Dienstleistungen der
mechanischen Bearbeitung, des Ein- und
Ausbaus von Motoren und des mobilen
Kundendienstes.

Dr. Bernd Liebig, ebenfalls aus dem Hause
Bucker, ging bei seinen Ausfihrungen auf
Anforderungen an Werkstétten in Bezug
auf den Tausch von Motorkomponenten
ein. Er berichtete Uber die Instandsetzung
von Motoren und stellte anhand vieler Bei-
spiele aus der Praxis die Besonderheiten
der Reparaturen dar. Besonders interessier-
ten die Teilnehmer die Darstellungen von
besonderen Motorschdden mit der ent-
sprechenden Ursachenerforschung. Ab-
schlieend wurde tUber den Austausch von

3 -
Uber 20 interessierte

buchen.
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Teilnehmer konnte die Premieren-Veranstaltung ver-

Turboladern diskutiert und Uber besondere
MafRnahmen, die von jedem Anwender zu
beachten sind, um erneute Ausfélle zu ver-
hindern.

Wahrend der Betriebsbesichtigung wurden
die einzelnen Instandsetzungsschritte von
der Begutachtung uber eine Kostenermitt-
lung, der Demontage und Reparatur bzw.
Austausch von Einzelkomponenten bis hin
zum Probelauf auf den Prifstanden
gezeigt. Vom kleinen Smart-Motor Uber
diverse Lkw-Aggregate, stationare Gasan-
lagen bis hin zum Schiffsdiesel, all diese
Motoren konnten von den Teilnehmern in
Augenschein genommen werden.

N
|
Umwelttechnik

Dieselpartikelfilter

und Systeme zur

iiii Gabelstapler
Baumaschinen
Kommunale Fahrzeuge

Busse
i sonstige Flurforderzeuge

préprpeLt

HUSS Umwelttechnik GmbH
Nordostpark 74-76

Blicker.

W = i

Motorentechnik zum Anfassen bot der

Den Nachmittag gestalteten verschiedene
Referenten mit Uberaus interessanten Vor-
tragen. Die Firma Neffgen berichtete tUber
die Feinstfiltration von Motorendlen und
den damit zusammen hangenden Stand-
zeitverlangerungen. Diese kleinen Bauteile
helfen im Alltagsbetrieb Kosten zu sparen.
Die Huss Umwelttechnik GmbH klarte Gber
den Stand der Abgasfiltertechnik auf und
ging im Besonderen auf die gesetzlichen
Vorschriften und die entsprechenden Pro-
blemlésungen aus eigenem Hause ein.
Wie der Entwicklungsstand in der Schmier-
technik zu bewerten ist, stellte die Total
Deutschland GmbH dar. Der Einsatz von
speziellen neuen Fetten aus der Total Multi
TP Familie ermdglicht die Anwendung nur
eines Schmierstoffes fir eine gesamte Bau-
maschine. Dadurch werden nattrlich auch
Zeit und Geld gespart. Eine immer einfa-
cher werdende Diagnose der Ole und Fette
hilft ebenfalls bei der Standzeitverlange-
rung. Ergénzend dazu ging die Zeppelin
Baumaschinen GmbH ausfihrlich auf den
Einsatz von Diagnosegeraten aus eigenem
Hause ein.

Die interessanten Gesprache in den Pausen
und die angeregten Diskussionen wéhrend
der Vortrége stehen fiir eine positive Reso-
nanz und bestatigen das gut durchdachte
Konzept dieses ,,Motorentages*. Aus die-
sem Anlass wird der VDBUM im Herbst die-
ses Jahres ein &hnlich thematisiertes Semi-
nar in Suddeutschland anbieten. Der Ter-
min wird an dieser Stelle rechtzeitig
bekannt gegeben.

Info: www.vdbum.de [ |

. il
Betriebsrundgang bei der BU
(Fotos: VDBUM)
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Wir bieten fundierte Weiterbildungs- und Qualifizierungs-
programme an — immer orientiert an der beruflichen Praxis
und sofort im eigenen Betrieb umsetzbar.

Damit lhr Unternehmen auch in Zukunft wettbewerbsfahig
bleibt, ist die Qualifikation und die gezielte Férderung von

VDBUM Seminare 2006

VDBUM

Wirtschaftlichkeit lhrer Arbeit.

— sprechen Sie uns an!

Sachkundiger / beféhigte Person fur Erdbaumaschinen nach BetrSichV / BGR 500

Termine: ort:
06.10. - 07.10. 2006 Magdeburg
17.11. - 18.11. 2006 Stuttgart

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Priifungen der Erdbaumaschi-
nen organisieren. Werkstattpersonal, Mon-
teure und Maschinenfihrer, die die Pri-
fungen durchfihren.

Inhalte:

Der Sachkundige / die befahigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie / CE-Kennzeichnung,
Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), Gefahrdungs-
beurteilungen, BGR 500 und andere berufsgenossenschaftliche Vorschriften und Regeln, Priifhinweise fir
Seile und Lastaufnahmeeinrichtungen, Prifhinweise fur Hydraulikschldauche, Allgemeine Prifhinweise,
Verfahrens- und Handhabungsfragen fiir Erdbaumaschinen, Handhabung von Abnahmeprotokollen / Prif-
siegeln (Dokumentationspflicht)

Praktische Ubungen: Sachkundigen-Priifungen an verschiedenen Erdbaumaschinen in Arbeitsgruppen
unter fachkundiger Anleitung.

Sachkundiger / beféhigte Person fur Turmdrehkrane und LKW-Ladekrane nach BGV D6

Ort:
Hamburg

Termine:
10.11. - 11.11. 2006

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Priifungen der Krane organi-
sieren.

Werkstattpersonal, Monteure und Maschi-
nenfihrer, die die Prifungen durchfiihren.

Inhalte:

Der Sachkundige / die beféhigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie / CE-Kennzeichnung,
Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), Gefahrdungs-
beurteilungen, BGV D6, BGV D8, BGG 905, BGR 500 und andere berufsgenossenschaftliche Vorschriften

und Regeln, Besondere Prifhinweise fir Turmdrehkrane und LKW-Ladekrane, Zusétzliche Prifhinweise fir

Kranseile, Lastaufnahmeeinrichtungen und Hydraulikleitungen, Handhabung von Abnahmeprotokollen /
Prifsiegeln (Dokumentationspflicht).

Praktische Ubungen: Sachkundigen-Priifungen am Turmdrehkran und LKW-Ladekran in Arbeitsgruppen
unter fachkundiger Anleitung.

Sachkundiger / beféhigte Person fur Briickenkrane und Portalkrane nach BGV D6

Ort:
Nurnberg

Termine:
13.10. - 14.10. 2006

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Priifungen der Krane organi-
sieren.

Werkstattpersonal, Monteure und Maschi-
nenfihrer, die die Prifungen durchfiihren.

Inhalte:

Der Sachkundige / die beféhigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie / CE-Kennzeichnung,
Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), Gefahrdungs-
beurteilungen, BGV D6, BGV D8, BGG 905, BGR 500 und andere berufsgenossenschaftliche Vorschriften
und Regeln, Besondere Prufhinweise fir Briicken- und Portalkrane, Zusétzliche Prufhinweise flr Kranseile,
Lastaufnahmeeinrichtungen und Hydraulikleitungen Sicherheit und Gesundheitsschutz, Handhabung von
Abnahmeprotokollen / Prifsiegeln (Dokumentationspflicht).

Praktische Ubungen: Sachkundigen-Priifungen am Briicken- und Portalkran in Arbeitsgruppen unter fach-
kundiger Anleitung.

Mitarbeitern ein entscheidender Faktor fur die Qualitat und

Natirlich fuhren wir auch Schulungen in lhrem Unterneh-
men durch, zugeschnitten auf lhre betrieblichen Bedirfnisse

Kosten

€ 348,— + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398,— + Mwst.

fur Nichtmitglieder

98,— + Mwst.
fur Meisterschiler

Kosten

€ 348, + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398,— + Mwst.

fur Nichtmitglieder

98,— + Mwst.
fur Meisterschiler

Kosten

€ 348,— + MwsSt.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398,— + MwsSt.

fur Nichtmitglieder

98,— + MwsSt.
fur Meisterschiler

Sachkundiger / befahigte Person flir mobile und stationdre Aufbereitungs- und Recyclinganlagen nach BetrSichV / BGR 500

Termine: Oort:
05.05. - 06.05. 2006 Bremen
23.06. - 24.06. 2006 Nurnberg
24.11. - 25.11. 2006 Koln

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Priifungen der Anlagen orga-

nisieren.

Werkstattpersonal, Monteure und Maschi-
nenfihrer, die die Prifungen durchfiihren.

Inhalte:

Der Sachkundige / die beféhigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie, Gerate- und Produktsi-
cherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), BGR 500 und andere berufsgenossen-
schaftliche Vorschriften und Regeln, Prifhinweise fiir Hydraulikschlauche, Allgemeine Priifhinweise, Ver-
fahrens- und Handhabungsfragen firr Aufbereitungs- und Recyclinganlagen, Handhabung von Abnahme-
protokollen / Prufsiegeln (Dokumentationspflicht).

Praktische Ubungen: Sachkundigen-Priifungen an verschiedenen Recyclinganlagen in Arbeitsgruppen
unter fachkundiger Anleitung. Es kommen Siebanlagen, Brechanlagen und Stetigforderer zum Einsatz.

Sachkundiger / beféhigte Person fur Flurférderzeuge nach BGV D27

Ort:
Dusseldorf

Termine:
03.11. - 04.11. 2006

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Priifungen der Flurforder-
zeuge organisieren.

Werkstattpersonal, Monteure und Maschi-
nenfuhrer, die die Priifungen durchfiihren.

Inhalte:

Der Sachkundige / die befahigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie / CE-Kennzeichnung,
Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), Gefahrdungs-
beurteilungen, BGV Al, BGV D27, BGG 918 und andere berufsgenossenschaftliche Vorschriften und
Regeln, Prifhinweise fir Lastaufnahmeeinrichtungen , Priifhinweise fur Hydraulikschlauche, Allgemeine

Prifhinweise, Verfahrens- und Handhabungsfragen fiir Flurférderzeuge, Aufbau eines Gabelstaplers / Bau-

gruppen, Handhabung von Abnahmeprotokollen / Priifsiegeln (Dokumentationspflicht).
Praktische Ubungen: Sachkundigen-Priifungen an verschiedenen Flurférderzeugen in Arbeitsgruppen
unter fachkundiger Anleitung.

VDBUM
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Kosten

€ 348,— + MwsSt.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398, + Mwst.
fur Nichtmitglieder

€ 098,— +Mwst.

fur Meisterschiiler

Kosten

€ 348,— + MwsSt.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398,— + Mwst.

fur Nichtmitglieder

98,— + MwsSt.
fur Meisterschiler
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Termine: Ort:
28.04. - 29.04. 2006 Koln
29.09. - 30.09. 2006 Stuttgart

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Prufungen der Hubarbeitsbiih-
nen organisieren.

Werkstattpersonal, Monteure und Maschi-
nenfuhrer, die die Priifungen durchfiihren.

Termine: Ort:
27.04. 2006 Koln
09.11. 2006 Hamburg
Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Priifungen der Anschlagmittel
organisieren.

Werkstattpersonal, Monteure und Maschi-
nenflhrer, die die Prifungen durchfithren.

Ort:
Bremen

Termine:
22.09. - 23.09. 2006

Teilnehmer:

Meister und Ingenieure, die Bereitstellung,
Einsatz und Prifungen der elektrischen
Betriebsmittel organisieren. Werkstattper-
sonal, Elektriker, elektrotechnisch unter-
wiesene Personen sowie befahigte Perso-
nen, die die Priifung von ortsverénder-
lichen elektrischen Betriebsmitteln durch-
fuhren. Grundkenntnisse der Elektrotech-
nik sind erforderlich.

Termine: Ort:
05.10. 2006 Wirzburg
Teilnehmer:

Bedienungs-, Instandhaltungs-, Montage-
und Planungspersonal. Dartiber hinaus
technische Mitarbeiter und Konstrukteure,
MTA-/ Werkstattleiter und weitere Interes-
sierte. Voraussetzung ist allgemeines tech-
nisches Verstandnis.

Termine: Ort:
11.10. 2006 Bremen
Teilnehmer:

Verantwortliches Personal in Unterneh-
men, die Abscheideranlagen fur Leichtflus-
sigkeiten betreiben. Hierzu gehéren Werk-
statten, Bauhofe, Lager, Tankstellen, Spe-
ditionen, Waschanlagen, landwirtschaftli-
che Betriebe, Kfz-Betriebe, Behdrden usw.

Termine: Ort:
12.05. - 13.05. 2006 Breisach
im Breisgau

Teilnehmer:

Angesprochen werden Mitarbeiter, die
mit der Wartung und Instandhaltung von
Klimaanlagen in Baumaschinen betraut
sind. Dies sind u.a. Meister, Monteure,
Werkstattpersonal und ggf. Maschinen-
fuhrer.

VDBUM
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Sachkundiger / beféhigte Person fur mobile Hubarbeitsbiihnen nach BetrSichV / BGR 500

Inhalte:

Der Sachkundige / die beféhigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie / CE-Kennzeichnung,
Geréte- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), Gefahrdungs-
beurteilungen, BGV A1, BGR 500 und andere BG-Grundlagen, BGG 945 Grundséatze flr die Priifung von
Hebebiihnen, Bauvorschriften, Baugruppen, Bauelemente und sicherheitstechnische Einrichtungen, Allge-
meine Prifhinweise, Verfahrens- und Handhabungsfragen fiir mobile Hubarbeitsbiihnen, Handhabung
von Abnahmeprotokollen / Priifsiegeln (Dokumentationspflicht).

Praktische Ubungen: Sachkundigen-Priifungen an verschiedenen Hubarbeitsbithnen in Arbeitsgruppen
unter fachkundiger Anleitung.

Inhalte:

Der Sachkundige / die beféhigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.

Die Sachkundigen-Priifung: Rechtsgrundlagen (aktuell), EG-Maschinenrichtlinie / CE-Kennzeichnung,
Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG), Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), Gefahrdungs-
beurteilungen, BGV Al, BGV D6, BGR 500 und andere berufsgenossenschaftliche Vorschriften und Regeln,
EN-Normen, DIN-Normen, Beschaffenheit, Auswahl, Bereitstellung und Priifung von Anschlagmitteln, Ver-
schleiBverhalten, Ablegereife, Montage und Instandhaltung von Anschlagmitteln.

Praktische Ubungen: Priifung von Anschlagmittel-Mustern, Erstellung von Priifprotokollen (Dokumenta-
tion).

Inhalte:

Die elektrotechnisch unterwiesene / beféhigte Person: Voraussetzungen, Anforderungen, Haftungsfragen.
Theoretische Schulung: Gefahren durch elektrischen Strom, Beriihrungsspannung, Abschaltzeiten, Gesetz-
liche Forderungen, BGV A3, BetrSichV, weitere gesetzliche Vorschriften, rechtliche Konsequenzen, Gliede-
rung des VDE-Vorschriftenwerkes, Schutz gegen elektrischen Schlag nach DIN VDE 0100-410, Priifung von
FI-SchutzmafRnahmen nach DIN VDE 0100-610 und 0105-100, Priifung elektrischer Maschinen nach DIN
VDE 0113, Prufung elektrischer Gerdte nach DIN VDE 0701 und 0702.

Mess-Praktikum:

A) Prifung der FI (RCD)-SchutzmalRnahmen von Baustromverteilern

B) Geratepriifung nach VDE 0701 und 0702

C) Isolationsmessung: Messung der Isolationswiderstande von Isolierstoffen mit Aufzeichnung der Priifer-
gebnisse (Dokumentation).

Grundlagen der Leitungstechnik - Hydraulikschulung fur Anwender -

Inhalte:

1. Aligemeine Anforderungen an die Leitungstechnik.

2. Schlauchleitungen: Aufbau, Bemessung, Werkstoffe, Schlauchmechanik (Torsion, Biegeverhalten, Lan-
gen und Durchmesseranderungen, sonstige Einflusse, Sicherheitstechnische Anforderungen, Inspektionen
(Vorschriften, Intervalle, Prifkriterien), Verlegehinweise (Normen und Realitat).

3. Rohrleitungen: Grundsatzliche Verlegehinweise unter Bertcksichtigung von: Warme- und Montage-
spannungen, Kraftentkopplung und Befestigungsarten.

4. Verschraubungstechnik: Prinzip der Schneidring- und Rohrumformtechnik Entwicklung der Schneidring-
technik, Nenndruck und dessen Rolle, Abdichtformen, Anwendungsfehler bei der Schneidringtechnik.

Inhalte:

Gesetzliche Grundlagen (Wasserrecht, Wasserhaushaltsgesetz, DIN EN 858, DIN 1999-100, Umwelt- und
Gewasserschutz), Verantwortlichkeiten und Haftung, Verhalten im Storfall, Warnanlagen, Grundlagen der
Funktion von Abscheideranlagen, Wasseranfallstellen, Teilstromtrennung, Reinigungsverfahren, Reini-
gungsmittel, Betriebstagebuch, Inbetriebnahme, Betrieb und Wartung, Priifung der Anlagen, Besonder-
heiten von Benzin- und Koaleszenzabscheidern, Regelung der bedarfsgerechten Entsorgung, Praktische
Einweisung. Die Teilnehmer erhalten eine Teilnahmebescheinigung als Nachweis gegentiber den zustandi-
gen Behorden.

Klimatechnik in Baumaschinen — Anwendungswissen flr Praktiker —

Inhalte:

Rechtliche Grundlagen der Klimatechnik: Wer darf an Fahrzeugen an Klimaanlagen arbeiten?,

Welche UVV sind notwendig?, Welche betrieblichen Voraussetzungen sind einzuhalten?

Physikalische und technische Grundlagen: Aufbau und Funktion von Bauteilen, Anwendung der
Hydrauliksymbole in Klimaanlagen, Einfliisse auf den Regelkreis der Klimaanlage.

Praktische Aushildung, Bauteile der Klimaanlage am Fahrzeug zuordnen, Kihlkreislauf am Fahrzeug,
Driicke in der Klimaanlage, Regelung in der Klimaanlage, Wartung und Pflege der Klimakomponenten,
Evakuieren und Befillen der Klimaanlage, Anwendung der erworbenen theoretischen und praktischen
Kenntnisse, Fehlersuche am Objekt.
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Kosten

€ 348, + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398,— + Mwst.
fur Nichtmitglieder

€ 98, +Mwst.

fur Meisterschiiler

Sachkundiger / beféhigte Person fur Anschlagmittel nach BetrSichV / BGR 500 (Seile, Ketten und Hebebénder)

Kosten

€ 148,— + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 178,— + Mwst.
fur Nichtmitglieder

£ 49,— + MwsSt.

fur Meisterschiiler

Beféhigte Person filr die Priifung ortsverdnderlicher elektrischer Betriebsmittel nach BGV A3 und BetrSichV (elektratechnisch unterwiesene Person)

Kosten

€ 348,— + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 398, + Mwst.
far Nichtmitglieder

€ 98,— + Mwst.

fur Meisterschler

Kosten

€ 148,— + MwsSt.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 178,— + Mwst.
fur Nichtmitglieder

€ 49,— + Mwst.

fur Meisterschiiler
und Studenten

Flissigkeitsabscheideranlagen selber prifen — Schulung nach DIN 1999 - Erwerb der Sachkunde

Kosten

€ 148,— + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 178,— + MwsSt.
far Nichtmitglieder

€ 49— + Mwst.

fur Meisterschiiler
und Studenten

Kosten

€ 325,— + Mwst.
fur VDBUM-Mitglieder
€ 345,— + Mwst.

fur Nichtmitglieder
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VDBUM ) SERVICE Seminarinhalte:
Bau des JadeWeserPort
Referent: Dipl.-Ing. Wolf-D. Starke, JadeWeserPort
Realisierungs GmbH & Co. KG, Wilhelmshaven
1. Branchentreff ealert |
Okologische Aspekte beim Wasserbau
i i Referent: Prof. Olaf Mietz, Institut fur angewandte
Spezlm“EfbaU Gewasserokologie GmbH, Seddin

Konstruktive Entwicklung des

\’9 Kaimauerbaus in Abhangigkeit der
: Umschlagsbedingungen am Beispiel des
JadeleserPort Hamburger Hafens
Referent: Dipl.-Ing. Claus Ennen,
KMT-Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg
2 EMT HOESCH Stahlspundwande
und deren Anwendung
Referent: Godehard Drees,
E Hydrohammer BV ThyssenKrupp GfT Bautechnik GmbH, Essen
Moderne Vibrations-Ramm-
HAMIAIERREUOEEATDR undZiehteChnik

15 [ S YT T T LT Referent: Dipl.-Ing. Rolf Stoltz,

ThyssenKrupp GfT Tiefbautechnik GmbH, Essen

Aufbau und Funktion eines

IHC-Hydrohammers
Referenten: Geert Jonker, IHC und Hans J6rg Wusthoff,

Thyxseniirupp GIT Bautechnik @. Peter Gries GmbH, Lahnstein

[ i Konzeption der Hydro-Seilbagger / Rau-
penkrane / Rammen- und

Bohrgerate
Referent: Jens Rohmann,
LIEBHERR-Werk Nenzing GmbH, Nenzing/AUSTRIA
Kosten:
95,- € zzgl. 16% MwsSt. fur Mitglieder
110,- € zzgl. 16% MwsSt. fur Nichtmitglieder

Anmeldung

Seminar, Ort, Termin:

Seminar, Ort, Termin:

Rechnungslegung an:

Name, Vorname:

O privat  [J geschaftlich

StralRe, PLZ, Wohnort:

Bankeinzug: [0 nein [J ja
Firmenanschrift:

Telefon: Telefax: Bank:

BLZ:

Datum, Unterschrift: Konto-Nr.:

VDBUM Service GmbH - Henleinstrae 8a - 28816 Stuhr

Tel.: 0421-222390 - Fax: 0421-2223910 - www.vdbum.de - service@vdbum.de
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Dienstleistungen in Serie
Diesmal zum Thema: VDBUM-Shop

Getreu dem Leitbild ,,Gut ist uns nicht gut
genug“ bietet der Verband der Baumaschinen-
Ingenieure und -Meister e.V. (VDBUM) seinen
Mitgliedern ein einzigartiges Spektrum an
Leistungen und Produkten an. Dazu gehdren
neben den zahlreichen Schulungen und dem
jahrlichen GroRRseminar auch die vielfaltigen

aumaschinen und Geréte sind fir
Bden Unternehmer ein wichtiger

Bestandteil der Produktivitat bei
der wirtschaftlichen Abwicklung von
Bauvorhaben. Ein optimal abgestimmter
Einsatz von Maschinen, in Verbindung
mit optimierter Arbeitsvorbereitung und
prézisen Bauablaufen, sind die Voraus-
setzungen fur den Erfolg einer BaumaR3-
nahme bzw. eines Unternehmens. Der
Stellenwert der Baumaschinen ist nicht
zuletzt durch die erforderliche Einsatzfa-
higkeit sehr hoch. Moderne Technik und
abgestimmte Materialien sind den
hohen Anforderungen der Anwender
bei den heutigen Einsatzbedingungen
anzupassen. Dies kann die Leistungsfa-
higkeit und die Lebensdauer einer
Maschine beeintrachtigen. Daher ist
eine regelmaflliige und vorbeugende
Instandhaltung des Maschinengeréte-
parks sehr wichtig. Sie tragt dazu bei,
dass Mangel fruhzeitig erkannt und
somit defekte Teile rechtzeitig ausge-
tauscht werden kdénnen und damit die
Lebensdauer und Einsatzfahigkeit der
Maschine erhéht bzw. verlangert wird.
Eine wichtige Voraussetzung fir den
langlebigen Erhalt von Maschinen und
Geraten ist die vorgeschriebene regel-
maéaRige Sicherheitsuberprifung der
Maschine, die besser als ,,Sachkundi-
genprufung‘ bekannt ist. Fir den Sach-
kundigen befahigte Personen bilden die
von der VDBUM Service GmbH angebo-

IHR PARTNER FUR PREISWERTE
ORIGINAL KOMATSU-ERSATZTEILE

NEU UND AUSTAUSCH

TAC
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TRACTOR AUSRUSTUNGS COMPANY MBH

Darmstéadter StraBe 60 A, D-64572 Buttelborn
Telefon (06152) 56055, Fax (06152) 54093

Hilfsmittel der
die tagliche

nen und vieles

tenen Produkte unverzichtbare Hilfsmittel
dar. Dies sind: Abnahmeprotokolle fur Erd-
baumaschinen, StraRenbaumaschinen,
Elektrogerate etc. sowie die dazu gehdri-
gen Priufplaketten. Vom Gesetzgeber ist
vorgeschrieben, dass die Abnahmeproto-
kolle bis zur nachsten Prifung, also im
Regelfall ein Jahr, aufzuheben sind. Die
VDBUM Service GmbH hat die Protokolle
so gestaltet, dass auch die Mdglichkeit
besteht, diese auch fur Sondergerédte zu
verwenden.

VDBUM

Fur das Gefahrgut in den jeweiligen Unter-
nehmen bietet der VDBUM auRerdem Auf-
kleber fur Transporte und Lagerbehdlter
von Gefahrstoffen jeglicher Art an. Ein
besonders geschatzter Artikel sind die so
genannten Fachinfos, die jeweils Gesetzes-
texte in Kurzform enthalten und fir die
Anwender leicht verstandlich sind. Diese
handlichen sowie mit einer Schutzfolie ver-
sehenen Infos sind langlebig und fir den
,»Mann der Praxis“ gut zu handhaben,
z.B. fir Monteure und Werkstattwagen-
fahrer.

Relativ neu und beliebt ist das Maschinen-
kontrollbuch. Es dient bei den entspre-
chenden Wartungs- und Pflegearbeiten als
Nachweis fir die Bediener von Baumaschi-

r----

(TAC

VDBUM Service GmbH, die fur
Arbeit entwickelt wurden:

Abnahmeprotokolle, Prifsiegel, Gefahrgut-
und Sicherheitsaufkleber, Kontrollbtcher fur
Maschinen und Fahrzeuge, Fachinformatio-

mehr finden Sie im Shop - Pro-

dukte von Praktikern fur Praktiker.

nen. So kann die Fihrungskraft die
Zuverlassigkeit des Geratefuihrers und
damit in letzter Konsequenz auch die
entsprechende Baustelle schnell und
umkompliziert priifen. Besonders von
Vermietfirmen wird dieses Kontrollbuch
als Nachweis fur den jeweiligen Miet-
kunden gern genutzt.

Alle Produkte bietet die VDBUM Service
GmbH auch fur GroRunternehmen mit
firmeneigenen Logos oder speziellen
Sonderwiinschen an. Besonders bei
GroBbestellungen besteht auch die
Maglichkeit, fur einige Produktgruppen
Rabatte zu gewéahren.

Der VDBUM Service GmbH ist bekannt,
dass viele Mitglieder des Verbandes
nicht die Moglichkeit haben, das jahrli-
che GroRseminar in Braunlage zu besu-
chen. Fur diesen Personenkreis gibt es
seit einigen Jahren den Seminarband,
der alle in Braunlage gehaltenen Vor-
trdge enthalt. Dieses sinnvolle Nach-
schlagewerk wird allen Mitgliedern als
natzliche Informationsquelle fur die
Praxis empfohlen.

Das gesamte Angebot des VDBUM-
Shop’s kénnen Sie im Internet der
Homepage www.vdbum.de entneh-
men und gleichzeitig auch séamtliche
Produkte online bestellen. Diese
schnelle und wirtschaftliche Art der
Bestellung erfreut sich zunehmender
Beliebtheit.

Info: www.vdbum.de
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Tiefbewegt nehmen wir Abschied von In aufrichtiger Anteilnahme nehmen wir
unserem langjahrigen Fordermitglied Abschied von unserem langjahrigen
. Verbandsmitglied
—1— Detlev Struber T Josef Leidl
*04.04.1960 102.12.2005
*14.03.1956  119.12.2005
vom Stitzpunkt Magdeburg.
aus dem Stutzpunkt Regensburg.
Sein viel zu friiher Tod hat auch uns sehr
getroffen und traurig gemacht. Fir seine Wir hoffen, dass es in den schweren
tatkraftige Unterstiitzung und sein Enga- Stunden des Abschieds ein Trost ist zu
gement sind wir sehr dankbar. wissen, dass Herr Leidl fiir uns unverges-
N ° In aufrichtiger Verbundenheit und herz- N R sen bleibt. Unser aufrichtiges Mitgefiihl gilt
Py licher Anteilnahme fir seine Familie Py seiner Familie.
s s
VDBUM ] Vorstand, Mitarbeiter und Mitglieder VDBUM | Vorstand, Mitarbeiter und Mitglieder
" des Verbandes der Baumaschinen- " des Verbandes der Baumaschinen-
. Ingenieure und -Meister e.V. . Ingenieure und -Meister e.V.
m;é?:;sg r:] Agﬁﬁhf:\?;gi::gs\ﬁ? lied Tief betroffen haben wir vom Tod unseres
gjiahng g langjéhrigen Verbandsmitgliedes
Werner Lemm Jurgen Eicke
*
06.03.1340  118.01.2006 *23.06.1948 126.01.2006
aus dem Sttitzpunkt Koin. aus dem Stutzpunkt Bremen erfahren.
Trost kommt in dieser schweren Zeit viel- . . .
. . ; . Unvergessen bleiben sein Humor, seine
leicht mit der Erkenntnis, mit der Trauer o . )
. . T . offene Personlichkeit und sein Engage-
nicht allein zu sein. Fur sein engagiertes .
; ) . ) ment fur unseren Verband. In dankbarer
Wirken in unserem Verband sind wir sehr ) . o NP
S . Erinnerung und mit aufrichtigem Mitgefuhl
N dankbar. Unsere aufrichtige Anteilnahme N PR o
/S . . " ¢ fir seine Familie
¢  gilt seiner Familie. Py
s | . . I
VDBUM & Vorstand, Mitarbeiter und Mitglieder VDBUM | vorstand, Mitarbeiter und Mltglleder
pe ’ pe des Verbandes der Baumaschinen-
° des Verbandes der Baumaschinen- ° Ingenieure und -Meister e.V.
- Ingenieure und -Meister e.V. - 9 o

Bethel €&

Bitte unterstlitzen 5ie unsere Arbeit
fir Kinder mit Epilepsie.
Spendenkonto 4077,

Sparkasse Bigleteld, BLZ 480501 61,

Stichwiart  Kidron™

Auch Baggerfahrer: >
brauchen einen Helm ..

—
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Industrie aktuell

Leistungsfahige Grader im Produktprogramm

Es zeugt von einigem Selbstbewusstsein,
wenn ein Unternehmen eine véllig neue
Produktfamilie entwickelt, obwohl das
bereits vorhandene Sortiment in vielen
Méarkten als fuhrend in der jeweiligen
Klasse gilt. Genau das hat Volvo CE jedoch
mit der neuen G900-Serie der Motor-Gra-
der getan. Die Serie umfasst sieben
Modelle, davon zwei mit Allradantrieb. Die
D7- und D9- Motoren entsprechen den
Anforderungen der Stufe IlIA in der EU
(und US Tier 3) und bringen die V-ACT-
Technik von Volvo zur Anwendung. Dies
bedeutet, sie arbeiten besonders emis-
sionsarm und haben grof3e Leistungsreser-
ven, was im Hinblick auf eventuelle Zusatz-
ausriistung von Vorteil ist. Bei allen sieben
Modellen sind serienmaRig drei Leistungs-
stufen je nach gewéhltem Gang vorhan-
den. Dadurch wird die Motorleistung opti-
miert und die Kraftstoffnutzung weiter ver-
bessert.

Bei der G900-Familie hat Volvo CE das
HTE840-Getriebe aus eigener Entwicklung
eingesetzt, das manuell oder automatisch
geschaltet werden kann. Im so genannten
Autoshift-Modus wahlt der Fahrer den
»Zielgang®, und das Getriebe schaltet
dann automatisch durch die verschiedenen
Géange, wie es die Einsatzverhaltnisse erfor-
dern. Die Shuttle Shift-Funktion beschleu-
nigt dabei die Arbeitstakte, da zwischen
den gewahlten Vorwaérts- und Ruckwarts-
géngen ohne Kupplung geschaltet werden
kann. Die Autoshift-Funktion ist serienma-
Rig im exklusiven Volvo-Getriebe HTE1160
enthalten — dem ersten Antriebsstrang der
Branche mit elf Gangen. EIf Vorwérts- und

von 15 554 kg.

Yo
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Das kleinste Modell der G900-Serie ist der G930 mit einem Dienstgewicht

sechs Rickwartsgange: das bedeutet
exzellente Feinsteuerung (bei niedriger
Geschwindigkeit), effizienteres Fahrverhal-
ten (bei héheren Geschwindigkeiten) und
insgesamt groRere Prézision bei normalen
Betriebsgeschwindigkeiten. Diese Prézision
zahlt sich auch im Hinblick auf den Kraft-
stoffverbrauch aus, da der Motor immer
mit der wirtschaftlichsten Drehzahl betrie-
ben wird.

Der Rahmen ist robotergeschweift und
bietet auflerordentliche Verwindungsstei-
figkeit. Der Hinterrahmen in Kastenbau-
weise bewdltigt die hohe Beanspruchung
durch seitlich oder hinten angebaute
Geréte wie Aufreiler oder Schneepfliige.
Die Bauweise des Rahmens erméglicht her-
vorragende Gewichtsverteilung, was der
Schar-Anpress- und -Schubkraft zugute
kommt.

Bei den zwei G900-Familienmitgliedern mit
Allradantrieb (AWD) kann man eigentlich
von drei Antriebssystemen in einem spre-
chen: Mit Antrieb auf allen sechs Radern ist
der Bodenkontakt auf schwierigem Unter-
grund naturgeméfR am besten. Wird der
Frontantrieb ausgerlickt, durch einfaches
Betétigen eines Schalters, sorgt der Tan-
demantrieb hinten fur groBe Durchzugs-
kraft und vor allem hohe Geschwindigkeit.
Weiterhin gibt es auch einen ,,Kriechgang**
nur mit dem hydrostatischen Frontantrieb.
Dabei wird die Mittelschar gezogen anstatt
geschoben, was beim Feinplanieren einen
deutlich merkbaren Unterschied macht,
denn auch in engen Kurven bleibt das Pla-
num dabei unbeeintréchtigt. Diese Funk-
tion setzt ganz neue Mafstabe beim Prazi-

A
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Der G990 ist mit 20 993 kg Gewicht der gro3te der Reihe.

sionsplanieren. Sei es der vielseitige G946
oder der groRte Grader mit Allradantrieb,
den es in dieser Kategorie gibt, der G976:
fir jede Gelegenheit steht ein Grader zur
Verfugung.

Die parallel angeordneten Scharhubzylin-
der haben einen groRen Abstand und
bewirken in Verbindung mit dem Schar-
schwenkzylinder optimale Scharverstell-
moglichkeiten. AuBerdem gewadhrleisten
sie eine hervorragende Stabilitat der Schar.
Die Load-Sensing-Hydraulik und der kraft-
volle, direkte Drehkranzantrieb fihren zu
hoher Préazision und exaktem Ansprechen
bei der Erdbewegung. Auch unter voller
Belastung lasst sich die Mittelschar stets
mit kraftigen und zlgigen Bewegungen
bedienen. Dadurch eriibrigen sich héaufig
Nachbearbeitungen, was natirlich erheb-
lich zur Produktionsleistung und den nied-
rigen Betriebskosten beitréagt.

Das Fahrerumfeld der G900-Grader ent-
spricht in puncto Sicherheit, Komfort und
Fahrerfreundlichkeit dem hohen Standard
aller Volvo-Baumaschinen. Die Kabinen
haben Rops/Fops-Zulassung und eine grof3-
zligige Rundumverglasung, die guten
Uberblick nach vorne, hinten und auch
seitlich (unten) gestattet — wozu die sechs
glnstig angeordneten Innen- und Auf3en-
riickspiegel beitragen. Nach Offnen der
Kabinentir werden Trittflachen und Hand-
laufe automatisch beleuchtet, um den Ein-
stieg und Ausstieg noch sicherer zu gestal-
ten. Die Kabine bietet zahlreiche Annehm-
lichkeiten: niedrigen Schallpegel, geringe
Erschutterungen und stets frische Luft
dank zweier grof3er Frischluft-Filter. Der

(Fotos: Volvo CE)



leichte Uberdruck in der Kabine halt zudem
Verunreinigungen vom Arbeitsplatz des
Fahrers fern. Alle wichtigen Bedienungsor-
gane sitzen auf einem zentralen Podest,
das verschoben und geneigt werden kann.
Es gibt es sogar Kleiderhaken und viel Stau-
raum fur personliche Gegenstédnde. So
wird die Kabine eines G900-Graders zum
Arbeitsplatz, an dem man gerne den Tag
verbringt!

Info: www.volvoce.com [ |

Industrie aktuell

/Technische Daten der G900-Serie )
Daten mit

Standardausristung | G930 G940 G946 G960 G970 G976 G990
Gewicht in kg 15 554 15957 | 16 650 | 16 678 |17 702 | 18 395 | 20 993
Schubkraft der Schar 12 819 12 819 | 16 678 12859 | 13921 | 18 144 | 17 146
bei max. Basisgewicht in kg,

(Traktionskoeffizient 0,9)

Anpresskraft der Schar 8271 8155 8509 8495 9528 9890 11 409

in kg

Motor-Nennleistung 145/ 160/ 175/ 175/ 186/ 198/ 198/
@igh Range) in kW/(PS) (195) (215) (235) (235) (250) (265) (265) Y,

Lkw mit hdchster hydraulischer Arbeitsblhne

Aus dem Hause Mercedes-Benz kommt ein
technisches Highlight: Das Unternehmen
ristete einen Actros-Kipperfahrgestell
4150 10x4/6, das mit einer fiinften Achse
versehen und somit zum ,,4850* wurde,
mit dem Bronto Skylift S 90 HLA (High
Level Articulated) aus. Der Sky-
lift erreicht darauf die Hohe
von 90 Metern und ist damit
weltweit die hochste je auf
einem Lkw fest aufgebaute
Arbeitsbihne. Feuerwehrlei-
tern bringen es maximal auf
50 Meter.

Angetrieben wird der Actros
vom neuen OM 502 LA, einem
V8-Dieselmotor mit 16 | Hub-
raum und einer Leistung von
370 kW (503 PS). Das enorme
Drehmoment von 2400 Nm
wuchtet er bereits bei 1080
Umdrehungen pro Minute auf
die Kurbelwelle. Der Fiinfach-
ser verfugt Uber 10 Rader — vier
Radpaare sind angetrieben,
sechs gelenkt. Die beiden
gelenkten Vorderachsen haben
jeweils eine Tragkraft von 9 t.
Achse drei und vier sind
Antriebsachsen, die funfte
Achse ist eine gelenkte O9-t-
Nachlaufachse, die das Rangie-
ren erheblich erleichtert.

Den hochfesten Rahmen des
12,68 t schweren Chassis
haben die Ingenieure von 4500
auf 5100 mm verldngert, um
die Standfestigkeit und die
Tragkraft zu erhéhen. Um die
in Deutschland vorgeschrie-
bene Gesamthdhe von vier
Metern einzuhalten, musste

rer Bronto Skylift.

der Gesamtrahmen auf 960 mm abgesenkt
werden. Ausgestattet ist der Actros mit
mittellangem, niedrigem Fahrerhaus. Das
zuldssige Gesamtgewicht des Fahrzeugs
betragt 48 t. Davon bringt allein der Skylift
35 t auf die Waage. Der Drehtisch und der

Feierliche Ubergabe des Bronto Skylift S 90 HLA, aufgebaut auf einem Mer-
cedes-Benz Actros 4840 (v.l.n.r.): Dr. Frank Reintjes, Vertriebsleiter Merce-
des-Benz Lkw, Wolfgang Roth, Vorstand Mateco, Es Peltola, Geschéftsfiih-

(Foto: DaimlerChrysler)

hydraulische Antrieb des Himmelstirmers
sind am Heck des Fahrzeugs montiert.
Genau dafiir wurde der hintere Uberhang
des Kipperchassis verldngert. Die flnf
,»Schublinge* des Skylift werden einmal in
der Mitte mit einem groRen Gelenk gefal-
tet, am Korbarm befindet sich
ebenfalls ein Gelenk.

Im eingefahrenen Zustand
erreicht das Fahrzeug samt
Skylift eine Gesamtlange von
15,75 m.

Wie bei anderen Bronto-Hub-
arbeitsbiihnen wird auch die-
ses Gerdt mit elektronischen
Reichweiten-Displays ergénzt.
Die leicht zu lesende LCD-
Anzeige signalisiert Ubersicht-
lich die gegenwartige Hohe
des Arbeitskorbes sowie des-
sen Abstand von der Dreh-
tischmitte. Die Displays sind
am Drehtisch und im Arbeits-
korb installiert. Der Skylift hat
eine seitliche Reichweite von
33 m. Im 2,30 x 0,90 m gro-
Ren Arbeitskorb gibt es eine
eigene Energieversorgung mit
separatem Stromerzeuger.
Eigentumer des Fahrzeugs ist
die Mateco AG in Stuttgart.
Die Anschaffung sei notwen-
dig geworden, um den Bedarf
im Bereich Windkraftanlagen,
Mobilfunk und Medien noch
besser bedienen zu kdnnen.
Womit auch die FuBball-GroR3-
ereignisse im Rahmen der WM
2006 gemeint sind.

Info:
www.daimlerchrysler.com [l
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*
VDBUM . INFORMATION 2-06 65

L4

‘0



Industrie aktuell

Neuer Hydraulikhammer der schweren Baureihe

PUnktlich zur Intermat 2006 in Paris bringt
Atlas Copco Construction Tools GmbH mit
dem HB 2500 einen neuen Hydraulikham-
mer. Mit einem Gewicht von 2500 kg
gehort er zur schweren Reihe der Hydrau-
likhdammer und passt an Tragergerate von
29 bis 43 t. Er verfligt uber das StartSelect-
System, d. h. das Anlauf- und Abschaltver-
halten des Hammers kann an die jeweili-
gen Einsatzbedingungen angepasst wer-
den. Mit dem PowerAdapt schaltet sich der
Hammer bei tiberhéhtem Oldruck automa-
tisch ab. Das verhindert Ausfallzeiten und
ist vor allem dann sinnvoll, wenn der Ham-
mer an unterschiedlichen Tragergeraten
benutzt wird. Das AutoControl sorgt fur
das optimale Verhaltnis zwischen Schlag-
energie und Schlagfrequenz und damit fir
maximale Schlagleistung. Es reduziert die
Leerschlagkraft und steuert die Energie-
rickgewinnung. Auf Wunsch erhéltlich ist
der DustProtector I, bei dem eine Kombi-
nation mehrerer Abstreifer das Eindringen
von abrasivem Gesteinsstaub und Fremd-
korpern in das Hammerunterteil verhin-
dert. ContiLube Il ist eine automatische
Schmiereinrichtung und gewéhrleistet eine
optimale Schmierung des Hammers.

Der Durchmesser fur Einsteckwerkzeug misst
beim neuen Hydraulikhammer HB 2500 ganze
155 mm. (Foto: Atlas Copco)

Technische Daten MB 2500

Dienstgewicht 2500 kg
Trégergerateklasse 29-42 t
Oldurchfluss 170-220 I/min
Betriebsdruck 160-180 bar
Schlagzahl 280-550 min-1
Hubumschaltung  AutoControl
Anlaufmodus StartSelect

Einsatzgebiete des neuen Hydraulikham-
mers sind unter anderem Abbrucharbeiten
aller Art, Graben- und Kanalbau, Funda-
mentierungen, Unterwassereinsatze, Di-
rektgewinnung, Sekundérzerkleinerung.
Einen seiner Testeinsitze absolvierte der
HB 2500 in Nickenich. Die Firma Wortig
GmbH Erdarbeiten, Neuwied, setzt den
Hammer dort fur das Knappern von Basalt-
lava ein. Thomas Holzkdmper ist dort Bag-
gerfuhrer und schwérmt vom HB 2500:
“Der Hammer ist kraftvoll und schafft ganz
schén was weg. Die Zuverléssigkeit ist fur
uns ein wesentliches Kriterium. Er hat im
Testeinsatz gezeigt, dass er ein zukunftsfa-
higes Produktionsgerat ist.”

Info: www.atlascopco.com/cto [ |

Schlie3system uberwacht Materialcontainer

Morgens wird der Materialcontainer auf-
und abends wieder zugeschlossen. Und
zwischendrin herrscht freier Warenverkehr
auf der Baustelle. Das ist das Ubliche Ver-
fahren auf Baustellen. Fur viele Bauunter-
nehmen ein recht teures, denn es ist
schlecht feststellbar, wer wann welches
Material aus dem Container geholt
hat und — besonders wichtig bei
Werkzeugen und Maschinen —
auch wieder zurtckgebracht
hat. Oftmals stellt der Maga-
zinleiter nach einiger Zeit
erheblichen Schwund fest.
Abhilfe verspricht das elektro-
nische Kontrollsystem der Ros-
ler Software-Technik GmbH aus
Bremen.

Auflen an der Containertir befindet sich
ein etwa Cent-groRRer metallischer Kontakt.
Sobald der Besitzer eines entsprechend
programmierten elektronischen Schltssels
den Kontakt berthrt, 6ffnet sich die Con-
tainertur. Gleichzeitig wird aufgenommen

Yo
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Mit Hilfe dieses kleinen Schliissels I&sst sich der
Material- und Werkzeugfluss auf der Baustelle
besser kontrollieren. Der metallische, weil3e,
runde Kontakt registriert das Auf- und Zuschlie-
Ren des Materialcontainers. (Foto: Rosler)

und via EDV registriert, welcher Nutzer
wann den Container betreten hat. Optio-
nal kann auch der Zugang zu den im Con-
tainer befindlichen Werkzeugen und
Maschinen kontrolliert werden. Zudem las-
sen sich in einer erweiterten
Version der Zugangskontrolle
auch Schaden an Maschinen
oder Werkzeugen auf den
Verursacher zurlickverfolgen.
Sicherlich eine kostengin-
stige und vor allem Kosten spa-
rende Entwicklung fur Bauunterneh-
men.
Die Technik, die Résler fur den Zugang zum
Container verwendet, ist praxiserprobt und
sehr einfach. Der elektronische Schlussel ist
wenige Zentimeter lang und so breit wie
ein Cent-Stlck. Die Elektronik sitzt schadi-
gungssicher im Container und wird dauer-
haft Uber eine Batterie versorgt. Das Sys-
tem ist autark.

Info: www.minidat.de [ |
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Multikran fur Arbeiten in luftiger HOhe

Vier Tonnen hebt der mit Gabelzinken ausgerus-
tete Multicrane 608 in eine beachtliche Hohe
von 20 m.

Das Familienunternehmen Sennebogen
entwickelte den Multicrane 608, bei des-
sen Entwicklung sowohl Kundenwinsche
als auch Anregungen der Handler mit ein-
flossen. Dieser Multikran mit endlos dreh-
barem Oberwagen wurde speziell fur den
Kraneinsatz, fir Arbeiten mit Hubarbeits-
bihne, aber auch fur Schaufeleinsatz kon-
struiert. Durch seine Kompaktheit mit
4,86 m Lange, 3 m Hohe und 2,55m Breite
ist er wendig und erschliet neue Arbeits-
bereiche. Vier Tonnen Tragkraft bei 20 m
Hubhohe im Abstitzquadrat von 4,86 m in
der Lange und 4,6 m in der Breite sprechen
flr sich.

Der Multicrane 608 ist mit einem fiinfteili-
gen Teleskopausleger ausgeristet, der
nicht fir eine maximale Hubhdhe von
mehr als 20 m beim Einsatz mit Gabelzin-
ken sorgt, sondern gleichzeitig die vorde-
ren und hinteren Uberhdnge des Krans
reduziert. Das verwindungssteife Ausleger-
system ist aus ex-
trem grofRen Quer-
schnitten aufge-
baut und flir den
Dauereinsatz  im
Schwersteinsatz
konzipiert. Mit
Gabelzinken aus-
gestattet hebt er
6 t in eine Hohe
von 10 m, mit Win-
de kann er sogar
8 t heben.
Angetrieben wird

der Multicrane 608  radius.

von einem 90 kW starken Deutzmotor, der
servicefreundlich auf der rechten Seite des
Oberwagens eingebaut ist. Der perma-
nente Allradantrieb sorgt auch bei schwe-
ren Boden fur eine gute Traktion. Der
hydrostatische Fahrantrieb in Verbindung
mit einem Lastschaltgetriebe ermdglicht
eine Fahrgeschwindigkeit von Uber
30 km/h. Eine Allradlenkung mit drei még-
lichen Lenkungsarten verleint ihm eine
gute Mandvrierbarkeit. Die grofrdumige
Kabine l&sst sich auf 4,1 m Hohe hydrau-
lisch hochfahren und zusatzlich um
17 Grad neigen. Das ermdglicht eine her-
vorragende Uberschaubarkeit des Arbeits-
platzes. Mit dem serienméaRigen, hydrauli-
schen Schnellwechselsystem mit extra brei-
ter durchgehender Schnellwechselplatte
konnen die Arbeitswerkzeuge schnell und
einfach gewechselt werden.

Info: www.sennebogen.com [ |

Der Multikran ist besonders kompakt und benétigt einen geringen Arbeits-

(Bilder: Sennebogen)

Jetzt auch Teleskopstapler im Mietprogramm

Die Beyer Baumaschinen-Mietservice
erweiterte ihr umfangreiches Angebot an
Mietmaschinen um vier Teleskopstapler
des Typs GTH-2506 sowie einen Teleskop-
stapler GTH-3007 von Genie Europe, ein
Tochterunternehmen der Terex-Unterneh-
mensgruppe. Mit einer Hubhdhe von
5,75 m und einer seitlichen Reichweite
von 3,34 m ist der GTH-2506 in der Lage,
bis zu 2500 kg zu heben. Der Teleskop-
stapler GTH-3007 verfiigt uber eine Hub-
héhe von 7 m und eine seitliche Reich-
weite von 3,8 m. Seine maximale Tragfa-
higkeit betragt 3000 kg.

Beide gelandegéangigen Teleskopstapler
sind einfach zu bedienen. Drei Lenkarten
stehen zur Auswahl: Lenkung der Vorder-
achse, Krebsgang sowie koordinierte Len-
kung (Hundegang). Die Fahrerkabinen sind
nach Rops/Fops geprift und mit einem
pneumatisch einstellbaren Sitz mit Armleh-
nen ausgestattet. Die 6lgekiihlten Deutz
Turbo-Diesel-Motoren sind seitlich an bei-
den Geraten zwecks einfachem Zugang zu
den Motorbestandteilen montiert. Der
hydrostatisch geregelte Antrieb ermdglicht
eine feinfuhlige und préazise Positionierung
der Lasten. Der hydraulisch vorgesteuerte,

proportionale Joystick ermdglicht eine
multifunktionale Anwendung.

Genies Teleskopstapler werden mit einem
umfangreichen Optionspaket, Zubehor
und Anschlissen fir Zusatzgerate ange-
boten und durch das Genie Serviceleis-
tungspaket unterstiitzt, welches z.B. Vor-
Ort-Service, Ersatzteillieferungen, techni-
sche Hotline, Ldsungen in finanziellen
Fragen und Gebrauchtmaschinen bein-
haltet.

Info:  www.beyer-baumaschinen.de,
www.genieindustries.com |
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Hydrauliksystem vereinfacht Kommunaleinsatze

Mit seiner ,,Kommunalhydraulik bietet
die F. X. Meiller Fahrzeug- und Maschinen-
fabrik GmbH & Co. KG ein komplettes
Hydrauliksystem fiir den Kipper-, den Lade-
kran- und den Anbaugerateeinsatz an. Die
Vorteile des Systems beginnen bereits bei
der Montage der Komponenten. So bietet
das Minchner Unternehmen an seinen
Standorten den kompletten Aufbau
sowohl des Kippers als auch eines zugelie-
ferten Ladekrans sowie der Kommunalhy-
draulik inklusive Schnellwechselplatte aus
einer Hand an. Das spart Zeit und aufwén-
dige Zwischenuberfuhrungen halbfertiger
Fahrzeuge. Aufllerdem werden zeitweise
Teildemontagen bereits angebauter Teile
vermieden.

Die Kommunalhydraulik verbindet alle
hydraulischen Verbraucher und Geréte an
Kommunalfahrzeugen. So werden z. B.
Kipper, Ladekran und die 2-kreisige
Hydraulik fur Anbaugeréte aus einem Tank
gespeist. Des Weiteren verfligt die Hydrau-

Die Kompaktsteuereinheit bildet das Herzstiick
der Kommunalhydraulik. (Foto: Meiller)

lik Uber eine ins Armaturenbrett des Tra-
gerfahrzeugs optimal integrierte Steue-

rung. Das System schlieRt eine Oltempera-
turkontrolle sowie eine Olstandskontrolle
mit aktiver Warnfunktion fir alle Hydrau-
likkreise ein. Ein beispielsweise am Schalt-
stock positionierter Joystick ist optional zur
Steuerung im Armaturenbrett als Zusatz-
ausstattung lieferbar. Mit den voll integrier-
ten Steuerungselementen wird die Verlet-
zungsgefahr des Fahrpersonals bei Unfal-
len gegenliber in der Fahrerkabine freiste-
hend montierten Steuerungen vollstandig
eliminiert.

Nahezu alle Leitungen sind in Stahl ausge-
fahrt. Sowohl die Leitungen als auch die
Verschraubungen sind  korrosionsge-
schiitzt. Das System ist fiir den harten Win-
terdienst bestens geriistet und bietet vier
Betriebsarten fur den Schneepflugbetrieb:
Standard, Schwimmstellung, Schwimm-
stellung mit vom Fahrer zu steuernder Teil-
entlastung sowie mit vorprogrammierter
Teilentlastung des Arbeitsgeréates.

Info: www.meiller.com [ |

Deutsche Spezialfahrzeuge flr Einsatz in Chile

Einen Auftrag zur Lieferung von zwei Spe-
zialfahrzeugen hat die Scheuerle Fahrzeug-
fabrik aus dem hohenlohischen Pfedelbach
von der ESO (European Southern Observa-
tory) erhalten. Die ESO ist eine europdische
Organisation fur astronomische For-
schungsarbeiten, der insgesamt elf Lander
angehoren. Der Einsatzort der beiden Spe-
zialtransporter ist so ungewdhnlich wie
auch die Aufgaben, die bewaéltigt werden
missen: Auf einem Hochplateau in der
chilenischen Atacama-Wuste betreibt die
ESO einen Radioantennen-Park zu For-
schungszwecken. Dieser Park wird in der
Endausbaustufe rund 64 Antennenanlagen
mit jeweils 110 Tonnen Gewicht umfassen,
die auf insgesamt 250 vorbereiteten
Fundamenten in immer wieder unter-
schiedlichen Positionen platziert werden
mdissen.

Die Aufgaben der Spezialfahrzeuge sind
zuné&chst, die Antennen von der zentralen
Basis-Servicestation, die in 2900 m Hohe
liegt, zu ihrem Einsatzort auf dem Hoch-
plateau in 5000 m Hohe zu transportieren
und dort in ihren vorgesehenen Positionen
millimetergenau zu platzieren. Eine weitere
Aufgabe in der Folgezeit wird der Transport
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Schematische Darstellung des Antennentransports der beiden Schwerlast-Spezialfahrzeuge.
(Bild: Scheuerle)

der Antennen fiur regelméfiige Wartungs-
arbeiten von und zur Basis-Servicestation
sein. Dabei ist eine Wegstrecke von jeweils
rund 28 km mit einer Steigung von durch-
schnittlich 7 % zu befahren.

Die technische Herausforderung fir die
Transporter liegt in der extremen Hohe, die
die Leistungsfahigkeit der Dieselmotoren
um fast 50 % reduziert. FUr Menschen ist
in dieser Hohe das Arbeiten nur noch mit
zusatzlicher Sauerstoffversorgung maoglich.
Um dennoch die gigantischen 110 Tonnen
schweren Antennenanlagen sicher an ihren

Einsatzort zu bringen, ist jedes Fahrzeug
mit zwei 500 kW starken Dieselmotoren
ausgestattet, die zusammen rund 1340 PS
leisten. Mit einer Gesamtbreite von 10 m,
einer Hohe von 4,50 m und einer Lange
von rund 16 m gehéren auch die Abmes-
sungen der beiden Fahrzeuge in den
Bereich der Superlative.

Der Dienstantritt in Chile, nahe dem Ort
Pedro de Atacama, wird fur die beiden
Schwerlastfahrzeuge im Jahr 2007 sein.

Info: www.scheuerle.com [ |
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In Bayern gehen die Uhren doch anders

Mit Hilfe einer Palfinger-Lkw-Arbeitsbihne
des Typs Bison TKA 35 KS installierte das
Vermietunternehmen roggermaier am his-
torischen Isartor in Mlnchen eine Turmuhr
der ganz besonderen Art. In rund 30 m
Hohe wurden die bis zu 50 kg schweren
Einzelteile des Kunstwerkes montiert.
Keine einfache Aufgabe fur die verwen-
dete Arbeitsbiihne, die nicht nur Uber eine
moglichst hohe Tragkraft verfugt, sondern
zugleich unter &uflerst beengten Verhélt-
nissen operieren musste. Ein Blick in die
technischen Daten zeigt die Griinde fur
diese positive Aussage: Mit einem Rad-
stand von nur 3,90 m und einer Gesamt-
lange von 7,80 m bietet die TKA 35 KS
kompakte Abmessungen — und dies bei
einem Uberraschend hohen Leistungsange-
bot! lhre seitliche Reichweite betragt bei
einer Korblast von 100 kg rund 30 m; bei
25,5 m bereits 350 kg. Interessant in die-
sem Zusammenhang: Der Korbarm ist in
allen Hauptarmstellungen um 183 Grad
bewegbar und erlaubt einen sicheren
Zugang.

Ausschlaggebend fir die kompakte Bau-
weise und das Leistungsangebot ist nach
Aussage von Palfinger der patentierte Kur-
belschwenktisch, das Markenzeichen aller
Bison-Biihnen. Diese Baugruppe gestattet
das Schwenken innerhalb der Fahrzeug-
breite und schafft so z.B. im StraRBeneinsatz
ungehindert passierbare Gegenfahrbah-
nen. ,,Die starke Verkropfung ermdglicht
es uns, den Platz Uber dem Fahrerhaus zu
nutzen und ferner die genannten Reich-
weiten bei einer vergleichsweise geringen
Stitzlast zu realisieren*, erlautert Horst
Brocker, Produktverantwortlicher fiir das
Angebotssegment Bison bei Palfinger. Ein

Mit Hilfe der Arbeits-
biihne Bison

TKA 35 KS konnte die
rickwartslaufende
Turmuhr am Munchner
Isartor sicher installiert
werden.

(Foto: Palfinger)

weiterer, sehr wesentlicher Vorteil ist nach
Aussage Brockers die einfache Bedienbar-
keit. Sie erlaubt die volle Konzentration auf
die eigentliche Arbeit und zwar unter
hdchstméglicher Sicherheit: ,,Die Bihne
verfugt Uber eine stufenlose, vollvariable
Abstltzung, wobei jede Stitze dem ver-

flgbaren Platz anzupassen ist. Die Sicher-

heits-Programm-Steuerung gibt dann
jeweils die Reichweite frei — angepasst an
die Korblast und die Abstlitzmdglichkei-
ten.”

Info: www.palfinger.de [ |

Laser prazisiert Maschinensteuerung

Das amerikanisches Unternehmen Trimble
stellte kilrzlich seine neue Produktreihe
lasergestitzter Display- und Maschinen-
steuerungssysteme fir Planier- und Aus-
hubarbeiten vor. Die neuen Spectra Preci-
sion Laser-Maschinensteuerungssysteme
kénnen auf zahlreichen Maschinentypen
installiert werden, einschlie3lich Kompakt-
ladern, Baggern, Raupen und Scrapern.
Raupen und Kompaktlader kénnen flr
eine zusétzliche Produktivitatssteigerung
mit einer Spectra Precision CB25 Steuerein-

heit fir die automatische Schildkontrolle
nachgeristet werden. Sie bieten Maschi-
nenfuhrern eine visuelle Fuhrung der
Schneidkante von Schild/Schar oder Loffel.
Planier- und Aushubarbeiten kdnnen
schneller und genauer ausgefuhrt werden.
Die Spectra Precision Laser-Produktreihe
wurde um die drei neuen Laserempféanger
LR30, LR50 und LR60 sowie die Steuerein-
heit CB25 ergdnzt. Der LR30 hat eine
5-Kanal Hohenanzeige, eine Strahlverlust-
anzeige sowie wahlbare Genauigkeitsstu-

fen von der Grobplanie bis zur Feinplanie.
Der LR50 verfugt Uber eine integrierte Nei-
gungsanzeige. Bei Neigungsarbeiten kann
das Schild/Schar Uber den LR50 an eine
vorgegebene Neigung angepasst werden.
Eine sehr helle LED-Anzeige, wahlbare
Genauigkeitsstufen sowie eine Strahlver-
lustanzeige tragen auf jeder Baustelle zu
einem wirtschaftlicheren und genaueren
Arbeiten bei. Der LR50 kann zusammen
mit der CB25-Steuereinheit fur die auto-
matische Maschinensteuerung auf >
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Specta Precision LR 60 Maschinenempfanger auf einem Bagger (li.) und im Koffer (re.). Die neuen

Laser kdnnen auf zahlreichen Maschinentypen installiert werden.

Raupen, Gradern und Kompaktladern ein-
gesetzt werden. LR60 Laserempfanger —
fur den Einsatz mit zahlreichen Maschinen,
z. B. Baggern, Baggerladern und Raupen.
Der LR60 verfligt Uber einen patentierten
Winkelkompensationsmodus fur Aushub-
arbeiten, in dem der Schwenkwinkel des
Loffelstiels berticksichtigt wird. Der LR60 ist
aullerdem mit einer integrierten Lotan-
zeige flr eine schnelle und genaue Lotpri-

(Fotos: Trimble)

fung ausgestattet. Mit einer Neigungs- und
Hohenanzeige mit bis zu acht Kanalen,
einer Strahlverlustanzeige und vier wahlba-
ren Genauigkeitsstufen fur Planier- und
Aushubarbeiten ist der LR60 extrem ein-
fach zu verwenden. Er kann ebenfalls
zusammen mit der CB25 Steuereinheit fur
die automatische Maschinensteuerung
genutzt werden.

In Verbindung mit Laserempfangern LR50

oder LR60 erhélt der Bauunternehmer mit
der Steuereinheit CB25 eine automatische
Maschinensteuerung, die den Einsatz jeder
Maschine optimiert. Sie verfugt Uber eine
Proportionalventilansteuerung. Umschal-
ten vom Automatik- zum Manuellbetrieb
sowie Einstellen der Korrekturgeschwindig-
keit werden vom Maschinenfihrer per
Knopfdruck ausgefihrt.

Info: www.trimble.com [ |

Perfekte Bohrlosung bel schwierigen Boden

Emunds+Staudinger hat den Anwen-
dungsbereich fiur die Bohrpressanlagen
BPU 325L und BPU 325S entscheidend
erweitert: Nach der Umriistung mit einem
Ergénzungsbausatz lassen sich die Bohrge-
réte als Hausanschluss-Spulbohranlage ein-
setzen.

Hausanschlussgerate verfiigen nicht immer
Uber das erforderliche Drehmoment, um
auch in schwierigeren Béden wirtschaftlich
arbeiten zu konnen. Diese Lucke schlie3t
E+S mit dem neuen Spiilbohrgerét.

Der Erganzungsbausatz fir die Bohrpress-
anlagen besteht im Wesentlichen aus einer
Bentonitmisch- und Pumpanlage, einem
Mess-System und dem Bohrzubehor fir
das Spulbohrgerat. Entsprechend umge-
rustet verfigt die BPU 325L uber ein
Drehmoment von 2300 Nm und eine
Ruckzugskraft von etwa 8 t. Bei Verwen-
dung von Bohrgestdngen mit einer Bau-
lange von 1 m wird eine Baugrube mit
1,85 m Lange bendtigt.

Die BPU 325S verfugt Uber ein Drehmo-
ment von 3560 Nm und eine Rickzugs-
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Nach der Umristung
mit einem Ergénzungs-
bausatz lassen sich die

Bohrgeréte BPU 3251 =

und BPU 325S als
Hausanschluss-Spl-
bohranlage einsetzen.
(Foto: E+S)

kraft von ca. 12 t bei gleicher Baugruben-
groRe. Das entspricht den Leistungsdaten
einer klassischen 10 bis 15 t-Spulbohran-
lage. In Kombination mit einem geeigne-
ten Mess-System und einer kombinierten
Misch- und Pumpanlage sind die Anforde-
rungen an eine Mini-HDD-Anlage gege-
ben. Aufgrund der enormen Leistungs-
starke lassen sich mit dem Gerat groliere

Schutz- und Produktrohre in Abhéngigkeit
von den bestehenden Bodenverhdltnissen
verlegen. Mit dem Ergdnzungsbausatz
kénnen auch andere auf dem Markt
befindliche kleinere Bohrpressanlagen fur
den neuen Verwendungszweck umgeris-
tet werden.

Info: www.es-verbau.de [ |
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Internationales Handler-Meeting in Tschechien

Weit Uber 80 Héndler aus Europa und
Ubersee folgten der Einladung des Pro-
duktbereiches ,,Verdichtung* in das tsche-
chische Ammann-Werk nach Nové Mésto.
Vorgestellt wurde bewdhrte und neue
Technik.

Zunichst stand fir alle H&ndler eine
Besichtigung des imposanten Werkes auf
dem Programm. Am Walzenteststand
erfuhren sie vom aufwéandigen Priifzyklus,
dem jede Maschine vor ihrer Auslieferung
unterworfen wird. Eine interessante Neuig-
keit war die ,Intelligente Ruttelplatte,
eine Weltneuheit. Dabei handelt es sich um
einen Plattenverdichter Typ AVH 6030 mit
der bewéhrten Dreiwellen-Technik, ausge-
stattet mit einer modifizierten Version des
ACE, des Ammann Compaction Expert.
Mit dieser Technik steht eine Ruttelplatte
mit permanenter Verdichtungskontrolle
und der Moglichkeit des Lastplattendruck-
versuchs in einem Gerat zur Verfugung. Im
Versuchsfeld daneben (berzeugten sich
die Teilnehmer von den Vorteilen des
modernen Ammann-Walzenzuges Typ ASC
110. Dr. Roland Anderegg, seit Jahren mit
der Weiterentwicklung dieses revolutioné-
ren Systems flachendeckender, selbstre-
gelnder Verdichtungskontrolle betraut,
demonstrierte in einem Feldversuch Funk-
tion und Datenauswertung.

Ein Querschnitt durch das komplette
Ammann-Verdichtungsprogramm - von
der kleinsten Ruttelplatte bis zum gréfiten
Walzenzug - komplettierte das Héndler-
Meeting. In Form von Referaten wurden
neue Produkte vorgestellt. Volker Dam-
mann informierte die Teilnehmer Uber das
aktuelle Ruttelplatten-Programm ,,Made in
Hennef* sowie Uber die ,Intelligente
Platte* und den neuen Viertakt-Benzin-
Stampfer AVS 68-4. Dipl.-Ing. Hermann
Greschner von Rammax in Metzingen

Forschung und Entwicklung wird in Nové Mésto groR geschrieben: Der Walzenzug ASC 110 mit dem
revolutionaren ACE-System — einer flachendeckenden, selbstregelnden Verdichtungskontrolle.
(Foto: Sepp Rixner)

stellte eine ausgereifte Produktpalette vor,
die drei Grabenwalzen, zwei selbstfah-
rende Versionen sowie vier Anbauverdich-
ter und einen Schaufelseparator fir die
Bodenaufbereitung beinhaltet. Christian
Stryffeler, Bereichsleiter Maschinen, ging
auf die Geschichte von Ammann ein. Seit
1911 werden im schweizerischen Langen-
thal Walzen hergestellt — derzeit mehr als
1000 kleine Tandemwalzen in einem
Gewichtsbereich zwischen 1,4 und 4 t.
Tomas Kopic, Geschéftsfuhrer und gleich-
zeitig Gastgeber in Nové Mésto, stellte die
Produktpalette seines im Jahre 1946
gegrindeten Unternehmens vor. Sie reicht
von der kleinen handgefiihrten Walze tber
Tandemwalzen und Walzenziige bis zur
weltweit vermarkteten Gummiradwalze AP
240. Neu ist in diesem Segment die

gezeigte AP 240 H mit hydrostatischem
Antrieb.

Als H6hepunkt des Abends présentierte
Ammann die erste knickgelenkte Tandem-
Vibrationswalze AV 100 - eine Maschine in
der 10 t-Klasse. Tomas Kopic ist sichtlich
stolz auf ,,sein Baby* und kundigt zur
bauma 2007 zwei weitere BaugréfRen im
Bereich von 9 und 12 t an. AbschlieBend
sprach Johann N. Schneider-Ammann zu
den Handlern. Christian Stryffeler konkreti-
sierte die Ziele der Verdichtungssparte: ,,Im
Vordergrund steht die Herausforderung,
die Nr. 2 in der Verdichtung in Europa zu
werden. Dabei steht qualitativ guter
Umsatz im Vordergrund, um das ange-
strebte Wachstum zu erzielen.*

Info: www.ammann-verdichtung.de [ |

Testen unter realen Bedingungen

Als Entwickler und Hersteller von Diesel-
partikelfiltersystemen setzt die Huss
Umwelttechnik schon seit langerem auf die
Ergebnisse aus Versuchen mit dem Motor-
prifstand. Deswegen wurde zum Ende des
letzten Jahres in ein neues, hochwertiges
Equipment investiert. Der neue Motorpruf-
stand ist Uber eine spezielle Schallddm-
mung abgeschirmt. Der leistungsfahige

6 Zylinder-Motor mit angeschlossener Wir-
belstrombremse erlaubt die Darstellung der
géngigsten Motorleistungsklassen und die
Simulation unterschiedlicher Fahrzustande.
Von der Autobahnfahrt, Gber den Stop and
Go-Verkehr in der Innenstadt bis hin zum
Betrieb im Leerlauf, dem so genannten
»idle-mode*, ist alles méglich. Durch die
gute Integration des Prufstandes kdnnen

die ermittelten Daten problemlos ins Netz-
werk Ubertragen werden. Auswertungen
sind am Leitstand als auch von anderen
Rechnern aus mdglich. Durch die opti-
mierte Anordnung des Equipments kdnnen
die Versuche mit unterschiedlichen Rege-
nerationsverfahren durchgefiihrt werden,
ohne dass es einer Anderung des Versuchs-
aufbaus bedarf. >
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Auf dem Prufstand werden Motoren unter rea-
len Bedingungen auf Herz und Nieren Uberpruft.
(Foto: Huss)

Jeder Motor hat eine bestimmte Charakte-
ristik. Wahrgenommen wird meist nur die
Leistung des Motors in KW. Um eine per-
fekte Abstimmung von Motor und Partikel-
filter zu realisieren sind jedoch weitaus
mehr Parameter in die Betrachtung einzu-
beziehen. So gilt es einerseits die Kriterien
der Prufzyklen wie der ECE R49 zu erflllen,
gleichzeitig aber auch die Auswirkungen
von Abgastemperatur, Volumenstrom,
Abgaszusammensetzung und Partikelkon-
zentration mit in die Nachbehandlungs-
strategie einzubeziehen. Der neue Priif-
stand ermdglicht eine Simulation dieser
wichtigen Parameter und optimiert
dadurch den ,,Fit* zwischen Motor und Fil-
ter.

Info: www.huss-umwelt.com [ |

Mietcontainer jetzt grolier

Schon kurz nach ihrer Markteinfihrung
werden die neuen Premium-Mietcontainer
der ELA Container GmbH von den Nutzern
hervorragend angenommen. Laut Firmen-
angaben herrscht ein regelrechter ,,Run*
auf die neuen, mobilen ,,Raumwunder,
die jetzt groRer sind als ihre Vorgangermo-
delle. 3 m Breite bedeuten 0,5 m oder ins-
gesamt 3 m? mehr Raum in jedem einzel-
nen Container. Der Birocontainer bietet
jetzt Platz fUr drei Personen, anstatt nur
zwei Personen bei der Ublichen Breite von
2,50 m. Im Aufenthalt-Container finden
jetzt zehn statt bisher nur acht Personen
Raum, und im Schlaf-Container kdnnen
laut Arbeitsstattenverordnung jetzt vier
statt drei Personen komfortabel unterge-
bracht werden. Zudem verfligen die neuen
Container Uber eine helle, freundliche
Innenausstattung. An den Wénden lassen
sich Zeichnungen, Pldne und &hnliches ein-
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fach mit Magneten fixieren. Die Raumhdhe
betragt 2,50 m. Grof3e Fenster sorgen fur
ausreichend Tageslichteinfall und optimal
dimensionierte Heizungs- und Klimaele-
mente fir angenehme Temperaturen im
Container. Geschéftsfuhrer Ginter Albers:
,,Mit dem neuen Containermodell bieten
wir unseren Kunden einen Mehrwert
gegenlber Ublichen 2,50 m breiten Miet-
containern, denn bei grofReren Anlagen
wird ein geringere Containeranzahl bend-
tigt, um das gleiche Platzangebot zu erzie-
len.*

Im ELA-Mietpark befinden sich 14.000
mobile Raumeinheiten, die europaweit im
Einsatz sind. Die Lieferung erfolgt per LKW
mit Ladekran, per Bahn und per Schiff in
ganz Europa.

Info: www.container.de,
www.containermarktplatz.de [ |

Die neuen Container
von ELA sind jetzt 3 m
breit statt 2,50 m:
Genuigend Platz fur
drei Personen zum
entspannten Arbeiten
anstatt fur zwei.
(Foto. ELA)

Radladerreihe
erganzt

Vor genau einem Jahr prasentierte Kramer
mit der 50er Serie eine komplett neue Rad-
laderreihe als Ergénzung zur 2002/2003 in
den Markt eingefuhrten 80er Serie. Nun
baut Kramer die 50er Serie weiter aus und
prasentiert den KramerAllrad 750T. Der
Teleskopradlader im 0,75 m3-Segment
erweitert die 50er Serie und rundet gleich-
zeitig die Teleskopradladerreihe nach unten
ab. Mit einer Auskipphdhe von tber 4 m
kann er hochbordige Lkws mit einer Stan-
dardschaufel beladen. Bei einem Eigenge-
wicht von 4.800 kg kann der KramerAllrad
750T bis zu 2 t Last aufnehmen — auch in
eingelenkter Position. Durch den ungeteil-
ten Rahmen in Verbindung mit der Allrad-
lenkung belduft sich sein Wenderadius auf
2,55 m.

Die Radlader der 50er Serie sind robust,
wartungs- und bedienerfreundlich. Um die
Maschinen kostengiinstiger anbieten zu
konnen, haben die Konstrukteure auf
einige Ausristungsvarianten verzichtet. So
verfugen Maschinen der 50er Serie nicht
Uber ein stufenloses Schnellganggetriebe.
Die Qualitat der 50er Reihe stimmt, denn
die Hauptkomponenten wurden aus den
Top-Serien namhafter Hersteller gewahlt.
Im dritten Quartal 2006 kindigt Kramer
bereits einen weiteren Radlader fur die
50er Serie an. Der KramerAllrad 1150 soll
mit einem Schaufelinhalt von 1,2 m*® die
Lucke zwischen den Modellen 680 und
880 schlief}en und die Kramer Produktpa-
lette somit perfekt machen.

Info: www.kramer.de [ |

Der KramerAllrad 750T ist auBerst wendig und
eignet sich gut als Helfer auf beengten Baustel-
len. (Foto: Kramer)
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Baumaschinen-Meister als Servicetechniker

fur Rammgeréte in Stddeutschland und der Schweiz gesucht.
Diese Tatigkeit umfasst die selbstdndige Bearbeitung von
bestehenden Kundenkontakten im Hinblick auf Service und
Wartung, auch Verkaufsgespréache sollten auf eigene Initiative
gefiihrt werden kénnen.

Zuschriften bitte an Chiffre 184/06 an:
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr

‘s, Der VDBUM vermittelt
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Maschineningenieur als MTA Leiter im
Raum Magdeburg gesucht

Es handelt sich um ein mittelstandisches Unternehmen, wel-
ches sich mit dem gesamten Spektrum des leichten Spezial-
tiefbaus befasst. Folgendes Profil sollte der Bewerber erfillen:
— selbstandiges und zielorientiertes Arbeiten

— Fachkenntnisse im Baumaschinenbereich

— Disposition des gesamten Maschinenparks

— Gerateverwaltung und Gerateeinstufung

— Planung von Baustelleneinrichtungen

— Einsatzplanung von Monteuren und Ersatzteilbeschaffung
— Leitung der Werkstatt

— Fdhrung von technischen Unterlagen

Es wird eine interessante und abwechslungsreiche Tatigkeit mit
moderner Technik in einem hochmotivierten Team geboten.

Bewerbungen senden Sie bitte an die Chiffre-Nr. 185/06
an den VDBUM,

VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr

VDBUM-Einkaufstipp - -

Fachliteratur online einkaufen

Das Internetportal nodig-bau.de hat einen neuen Online-Shop ins
Leben gerufen: Unter www.nodig-shop.de wird branchenspezifi-
sche Literatur aus der Tief- und Leitungsbaubranche angeboten.
Neben aktuellen deutsch- und englischsprachigen Fachbiichern sind
auch deutsche Regelwerke wie DIN-Normen, GSTT-Informationen,
RSV-Merkblatter, DVGW-Regelwerke und DCA-Richtlinien erhalt-
lich. Aktuell findet man (ber 100 Literaturangebote. Auch Sonder-
angebote und Schnappchen gehdren zum Angebot. Der User kann
zwischen Deutsch und Englisch sowie Euro und US-Dollar wéhlen.
Dank der integrierten Schnellsuche lassen sich Produkte schnell auf-
finden. Durch ein Bewertungssystem hat der Leser die Mdglichkeit,
seine personliche Meinung zur angebotenen Literatur zu &ufern.
Kilinftig werden Nutzer auch die Mdéglichkeit einer Leseprobe erhal-
ten.

Info: www.nodig-shop.de [ |

Yo

*
VDBUM . INFORMATION 2-06 73
L 4

‘0



-+ VDBUM-Buchtipps - - VDBUM-Buchtipps - - - VDBUM-Buchtipps

Die Betonwahlscheibe 2006
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Betonwahlscheibe Vorder- und Riickseite

Die neue Betonnorm DIN 1045 wird zum
Jahreswechsel flr Planer Pflicht. Damit ist
fur viele der Zeitpunkt gekommen, sich
sehr intensiv mit den Neuerungen zu
beschéftigen.

In der Praxis ergeben sich fur viele Planer
Fragen wie: Wo fange ich an, wie
bekomme ich Ubersicht? Wie stufe ich die
Bauteile ein und wéhle Expositionsklassen?
Habe ich alle Expositionsklassen gepruft?
Welche Mindestanforderungen muss ich
an den Beton stellen?

Die Mindestanforderungen fiihren nicht
selten dazu, dass ein Statiker mit héheren
Festigkeiten rechnen muss als normaler-
weise aus Konstruktionsgriinden festgelegt
wurde. Um allen Anwendern der neuen
Norm eine leichte, Ubersichtliche Hilfe an
die Hand zu geben, hat die sibo eine
Betonwahlscheibe entwickelt. Damit ist
jede Expositionsklasse uber ein Rad auszu-
wahlen. Dreht man die Scheibe auf die
Rickseite, so kann man die Anforderungen
ablesen, die an den Beton gestellt werden.
Die neue Betonwahlscheibe 2005 kostet
pro Stiick 15 Euro zzgl. Versandkosten von
3 Euro und kann auf der Homepage
www.sibo.de angefordert werden. Bei
Abnahme mehrerer Betonwahlscheiben
wird Rabatt gewahrt.

Info: www.sibo.de
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Der Ladekranfihrer

Der
Ladekran-
fuhrer e

Lkw-Ladekrane sind zu unentbehrlichen
Helfern beim Be- und Entladen von Fahr-
zeugen geworden. Erst durch ihren Einsatz
gestalten sich Transport und Logistik effek-
tiv, wirtschaftlich und personalschonend.
Beim Einsatz der Krane wird jedoch
erkennbar, dass sie oft Uber die vom Her-
steller gesetzten Grenzen hinaus betrieben
werden. Ferner wird oft gearbeitet, ohne
die geltenden Arbeitsschutz- und Unfall-
verhitungsvorschriften zu beachten.

Eine Fahrerlaubnis fur das Tréagerfahrzeug
bedeutet nicht gleichzeitig eine Befahi-
gung zum ordnungsgemalen Betreiben
des den auf dem Fahrzeug montierten
Ladekrans. Die in der Unfallverhiitungsvor-
schrift ,,Krane* BGV D 6 geforderte Unter-
weisung von den Unternehmern muss
konsequent umgesetzt werden. Die Spezi-
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albroschure ,,Der Ladekranfuhrer richtet
sich speziell an Bediener dieser Fahrzeuge
und dient als ideale Lernunterlage. Lern-
programme wie Folien, CD-ROM und Test-
bbgen fur die Ausbilder/Unterweiser sowie
Fahrausweise fir die Dokumentation sind
ebenfalls Uber den Herausgeber, dem
Resch-Verlag, beziehbar. So wird gewéhr-
leistet, dass auch der Ladekranfiihrer ent-
sprechend fachlich und rechtlich einwand-
freie Schulungen und Unterweisungen
erhélt. Die Broschiire umfasst 84 Seiten mit
zahlreichen Abbildungen, Fotos und Zeich-
nungen und kostet 15 Euro.

Info: www.resch-verlag.com

Index
Erdbewegungs-
maschinen

Die 1. Ausgabe 2006 des Index fiir Erdbe-
wegungsmaschinen enthélt die Resultate
der Auswertung von tber 10.000 Angebo-
ten auf dem europdischen Markt fir
Gebrauchtmaschinen in den Bereichen
Baggerlader, Dumper, Kompaktlader,
Laderaupen, Minibagger, Mobilbagger, Pla-
nierraupen, Radlader und Raupenbagger.
Fur alle maRgeblich auf dem europdischen
Markt angebotenen Modelle findet der
Anwender hier den durchschnittlichen
europdischen Angebotspreis, die Markt-
préasenz der Fabrikate innerhalb einer
Maschinenart sowie die Marktprésenz der
Modelle innerhalb der Fabrikate.

Die Grundlage bildet die Beobachtung ver-
schiedener Angebotsquellen sowie einge-
hende Meldungen des Handels im Zeit-
raum der vergangenen sechs Monate. Die
Auswertung der Angebote erfolgt nach
Maschinenart, Fabrikat, Modell, techni-
schen Eigenschaften, Baujahr, Betriebs-
stunden und Preis. Voraussetzungen hier-
fur sind neben eindeutigen Angaben zu
allen oben genannten Kriterien die sofor-
tige Betriebsbereitschaft sowie eine Markt-
prasenz von mehr als finf angebotenen
Einheiten. Die verdffentlichten Preise ver-
stehen sich als durchschnittlicher europai-
scher Angebotspreis. Der Index erscheint
fnfsprachig.

Info: www.infotax.org
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oer UNIMOG

als Baumaschine

Der
Unimog
als Bau-
maschine

Weltweit gab und gibt es keine Bauma-
schine, die so vielseitig zu nutzen ist wie
der Unimog. Er leistet auf Baustellen seit
einem halben Jahrhundert unschétzbare
Dienste. Von ihm haben viele Baumaschi-
nen und deren Hersteller gelernt. So basie-
ren auf dem Unimog Grabenfrésen,
Bodenvermorteler, Plattenverdichter, Auto-
Betonpumpen und Verteilermasten. Der
Unimog ist dank Front-, Heck- und Seiten-
anbau, Aufbauten und angehéngten
Werkzeugen eine universell nutzbare Bau-
maschine — obwohl er selbst keine ist. Der
Baumaschinenexperte und namhafte Buch-
autor Heinz-Herbert Cohrs beschreibt mit
informativen Texten und vielen seltenen
Abbildungen den Unimog im Baueinsatz
und seine Ausriistungen von damals bis
heute. Sein Werk (ISBN 3-86133-390-2)
umfasst 180 Seiten, 490 Abbildungen und
kostet 29,90 Euro.

Info: www.podszun-verlag.de

MeCha' Mechmndwchs
nische i
Grolden,

elektrisch

gemessen

Das Buch fihrt aus der Sicht des Praktikers
in das elektrische Messen mechanischer
GroRen ein. Fur die physikalischen GroRRen
Kraft, Weg, Dehnung, Gewicht, Druck,
Drehmoment und Beschleunigung wird
neben Auswahl und Ersatzmdglichkeiten
von Sensoren und Messketten auch auf
das statische und dynamische Verhalten

eingegangen. Das Buch erlautert die am
Markt verfugbaren Aufnehmerprinzipien
und ihre Vor- und Nachteile, die Auswahl
von analogen und digitalen Messverstér-
kern, den Aufbau und Abgleich von Mess-
ketten, die Planung und Durchfuihrung von
Messungen sowie die Angabe der Ergeb-
nisse, das heilt die Ermittlung der Mess-
unsicherheit.

Die theoretischen Grundlagen werden mit
Beispielen illustriert, damit der Leser das
vermittelte Wissen leichter in die Praxis
umsetzen kann. Die gezeigten Anwendun-
gen kommen aus allen Bereichen der
Messtechnik wie Forschung, Entwicklung,
Produktion und Qualitatssicherung, um ein
moglichst breites Spektrum an Anwendun-
gen abzudecken. Das Fachbuch richtet sich
an Techniker und Ingenieure des Maschi-
nenbaus, der Verfahrens- und Fertigungs-
technik sowie der Mess- und Regeltechnik,
die in den Bereichen Forschung und Ent-
wicklung oder in der Fertigung tétig sind,;
Fachleute der Qualitatssicherung oder
Betriebsmitteliberwachung sowie Techni-
ker und Ingenieure aller Fachrichtungen,
die sich erstmalig mit dem elektrischen
Messen mechanischer GroRen befassen.
Diese 6., vollig neu bearbeitete Auflage
(ISBN 3-8169-2450-6) kostet 48 Euro und
beinhaltet 214 Abbildungen und 5 Tabel-
len auf insgesamt 255 Seiten.

Info: www.expertverlag.de

Bavgewerbe

eI ——
=

Bau-
gewerbe
Ratgeber
Teil 2

Die Sonderpublikation ,,Baugewerbe Rat-
geber Teil 2 — Kompaktwissen fur erfolgrei-
che Bauunternehmer* der Fachzeitschrift
,.Baugewerbe* befasst sich mit der Kos-
tenoptimierung und enthalt die wichtig-
sten Kostensatze fur Baumaschinen und
Gerédte mit dem Schwerpunkt — Schalun-
gen, Geruste, Betonverarbeitung. Mit die-
ser Ausgabe erhalten Bauunternehmer ein
praxisnahes Hilfsmittel fur die Ermittlung

der Geratekosten in der Angebotskalkula-
tion, der innerbetrieblichen Verrechnung in
der Betriebsabrechnung (Kosten- und Leis-
tungsrechnung) sowie fur die Arbeitsvor-
bereitung hinsichtlich der Wahl und Beur-
teilung von Geréteeinsatzen. Die Ausgabe
legt dabei besonderen Wert auf die Erfas-
sung sémtlicher Kosten, die durch den Ein-
satz von Baumaschinen und Geraten bei
Schalungen, Geriisten und bei der Beton-
verarbeitung verursacht werden. Das Heft
gibt nitzliche Tipps zur Feststellung der
betrieblichen Kostenwerte von Baumaschi-
nen und Gerdten und bietet praxisbezo-
gene Hilfestellung bei der Ermittlung der
betriebswirtschaftlichen Parameter. Es
umfasst 82 Seiten und kostet 15 Euro. Das
Heft (ISBN 3-481-02270-0) ist in der Ver-
lagsgesellschaft Rudolf Miller GmbH & Co.
KG erschienen und kann unter www.bau-
fachmedien.de bestellt werden.

Info: www.baufachmedien.de

Kosten
runter bei
der
Ladungs-
sicherung

Wie eine Ladung zu sichern ist, dazu gibt
es zahlreiche Bucher. Ein Aspekt kommt
dabei allerdings zu kurz: die Wirtschaftlich-
keit. Aber gute Ladungssicherung muss
nicht teuer sein, wenn man gut informiert
an das Thema herangeht und die richtigen
Fahrzeuge, die wirtschaftlichsten Hilfsmit-
tel und Methoden einsetzt.

Mit Hilfe des Ratgebers ,,Kosten runter bei
der Ladungssicherung* wird dieses Kern-
thema planvoll und kostenbewusst ange-
gangen. Nach eingehendem Studium die-
ser Verdffentlichung l&sst sich eine mangel-
hafte Ladungssicherung wirksam vermei-
den. Das garantiert zufriedene Kunden,
denn die Ladung erreicht unversehrt ihr
Ziel. Die 144 Seiten starke Broschtire (ISBN
3-574-26228-0) ist im Verlag Heinrich
Vogel GmbH, Minchen, erschienen und
kann zum Preis von 29,90 Euro zuziglich
Versandkosten unter www.heinrich-vogel-
shop.de online bezogen werden.

Info: www.heinrich-vogel-shop.de [ |
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Magazin

Staffelstablbergabe: Thomas Storandt (Mitte)
hat die Leitung des AFZ ubernommen. Klaus
Schmidt wurde in den wohl verdienten Ruhe-
stand verabschiedet. (Foto: AFZ)

Wechsel in der Leitung
des AFZ

Klaus Schmidt Ubergibt die Leitung des
Aus- und Fortbildungszentrums Walldorf
(AFZ) an Thomas Storandt. Nach 15 Jahren
erfolgreichen Aufbaus und Anerkennung
der Bildungseinrichtung als ,,Kompetenz-
zentrum fur Baumaschinentechnik* wurde
Schmidt in in den verdienten Ruhestand
verabschiedet. Das war den zahlreichen
Wegbegleitern Anlass genug, die Entwick-
lung des Hauses noch einmal Revue passie-
ren zu lassen und Danke zu sagen — mit
personlichen Worten und der Erinnerung
an gemeinsame Begegnungen und
Momente. Oder mit Bildern, wie Eckart
Drosse, Vorstandsvorsitzender des BiW
BAU Hessen-Thuringen e.V., sie zeigte. Er
zeichnete einige Lebensstationen von
Klaus Schmidt auf, die symptomatisch
waren fir seine berufliche Leidenschaft.
Symptomatisch war wohl auch das, was
Heinrich Nenninger, Geschaftsfihrer der
Bauwi Bau und Beton GmbH Wichtshau-
sen, Uber gemeinsame Zeiten berichtete.
»Wir missen uns mal unterhalten. Ich
habe da etwas vor, was meinst du dazu?*,
habe Klaus Schmidt oft zu ihm gesagt und
so immer wieder den engen Kontakt zur
Wirtschaft gesucht. Die Bauwi hat allein
seit Bestehen Uber 120 Lehrlinge in Wall-
dorf ausbilden lassen. EIf davon wurden
mit dem Bildungsfuchs, der Auszeichnung
der Besten in der Branche, geehrt. Und
selbst beim deutschlandweiten Wettbe-
werb der Baugeratefuhrer stellte der sid-
thiringische Betrieb unweit von Suhl zwei-
mal den Sieger.
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Dr.-Ing. Sebastian Bauer erhielt
von Fakultat fur Maschinenbau

der Ruhr-Universitdét Bochum
einen Lehrauftrag. (Foto: Bauer)

Thomas Storandt tritt in die FuRstapfen
von Klaus Schmidt. Er Gberreichte dem
»alten* Chef namens der Belegschaft eine
Mappe mit dem Titel ,,Zehn Zentimeter
Vorsprung“. ,,Nicht immer war es einfach
fur die Belegschaft, dem Schrittmal deiner
Ideen zu folgen*, resimierte Storandt.
Schmidt habe viel gefordert, aber stets nur
das, was er selbst auch einbrachte. Und
das offene Ohr fir die Belange der Kolle-
gen und das gute Arbeitsklima seien dabei
nicht auf der Strecke geblieben. Als Leiter
hat Klaus Schmidt MaR3stédbe gesetzt. Sein
Nachfolger, der 46-jahrige Diplomingeni-
eur Thomas Storandt, wird seinen Weg
fortsetzen. SchlieBlich ist er bereits seit
zehn Jahren an der Bildungseinrichtung
tatig und hat die Philosophie der Einrich-
tung, die Stillstand nicht kennt, langst ver-
innerlicht.

Praktiker erhalt
Lehrauftrag

Mit Wirkung vom Sommersemester 2005
erhielt der Geschéaftsfihrer der Bauer
Maschinen GmbH, Dr.-Ing. Sebastian
Bauer, von der Fakultat fir Maschinenbau
der Ruhr-Universitat Bochum einen Lehr-
auftrag fur den Fachbereich ,,Olhydraulik*
im Rahmen der Vorlesungsreihe Offroad-
Maschinen. Dr. Bauer studierte von 1986
bis 1991 an der Technischen Universitat
Miinchen Maschinenwesen in der Studien-
richtung ,,Konstruktion und Entwicklung“.
Nach dem Studium arbeitete er ein Jahr
lang in den USA bei Thomson Consumer

Helmut Roller (li.) gratuliert Giuseppe Ferraro zum Vorsitz
des Landesverbandes Rheinland Pfalz/Saarland innerhalb
des Deutschen Abbruchverbandes.

(Foto: DA)

Electronics, Bloomington, im Produktions-
Engineering. Es folgte eine mehrjahrige
Tatigkeit als wissenschaftlicher Mitarbeiter
am Lehrstuhl B fur Mechanik der TU Mun-
chen auf den Gebieten der theoretischen
Schwingungsanalyse groBer kontinuier-
licher linear-elastischer Strukturen sowie
der Dynamik nichtlinearer rotierende
Mehrkorpersysteme. Dort promovierte er
1997 mit einer Arbeit zur ,,Fehlerdiagnose
bei Luftfahrttriebwerken* mit dem Pradi-
kat ,,Auszeichnung*. Bereits wéhrend sei-
nes Studiums absolvierte er studienbeglei-
tende Industrietatigkeiten, so u.a. bei der
Audi AG in Ingolstadt sowie ab 1991 auch
in der Baumaschinenindustrie.

Seit 1996 beschaftigt sich Dr. Bauer haupt-
amtlich mit der Baumaschine, zunéchst als
stellvertretender Abteilungsleiter Entwick-
lung und Konstruktion, ab 1998 als Abtei-
lungsleiter im selben Verantwortungsbe-
reich, ab 2004 als Mitglied der Geschafts-
leitung und ab 2005 als Geschéftsfiihrer
der Bauer Maschinen GmbH, einer Firma,
die 2005 einen Umsatz von uber 350 Mio.
Euro erzielte und knapp 1000 Mitarbeiter
beschaftigte. Dr. Bauer kann damit auf eine
fast 10-jahrige, erfolgreiche Industriepraxis
auf dem Gebiet der Baumaschinentechnik
zurtickblicken.

Mit Dr. Bauer gewinnt die von Jun.-Prof.
Dr.-Ing. Jan Scholten geleitete Arbeits-
gruppe ,,Baumaschinentechnik* der Ruhr-
Universitdit Bochum einen weiteren, theo-
retisch hervorragend ausgebildeten Fach-
mann aus der industriellen Praxis. Damit
wird das im ,,Bochumer Modell*“ (sieche
dazu Seite 45) sich widerspiegelnde Kon-
zept der Zusammenarbeit zwischen Univer-



sitdt und Industrie auch personell ,,weiter ausgebaut* — dies vor
allem im Rahmen der Entwicklung und des Findens von Lésungen
der im Tagesgeschaft der Baumaschinenhersteller anfallenden Pra-
xisaufgaben auf einem hohen theoretischen Niveau.

Dr. Bauer war wéahrend seiner Industrietatigkeit auch stets wissen-
schaftlich tétig, wovon viele wissenschaftliche Vortrdge und etwa
vierzig Veroffentlichungen und Patente zeugen. Vor diesem Hinter-
grund nimmt er in Bochum nicht nur aktiv an der Ausbildung jun-
ger Menschen teil, sondern wird auch in die Abwicklung und Bear-
beitung von Forschungsprojekten einbezogen.

Abbruchverband wahlt jungen
Landesvorsitzenden

Auf der Mitgliederversammlung wahlten die Teilnehmer Giuseppe
Ferraro zum Vorsitzenden des Landesverbandes Rheinland-
Pfalz/Saarland innerhalb des Deutschen Abbruchverbandes
(DA).,,In erster Linie ist mir daran gelegen, die Bedeutung von
Abbruchunternehmen als Spezialfirmen auf héchstem fachlichem
Niveau in der Offentlichkeit starker zu unterstreichen®, beschreibt
der 32-jéhrige Italiener seine Aufgabe. ,,Daflir muss es uns einer-
seits gelingen, den Gedankenaustausch sowie den Zusammenhalt
innerhalb unseres Verbandes zu intensivieren. Andererseits ist eine
bessere AuRendarstellung unserer Branche vonnéten. Und natur-
lich soll unser Landesverband wachsen. Neue Mitgliederfirmen sind
uns stets willkommen*, so der neue Landesvorsitzende weiter.
Giuseppe Ferraro, der seit 1993 als Geschaftsfuhrer der F&R Indus-
triedemontage und Abbruch GmbH tatig ist, fullt damit eine per-
sonelle Lucke im Verband, die Ende 2004 der Riickzug von Joachim
Laubscher vom Amt des Vorsitzenden hinterlieB. ,,Es freut mich
sehr, dass wir jetzt auch hier einen engagierten Vorsitzenden
gewinnen konnten*, erganzt Verbandschef Helmut Roller. ,,Denn
starke und aktive Landesverbénde erleichtern uns die Arbeit auf
Bundesebene.* In Rheinland-Pfalz/Saarland z&hlt der Deutsche
Abbruchverband 18 Mitglieder, bundesweit sind es derzeit mehr
als 300.

Giuseppe Ferraro ist mit seinem Unternehmen F&R Industriede-
montage und Abbruch GmbH seit 22.11.2005 Mitglied im Deut-
schen Abbruchverband. Das Familienunternehmen, das sich seit
mehr als 13 Jahren auf dem Markt behauptet, beschéftigt heute
bis zu 70 Fachkrafte in den Bereichen Industriedemontage, Stahl-
verschrottung sowie Umwelttechnik und Entsorgung. Die Kennt-
nisse und Erfahrungen in diesem Spezialgebiet erwarb Ferraro von
seinem Vater und Firmengriinder Damiano Ferraro, der auf eine
fast 30-jahrige Erfahrung zuriickblicken kann.

Neubesetzung von Schlisselpositionen
bei Topcon

Mit dem Ausbau des Unternehmens will die Topcon Europe Posi-
tioning BV den strukturellen Rickhalt ihres aggressiven Wachs-
tumskonzeptes im Markt sichern. Richtungsweisend sind dabei
strukturelle Verédnderungen und die Neubesetzung von Schlissel-
positionen im Unternehmen.

Ulrich Hermanski wurde von der Topcon Unternehmensfiihrung
zum Senior Sales and Marketing Manager fur Europa berufen. »
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D . t - Stillstandszeiten vermeiden -
as Is la Kundenzufriedenheit schaffen...
d er H am m er' ...innerhalb einer Stunde
° vor Ort (bis 50 km Anfahrt)
... 365 Tage im Jahr
Bundesweite Service-Hotline - Gebiihrenfrei . o a
.. bundesweit mit iiber

@@@ @@ @@ . 100 Werkstattwagen

. grofite Serviceflotte

PIRTE K " Deutschlands und Europas

Schliuche & Armaturen www.pirtek.de

Die Zeit rennt.
lhr Motor nicht!

Ruhe bewahren:

Wir reparieren Ihren Motorschaden. Schnell, zuverlassig und preiswert.
Als Spezialist fiir Motoren und einer tiber 4o-jahrigen Erfahrung, setzen
wir komplette Motoren, Aggregate und Prazisionsbauteile instand.
Wir finden die Losung, deutschlandweit. Und Sie sind wieder just in time.

—

> Im Schaden‘st?ll-
oder einfach zur nfo:
: -71050 .
Telefon: 05 91-7 . : Motoren
)& .o .
_Ln Biicker & Essing

... fiir lebendige Motoren

Friedrich-Ebert-StraBe 125 - 49811 Lingen - www.buecker-gruppe.de

VDBUM . INFORMATION 2-06 77



Er war acht Jahre erfolgreich als Vertriebs-
leiter fur Topcon Deutschland tétig und ist
jetzt in der européischen Zentrale in den
Niederlanden fir Marketing, Vertrieb und
Kundendienst in Europa zustandig. Auf ihn
wartet die schwierige Aufgabe, Topcons
neues Unternehmenskonzept in Europa
auszubauen und zu festigen. Er ist die lei-
tende Schnittstelle zwischen den européi-
schen Niederlassungsleitern und dem Vor-
stand der Topcon Positioning BV, Hiroshi
Sakai und Ewout Korpershoek.

Fernando Sahuquillo, der seit acht Jahren
als Leiter des Topcon Vertriebsburos in Spa-
nien arbeitet, wurde zum neuen Regional
Sales Manager flir Sudeuropa ernannt.
Nach dem Zusammenschluss von Topcon
Spanien und den ehemaligen spanischen
Héndlern Trimble und Soccia hat Fernando
Sahuquillo nun die Aufgaben des Ver-
triebsleiters fur Spanien, Portugal und Ita-
lien Ubernommen.

-+ - Veranstaltungen -

Ulrich Hermanski

Axel Messing ist der neue Regional Sales
Manager fur die Benelux-Lander. Nach
dem Aufbau von Topcon Niederlande und
dessen Positionierung als eines der fihren-
den Unternehmen im niederlandischen
GPS-Markt, hat Axel Messing nun zusatz-
lich die Verantwortung fur Topcon Belgien

Fernando Sahuquillo

i,l L L

Axel Messing (Fotos: Topcon)

Ubernommen. Er verfligt Uber ausgezeich-
nete und weit reichende Branchenkennt-
nisse, die er sich in den letzten sieben Jah-
ren bei Topcon, davor bei der Sokkia
Europe BV, erworben hat.

Info: www.topconeurope.com [ |

-+« Veranstaltungen

Heben und Bewegen im Focus

Auch 2006 sind die Platformers’ Days wieder das wichtigste
Informationsforum fiar mobile Hebetechnik und mobile
HOhenzugangstechnik im deutschsprachigen Raum.

Am 25. und 26. August présentieren Aus-
steller aus dem In- und Ausland im hessi-
schen Hohenroda alles rund um mobile
Hebetechnik und mobile H6henzugangs-
technik. Im Zentrum des Interesses steht
dabei mobiles Heben und Bewegen von
Personen und Material. Die jahrlich statt-
findende Fachmesse richtet sich an

*
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Anwender und Betreiber von Kranen,
Arbeitsbihnen, Teleskopen und Materiallif-
ten. Neben Herstellern von Hebe- und
Hohenzugangstechnik, Komponenten und
Zubehor sind auch wieder Service- und
Dienstleistungsanbieter vertreten. Das
Spektrum reicht von Versicherung und Lea-
sing/Finanzierung Uber Elektronik, PSA,

Auf den Platformes’
Days trifft sich die
Branche mobiler
Arbeitsbiihnen.
(Foto: Platformers’
Days)

Platformers’

Ersatzteilen und Software bis hin zu Ver-
bénden und Verlagen.

Seit den ersten Platformers’ Days 1999 ist
die Veranstaltung kontinuierlich gewach-
sen. Die Platformers’ Days 2005 waren mit
fast 100 présentierten Ausstellern und
Marken die bisher erfolgreichsten und die
Veranstalter erwarten fur 2006 ein weite-
res Wachstum. Was als Minimesse fir
Arbeitsbiihnen begann, hat sich mittler-
weile zum Branchenbarometer mit europa-
weiter Beachtung entwickelt. Wichtig war
dabei auch der zunehmend erweiterte The-
menbereich, der neben mobilen Arbeits-
bihnen mittlerweile auch Krane, Teleskop-
stapler, Transportfahrzeuge, Geruste, Last-
und Materiallifte umfasst.

Info: www.platformers-days.de [ |

Die VDBUM Service GmbH ist mit eige-
nem Ausstellungsstand vor Ort.
Wir freuen uns auf lhren Besuch!



Baumaschinen und
HighTec )

|+NURD
BAUos

Wenn die 51. NordBau auf dem Messege-
lande Holstenhallen in Neumunster vom
7. bis 12. September ihre Tore 6ffnet, wird
sich wieder die gesamte Bauwirtschaft Nord-
deutschlands hier treffen.

Die Holstenhallen in Neumunster beherbergen die NordBau im Ubertrage-
nen Sinne, denn die Freiflache ist mittlerweile doppelt so grof3 wie die zur

Verfligung stehende Hallenflache. (Foto: Nordbau)

Mit rund 800 Ausstellern aus 14 Landern und ber 70.000 Besu-
chern jéhrlich ist die NordBau auf ihrem 45.000 m? groRen Freige-
l&nde sowie 20.000 m? Hallenflache eine der erfolgreichsten Fach-
messen der Bauwirtschaft in Deutschland. Die diesjéhrige NordBau
informiert neben Sonderthemen wie ,,StralRen — Wege — Platze*
und Sonderschauen rund ums Bauen wieder umfangreich Uber das
gesamte Spektrum fir die Bauwirtschaft. Neben der Prasentation
eines breiten Angebots an Baustoffen und Bauelementen machen
die Aussteller von Klinkern und Ziegeln mit einer besonders grofl3en
Vielfalt die Messe, wie in den letzen Jahren zuvor, wieder zum
Forum der Ziegel- und Klinkerindustrie Deutschlands. Die Bauma-
schinenhersteller und Ausrlster zeigen neueste Technik und
Geréte. Baumaschinen und Werkzeug in Aktion heif3t es wieder
auf vielen Standen.

Steigende Kraftstoffpreise veranlassen immer mehr, den alternati-
ven Einsatz ,,Pflanzlicher Treibstoffe* im Maschinenpark zur Sen-
kung der Betriebskosten zu prufen. An einem Sonderstand und mit
Vortradgen werden Einsatz- und Nachrustungsmdoglichkeiten sowie
neueste Motorentechnik gezeigt. Mit komprimierter Information
vom Sonderstand kdnnen sich interessierte Anwender bei ihren
Baumaschinenherstellern und Handlern genaue Instruktionen und
Informationen zur Umristung und zur Verwendung des nach-
wachsenden Treibstoffes in ihren Maschinen geben lassen.

Info: www.nordbau.de [ |

Der VDBUM ist mit eigenem Ausstellungsstand vor Ort.
Wir freuen uns auf lhren Besuch!

se|NJEBOGEN

Seilbagger . inen ® * Hafi oF  Multihandler

s
Die 8 Tonner Innovation fiir Ihre Aufgaben am Bau

Der NEUE SENNEBOGEN 608 Multicrane

-
sl
[
by
Von 24. bis 29. April
Paris Nord - Villepinte

Stand E6/D 075

Traglast bis 8.000 kg
Reichhihe bis 20,0 m

SENNEBOGEN Maschinenfabrik GmbH
Hebbelstrasse 30  D-94315 Straubing
Tel.: +49 (0) 9421/540-144 / 146 / 150
Fax: +49 (0) 9421/ 43882

E-Mail: marketing@sennebogen.de

Vorsprung durch Innovation

www.sennebogen.com

ANSOR

BAUMASCHINENAUSRUSTUNG
VERMESSUNGSTECHNIK

Legen Sie Kauf, Service und Wartung von
Baggersystemen in geschulte Hande!

el 2

¢ Prazise Hohen- und Weitenmef3systeme
vom autorisierten TOPCON-Servicepartner

o Vielseitige Anwendungsmoglichkeiten

o Steigerung der Produktivitat

e Leistungsstarker Service - auch vor Ort!

Manfred Wansor Fon 02332-181-3
GewerbestraRe 19 Fax 02332-181-59
D-58285 Gevelsberg www.wansor.de

Yo
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VDBUM Forum

Stihl Vertriebszentrale

AG & Co. KG

64807 Dieburg

Stihl — Innovative Produkte und
Serviceleistungen fiir das Baugewerbe

_!-:)H'

Inhalte:

1. Unternehmensvorstellung

2. Darstellung der Vertriebsphilosophie auf Grundlage
des servicegebenden Fachhandels

3. EU-Richtlinien zu den Themen Abgas, Vibrationen
und Gerdusch

4. Vorstellung Trennschleifer TS 700 incl. Flihrungswagen

5. Motorentechnik und Luftfilteranlage des TS 700

6. Vergasereinstellung

7. Wartungs- und Pflegehinweise

8. Schadensanalyse und Schadensbilder

9. Fragen und Diskussion

Oliver Rompf,
Gefahrgutberater

31137 Hildesheim
Kleinmengentransport von
Gefahrgiitern in der Baubranche

Inhalte:
1. Zusammenstellung von Ladungen
2. Behordliche Kontrolle:
— Ausbildungsstand der Kontrollorgane, Rechte und
Maglichkeiten der Behorden
— Rechte und Mdglichkeiten des Kontrollierten
3. BuRgeldandrohung wegen Méngeln im
Zusammenhang mit Gefahrguttransporten:
— Tipps fur das Verhalten vor Ort
— Vorwerfbare und nicht vorwerfbare Méngel,
Verantwortlichkeiten fiir die Mangel
— Vernetzung mit anderen Rechtsvorschriften
(Ladungssicherung, Arbeitssicherheit)
— BuBgeldhohen
4. Mdgliche Durchfiihrung von Kleinmengentransporten
in der Baubranche
— Kleinmengentransport nach ADR
(,,1000-Punkte-Regel*)
— Handwerker-Regelung
— Reservekraftstoffe, Reservegase fur Maschinen

80 VDBUM , INFORMATION 2-06

Hansa-Flex Hydraulik GmbH
28307 Bremen
Druckfliissigkeiten in
Mobilhydraulik

Inhalte:

1. Arten und Aufgaben von Druckfliissigkeiten
(Hydraulikéle), Mineralbasische und Bio-Ole
(HLP, HVLP, HLPD, HETG, HEES)

2. Anforderungsprofil an Hydraulikole
(Vertraglichkeit und Mischbarkeit usw.)

3. Verschmutzung von Hydraulikolen (Arten, Ursachen,
Wirkung)

4. MalBnahmen zur Erh6hung von Standzeiten von
Hydraulikélen, Filterelementen, Dichtungen,
Schlauchleitungen, Ventilen und anderen
Komponenten

5. Ol-Laboranalysen und -ergebnisse
— Wasser im Ol — was tun?

— Beispiele aus der Praxis

— Losungen fur die Praxis (Vorfiihrung Demogerét)
— Konzepte und Losungen hinsichtlich der Kosten
und Wirtschaftlichkeit

6. Fragen und Diskussion

Puri tech GmbH w
79761 Waldshut-Tiengen 1 ,&.-lu?'
Dieselpartikelfilter fur alle
Dieselmotoren und Einsétze

Inhalte:
1. Unternehmensvorstellung
. Filtrationsprinzip Dieselpartikelfilter
. Unterschiedliche Arten der Filterregeneration
. Vorstellung Produktpalette
. Funktionsprinzip Filter mit
Kraftstoffnacheinspritzung.
6. Einsatz- und Anwendungsbeispiele
— Baumaschinen
— Gabelstapler
— Mehrgeratetrager
— Nutzfahrzeuge
7. Wartung und Bedienung
8. Wirtschaftlichkeitshetrachtung
9. Fragen und Diskussion

g~ wWwN
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Bremen

Hamburg

Berlin*

Kassel

Dresden*

Leipzig

Magdeburg

Hannover

Miinster

KéIn
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Wirzburg

Nirnberg

Regensburg

Miinchen*

Freiburg*

Stuttgart*

Frankfurt/M.*=**

* Berlin — Vortrag im Hause Hansa-Flex Hydraulik GmbH, 12681 Berlin-Marzahn

19.00

19.00

18.30

19.00

18.00

18.30

18.00

18.30

19.00

18.30

19.00

19.00

19.00

19.00

19.00

18.00**

18.30

i

Veranstaltungsort

VDBUM-Zentrale,
Henleinstrale 8a, 28816 Stuhr/Brinkum-Nord

Ges. zur Forderung der Gehérlosen e.V.,
Bernadottestr. 126, 22605 Hamburg

ABACUS Tierpark Hotel, Raum 9,
Franz-Mett-StraBe 3-9,10319 Berlin

Stadthalle Melsungen

Rotenburger Stralle 10, 34212 Melsungen
Hotel Restaurant Lindenhof,

PodemusstraRe 9, 01157 Dresden

Hotel 3 Linden,

Kastanienweg 11, 04178 Leipzig-Riickmarsdorf

BKS Business Kultur & Service GmbH,
Rogétzer StraRe 8, 39106 Magdeburg

Hotel Hennies,
Hannoversche StraRe 40, 30916 Isernhagen

Handwerkskammer Munster, Bildungszentrum,
Echelmeyerstr. 1, 48163 Miinster

Dorfschanke Rosrath,
Scharrenbroicher Str. 75, 51503 Rosrath

Veranstaltungsort

Hotel Krone Post,

Balthasar-Neumann-Str. 1-3, 97440 Werneck
Hotel Wilder Mann,

Hauptstr. 37, 90607 Rickersdorf
Hotel-Gasthof Gotzfried,

Wutzlhofen 1, 93057 Regensburg
Wirtshaus Zum Kreuzhof,

Kreuzstrale 1, 85764 Oberschleifheim
Gasthaus Zur Krone,

Gottenheimerstr. 1, 79268 Botzingen a. K.
Hotel Hirsch,

Hindenburgstr. 1, 71229 Leonberg

Hotel Odenwaldblick,

Bulauweg 27, 63322 Rodermark-Urberach

Referent:

Vortragsthema:

Referent:

Vortragsthema:

* Dresden — Vortrag im Hause Hansa-Flex Hydraulik GmbH, 01108 Dresden-Weixdorf

* Miinchen — Vortrag im Hause Hansa-Flex Hydraulik GmbH, 87700 Memmingen

* Freiburg — Vortrag im Hause Hansa-Flex Hydraulik GmbH, 79331 Teningen-Nimburg

* Stuttgart — Vortrag im Hause Hansa-Flex Hydraulik GmbH, 70771 Leinfelden-Echterdingen
** \lortrags-Beginn ist jetzt immer um 18 Uhr

*** Der Stlitzpunkt Frankfurt hat ab sofort einen neuen Veranstaltungsort.
Anderungen des Veranstaltungskalenders behalten wir uns vor.

April 2006

Stihl Vertriebs-
zentrale

AG & Co. KG,
64807 Dieburg

Stihl — Innovative
Produkte und
Serviceleistungen
fiir das Baugewerbe

Montag
3. April
Dienstag
4. April
Mittwoch
5. April
Montag
10. April
Dienstag
11. April
Mittwoch
12. April
Montag
24. April
Dienstag
25. April
Mittwoch
26. April
Donnerstag
27. April

April 2006

Hansa-Flex
Hydraulik GmbH,
28307 Bremen

Druckflussigkeiten in
Mobilhydraulik

Montag
10. April
Dienstag
11. April
Mittwoch
12. April
Donnerstag
6. April*
Montag
24. April*
Dienstag
25. April*
Mittwoch
26. April

VDBUM-Forum April bis August 2006

Mai 2006

Hansa-Flex
Hydraulik GmbH,
28307 Bremen

Druckflussigkeiten
in Mobilhydraulik

Montag
8. Mai

Dienstag
9. Mai

Mittwoch
10. Mai*

Montag
15. Mai

Dienstag
16. Mai*

Mittwoch
17. Mai

Montag
22. Mai

Dienstag
23. Mai

Mittwoch
24. Mai

Donnerstag
1. Juni

Mai 2006

Stihl Vertriebs-
zentrale

AG & Co. KG,
64807 Dieburg

Stihl - Innovative
Produkte und
Serviceleistungen

Juni 2006

Oliver Rompf
Gefahrgutberater,
31137 Hildesheim

Kleinmengen-
transport von
Gefahrgitern in
der Baubranche

Montag
12. Juni

Dienstag
13. Juni
Mittwoch
14. Juni
Montag
19.Juni
Dienstag
20. Juni
Mittwoch
21. Juni
Montag
26. Juni
Dienstag
27. Juni
Mittwoch
28. Juni
Donnerstag
29. Juni

Juni 2006

Puri tech GmbH,
79868 Feldberg

Dieselpartikelfilter
fur alle
Dieselmotoren

fur das Baugewerbe und Einsatze

Montag
15. Mai

Dienstag
16. Mai

Mittwoch
17. Mai

Donnerstag
18. Mai

Montag
22. Mai

Dienstag
23. Mai

Mittwoch
24. Mai

VDBUM

Montag
12. Juni
Dienstag
13. Juni
Mittwoch
14. Juni
Donnerstag
22. Juni
Montag
19. Juni
Dienstag
20. Juni
Mittwoch
21. Juni

INFORMATION 2-06

Juli/August 2006

Sommerpause

Eigenveranstaltungen
der VDBUM-
Stiitzpunkte

Juli/August 2006

Sommerpause

Eigenveranstaltungen
der VDBUM-
Stiitzpunkte

81



Termine

...
/]

Messe / Veranstaltung ort Information unter Termin
lmpressum Hannover Messe Hannover www.hannovermesse.de 24.04. — 28.04.2006

Intermat Paris www.promosalons.de 24.04. — 29.04.2006
RieNDECMINEORMATIONisHtiasTozielieloraaniaes RESALE 2006 Karlsruhe www.resale-germany.com 26.04. — 28.04.2006

Verbandes der Baumaschinen-Ingenieure und -Meister e.V.
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Erscheinungstermine 2006:

03. Februar, 15. April, 15. Juni, 30. August,

15. Oktober, 15. Dezember

(Fur den Fall héherer Gewalt besteht keinerlei Haftung.)

Auflage:
Die VDBUM INFORMATION erscheint jeweils
in einer Auflage von 22.000 Exemplaren.

Im nachsten Heft:

Abonnement:
Abonnements sind schriftlich beim Herausgeber zu bestel-
len. Die Kiindigung kann nur zum Jahresende erfolgen. °* * Ausgabe 3:06
Sie bedarf der Schriftform und muss dem Herausgeber bis
spatestens zwei Monate vor Jahresende zugehen. Sonst

Schalungstechnik

verlangert sich das Abonnement automatisch um ein Jahr. erSCheint am
Veroffentlichungen: i .
Verbffentlichungen, die nicht ausdriicklich als Stellungnah- 15. Juni 2006 Baustellenlogistik

me des Herausgebers gekennzeichnet sind, stellen die
persénliche Meinung des Verfassers dar. Fir mit Namen
gekennzeichnete Beitrage Ubernimmt der Einsender die
Verantwortung. Fiir unverlangt eingereichte Manuskripte
und lllustrationen wird keine Haftung ubernommen.

Die Redaktion behélt sich das Recht auf Kiirzungen und
Streichungen vor. Das Verdffentlichungs- und Verbreitungs-
recht von zum Abdruck angenommenen Beitragen und
lllustrationen geht im Rahmen der gesetzlichen Bestim-
mungen auf den Verlag tiber. Alle in der Zeitschrift erschei-
nende Beitrdge und Abbildungen sind urheberrechtlich
geschiitzt. Eine Verwertung ist mit Ausnahme der gesetzlich
zugelassenen Falle ohne Einwilligung von Verlag und
Herausgeber strafbar.

Hinweis:

Der Versand der VDBUM INFORMATION erfolgt tber eine
Adressenkartei, die mit einer automatisierten Datenverar-
beitung gefuhrt wird.
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Hier spielt die Musik:

in der

erreichen lhre Kunden!

Seit iiber 33 Jahren ist die VDEUM INFORMATION
das Fachmagazin fiir die Entscheider in
Bauunternehmen — mit Berichten aus den Bereichen:
Technik, Wirtschaft, Vorschriften &
Verordnungen und vieles mehr.
Die VDBUM INFORMATION ist das
Ideale Fachmagazin fir
erfolgversprechende
Anzeigenwerbung.

Hohe Auflage

¥
gunstige Anzeigenpreise

Ihr Ansprechpartner ist Jens Engel im
Verlag Jens Engel KG - Leester Str. 57
D-28844 Weyhe - Tel. 0421-89 51 150
Fax 0421-80 21 22 - verlag@vdbum.de
oder unter www.vdbum.de

im Bereich "Das Magazin”
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03BAUO1 www.drkampf.de

Auch unter hartesten
Baubedingungen sind
DEUTZ Motoren zuverlas-
sig und ausdauernd, kom-
pakt und leise. Beson-
ders im heifl umkampften
Leistungsbereich von
40-250 kW beweisen
DEUTZ Motoren Tag flr
Tag ihre Wirtschaftlich-
keit und Langlebigkeit.

PVSt H 1797 DP AG

Entgelt bezahlt

Verlag Jens Engel KG

Leester Stral3e 57
28844 Weyhe

Zum Beispiel: der 2012.
Wassergekuhlte 4- und 6-
Zylinder-Reihenmotoren.
Kompakt und leistungs-
stark, extrem abgasarm
und wirtschaftlich.

Bei den Verdichtungs-
geraten sind wir Markt-
fUhrer und durch kunden-
orientierte Komponen-
tensysteme, internatio-
nale Kooperationen und
eine weltweit flachende-
ckende Service-Prasenz
schaffen wir die Basis
fUr weiteres Wachstum.

DEUTZ verfligt Uber eine
durchgangige Produkt-
palette leistungsstarker
Motoren fir jedes Ein-
satzgebiet. Eines jedoch
verbindet sie alle: Hohe
Produktivitat wird nicht
auf Kosten der Umwelt
erkauft. Kontinuierlich
auf den neuesten Stand
der Technik gebracht
und verbrauchsoptimiert
erflllen unsere Motoren
problemlos alle Abgas-
vorschriften.

Als einer der weltweit
groRten unabhangigen
Hersteller von Diesel-
und Gasmotoren mit ei-
nem Leistungsspektrum
von 4 - 4.000 kW gibt
DEUTZ auch in der Bau-
branche den Ton an. Ob
in Baggern, Radladern,
Walzen, Straenfertigern
oder -frasern, Kompakt-
ladern oder Kompresso-
ren, DEUTZ Motoren ha-
ben auch in Zukunft eine
gute Chance, sich den
Lowenanteil des Marktes
Zu sichern.

®
DEUTZ

DEUTZ AG - Deutz-Mulheimer Str. 147-149 - 51063 Koln - Telefon +49 (0) 221 822-0 - Fax +49 (0) 221 822-2512 - www.deutz.com - E-Mail: info@deutz.com

The engine company.




