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Zukunft
ist Herkunft

(von Gadamer)

Im Februar wahlte die Mitgliederversammlung des VDBUM
einen neuen Vorstand. Wie geplant, wurde mit dieser Wah! der
Generationswechsel in der Flihrungsebene unseres Verbandes
vollzogen und die
grundlegenden Voraus-
setzungen fur eine
weiterhin positive Ver-
bandsentwicklung ge-
schaffen.

Ich bin davon Uber-
zeugt, dass der neu
gewahlte Vorstand
andere Aspekte in die
kunftige Verbandsarbeit
einbringen wird.
Genauso sicher bin ich
mir aber auch, dass die
geistige Substanz unse-
res Verbandes bewahrt
und die inhaltliche Ausrichtung an bewahrten und erfolg-
reichen Praktiken der Vergangenheit festgemacht wird. Immer
wieder haben wir betont, dass es angesichts der vielfaltigen
Probleme in unserem Land flr einen Verband unserer Pragung
nicht mehr ausreicht, sich ausschlieBlich technischen Fragen
des Maschinenbaus und des Bauingenieurwesens zu widmen.
Noch deutlicher als bisher sollte der Verband auch von seinem
Mitspracherecht in allen gesellschaftlichen Bereichen Gebrauch
machen. Hierzu ist der VDBUM jedoch nur in der Lage, wenn
er sich im facettenreichen gesellschaftlichen Umfeld mit kom-
plexen Lebenszusammenhangen zurechtfindet und sich dabei
der traditionsreichen Herkunft erinnert, ohne die keine Gestal-
tung der Zukunft méglich ist.

Der erfolgreiche Weg in die Zukunft braucht die feste Verwur-
zelung in Geschichte und Tradition. Beispielsweise sind Strate-
gien und Corporate Identity als Empfehlung kostenaufwaéndi-
ger Unternehmensberater so lange nutzlos, als sie nicht fuBen
auf einem verbindenden Wertebewusstsein der Mitarbeiter.
Nur die Rickbesinnung auf Grundwertpositionen verleiht die
notige Kraft fur die Bewaltigung der Zukunftsaufgaben.

Eine Verbandsfiihrung, die diese Zusammenhange erkennt und
entsprechende Schlussfolgerungen zum Handeln daraus zieht,
darf fur sich in Anspruch nehmen, verdienstvoll an der
Zukunftsgestaltung mit zu wirken.

In diesem Sinne winsche ich dem neu gewahlten Vorstand das
Geschick, sich stets der Vergangenheit zu erinnern, um die
Zukunft zu meistern. Hierbei sei man sich immer bewusst, dass
der Erfolg unseres Verbandes und die Verantwortung fur die
Gesellschaft stets eine Einheit bilden. [ |

Manfred Wichert,
Ehrenvorsitzender des VDBUM

Alle Probleme
bergen die Chance
zur Losung

Vor vier Jahren haben die Mitglieder des VDBUM schon einmal die
Weichen gestellt und eine neue Ara in der Entwicklung des Ver-
bandes eingeleitet. Damals wurde das Ziel des Generationswech-
sels mit einem konkreten
Zeitplan auf den Weg
gebracht. Seitdem konnten
wir gemeinsam vieles zum
Vorteil unseres Verbandes
verandern und wir setzen
diesen Weg fort, indem wir
den VDBUM immer wieder
den Erfordernissen der Zeit,
aber noch mehr dem
Bedarf, der aus unseren
Aufgaben resultiert, an-
passen und erweitern. Die
Evolution hat es uns vorge-
macht: Erfolgreich ist, wer
sich schnell anpassen kann.
In den vergangenen vier Jahren ist es gelungen, dem VDBUM nicht
nur ein neues duBeres Erscheinungsbild zu geben, sondern ihn
auch zu einem hoch anerkannten zukunftsorientierten Berufsver-
band zu entwickeln. Dies bestarkt uns in unserem Optimismus, zu
den besonders Anpassungsfahigen zu gehoren, die im Team
erfolgreich sind. Auf unnachahmliche Weise hat unser bisheriger
1. Vorsitzender und jetziger Ehrenvorsitzender, Manfred Wichert,
mit diesen Ergebnissen die Messlatte fur unsere kinftige Arbeit
sehr hoch gelegt. Den daraus resultierenden Schwung werden wir
fur die Zukunft nutzen.

Dort, wo es Probleme, Schwierigkeiten und Risiken auf der einen
Seite gibt, existieren andererseits Losungen, Chancen und Erfolge.
Konkret heiBt das, wir werden weiterhin unseren Einfluss auf die
Gesetzgebung, auf die Gestaltung von Normen, die Auslegung
von Vorschriften bzw. deren Inhalte geltend machen, denn wir
betrachten es als unsere Pflicht, sowohl Betreiber als auch Herstel-
ler von Maschinen darin zu unterstitzen, dass Vorschriften nicht
nur gemacht werden, sondern auch umsetzbar bleiben. Dariber
hinaus werden wir uns weiter 6ffnen, bestehende Partnerschaften
zum gegenseitigen Nutzen festigen und natdrlich die soziale und
technische Kompetenz unserer Mitglieder durch FortbildungsmaB-
nahmen weiter starken.

Auch dem gerade angetretenen neuen Vorstand ist bewusst, dass
der Generationswechsel im VDBUM Uberlegt und mit Feingefthl in
den nachsten Jahren fortzusetzen ist. Dabei und bei allen anderen
Entscheidungen werden wir auf den Rat und die Unterstitzung
unserer erfahrenen Kollegen nicht verzichten kénnen. Denn die
erfahrenen und feinspurigen Alten und die jungen Wilden kénnen
besonders wichtige Aufgaben am besten gemeinsam meistern. Il

Peter Guttenberger,
1. Vorsitzender des VDBUM
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Erfolgreiches
Fazit

Immer auf dem neuesten Wissensstand zu sein, war auch diesmal die
Zielstellung aller Teilnehmer des VDBUM Seminars in Braunlage. Die
hohen Erwartungen sind erfillt worden durch hervorragende Referen-
ten, praxisnahe Workshops, informative Prasentationen und nicht zuletzt
durch eine optimale Organisation der Veranstaltung. Der Anspruch an
das beliebte Branchentreffen wird von Jahr zu Jahr groBer. Bereits mit der
abschlieBenden Einschatzung des Seminars 2005 beginnen die Vorberei-
tungen fur das folgende GroBBseminar in 2006.

Titelfoto: Der Neuson 7523

...bringt im Einsatz die Leistung auf
den Punkt!  (Foto: Neuson Kramer)

Beilagenhinweis: Dieser Ausgabe liegt eine Beilage fiir Abonne-
mentwerbung fiir die Zeitschrift ,Das Deutsche Ingenieurhand-
buch®, Bonn (Postvertriebskennzeichen G 64245), bei.

Weiterhin finden Sie einen Prospekt ,VDBUM Shop - Arbeits-
mittel fiir Baufachleute“ der VDBUM Service GmbH.
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Bedingungslose
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Wieder gilt es, ein VDBUM Seminar riickblickend zu bewer-
ten. Knappes Fazit: Das 34. GroBseminar schnitt bei den Teil-
nehmern erneut tiberdurchschnittlich gut ab, ganz im Gegen-
satz zum wirtschaftspolitischen Umfeld, in dem sich die Bran-

che noch immer bewegt.

.Nach den Programmankindigungen im
Veranstaltungsplan hatte ich nicht
gedacht, so viele wirklich gute Vortrage
im Maritim-Hotel Braunlage geboten zu
bekommen.” Das Fazit eines regelmaBi-
gen Teilnehmers an der Veranstaltung,
geduBert wahrend einer gemeinsamen
Fahrt im Aufzug vom Vortragssaal im
ersten Stock zu jenem in der Dachetage,
steht stellvertretend fur die vielen ande-
ren positiven Beurteilungen des diesjah-
rigen Seminars. Die Stimmung im Pa-
ralleluniversum , GroBseminar” war im
Gegensatz zur rauen Wirklichkeit des
Baualltags prachtig. Die meisten Teilneh-
mer fanden das vor, was sie erhofft hat-
ten. Neben der freundschaftlich-kollegia-
len Stimmung waren das gute Gespra-
che, tiefgehende Informationen ohne
nutzlosen rhetorischen Ballast und eine
hervorragende Organisation, von der
auch manch andere etablierte Veranstal-
tung noch lernen kann.

Auch bei den Vorbereitungen fir die
Veranstaltung in diesem Jahr orientierten
sich die Organisatoren an der Uberzeu-
gung, dass nur wer taglich seinen Wis-
sensstand ein Stlck verbessert und ihm
die gleiche Bedeutung beimisst wie der

VDBUM Seminar — Mit Wissen die Zukunft gestalten

Beherrschung seiner klassischen hand-
werklichen Fertigkeiten, fir die Zukunft
unter deutlich harteren Marktbedingun-
gen richtig vorgesorgt hat. Entsprechend
entwickelte die VDBUM Service GmbH
gemeinsam mit den beteiligten Firmen
fur 2005 ein attraktives Programm. Es
zeichnete sich vor allem durch bedin-
gungslose Praxisnahe aus und forderte
damit die beteiligten Referenten auf
ganz besondere Weise. Denn verstand-
lich vorgetragene Fakten und die unbe-
dingte Bereitschaft zum Dialog sind
Grundvoraussetzungen, um in der Teil-
nehmerbewertung positiv abzuschnei-
den. Das gilt fur die reguldaren maschi-
nenspezifischen Weiterbildungsblocke
ebenso wie fir die in das Tagungskon-
zept integrierten Sonderseminare flr
Baufachleute. Nicht zuletzt diesem zum
Markenzeichen entwickelten Credo der
Veranstalter ist es zu verdanken, dass
sich die Teilnehmerzahlen um 600 als
bestandige GroBe eingependelt haben.

Programmplanung mit Extras

Wie Ublich wurde das Seminar von einer
Fachausstellung auf den Freiflachen vor

Praxisnahe
zahlte sich
erneut aus

dem Hotel und im Foyer vor den Veran-
staltungsraumen flankiert. Besonders bei
kleineren Unternehmen war ein gestie-
genes Interesse an der Ausstellungsteil-
nahme festzustellen. Auch ohne direk-
ten Bezug zu den Vortragsveranstaltun-
gen zeigten jene mit ihren Produkten
und Dienstleistungen in Braunlage
Flagge. Das gegeniber dem Vorjahr
sogar in doppelter Starke, denn die Aus-
steller wissen die hohe Kompetenz der
Teilnehmer, die ihnen eine hundertpro-
zentige Zielgruppenabdeckung garan-
tiert, zu schatzen.

Wahrend die Integration von Themen fur
alle Fachleute der Bauwirtschaft nun im
vierten Jahr seit der Programmerweite-
rung bereits zum Standard gehort, feier-
ten andere Schwerpunkte Premiere. So
ist es den Veranstaltern gelungen, fur
einen Workshopblock zwei Unterneh-
men zu veranlassen, ihre Weiterbil-
dungsangebote gezielt aufeinander
abzustimmen.

Die vernetzte Darstellung der aktuellen
technologischen Besonderheiten von
Entwicklungen beider Unternehmen
kam hervorragend an und erwies sich im
gemeinsamen Iveco/Meiller-Workshop,
verknipft mit praktischen Ubungen, als
Kndller. Ahnlich sinnvolle Koppelungen
sind mit hochster Wahrscheinlichkeit
auch im nachsten Jahr zu erwarten.  »
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Hermann Moll

Maschinen, Verfahren,
Dienstleistungen

Was es bei der Firmengruppe Liebherr
heiBt, hochste Wirtschaftlichkeit zum
Nutzen der Kunden zu garantieren, lie-
Ben Hermann Moll, Geschéaftsfuhrer der
Liebherr-Hydraulikbagger GmbH, und
Dr. Helmut Limberg, Geschaftsfihrer der
Liebherr-Werk Biberach GmbH, in ihrem
Auftaktvortrag transparent werden.

Zuerst ein Blick auf die B-Note: Dank der
hervorragenden gemeinsamen Regiefiih-
rung, unter der beide Referenten ihren
gemeinsamen Vortrag im Wechselspiel
inszenierten, wurden funktionierende
Teamarbeit und fruchtbare Synergien
innerhalb der Firmengruppe zusatzlich
glaubhaft unterstrichen. Beides braucht
es auch, um deutlich mehr als 50 Jahre
wirtschaftliche Starke, hohe Qualitat von
Produkten und Prozessen immer auf’s
Neue zu bestatigen und sich mit maB-
geblichen Innovationen auf dem Welt-
markt zu behaupten. Der Qualitatsge-
danke zieht sich beim Hersteller durch
die gesamte Unternehmensgeschichte
und ebenso durch samtliche Produkt-
gruppen. Entwicklungen wie die Litro-
nic-Steuerungen, Likufix-Schnellwechsel-
systeme, der gréBte jemals in Deutsch-
land verkaufte Bagger oder auch GroB-
radlader, die sich als reine ,Dieselspar-
schweine” Uber Jahre hinweg auf einem
Spitzenplatz  behaupten, markieren
einen Weg, der Kunden Qualitat und
Zuverlassigkeit garantiert. Daflr legte
die Genialitat im Erkennen kinftiger
Trends durch den Firmengrinder den
Grundstein; erganzt durch einen extrem
hohen Qualitats- und Leistungsan-
spruch, der Uber alle Sparten und Fuh-
rungsgenerationen hinweg funktioniert.

Yo
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Dr. Helmut Limberg

Davon profitieren die Erdbaumaschinen
ebenso wie das Kransegment. Das Kran-
programm und die Flexibilitat einzelner
Typengruppen wurde im Eingangsvor-
trag vorgestellt und spater im Detail ein-
gehend im separaten Seminar Neue
Krankonzepte fiir die Baustellen der
Zukunft durch die Referenten Wolfgang
Bartel und Manfred Gotz vertieft. Bei
einer Vielzahl von Einsdtzen haben die
leicht und schnell montierbaren und
mobilen Schnelleinsatzkrane HM mit
patentierter halbautomatischer Ballas-
tiereinrichtung die Nase im Markt vorn.
Der gesamte Montagevorgang ist von
einer Person durchfuhrbar. Auch die
Mobilbaukrane MK, welche die Mobilitat
eines klassischen Fahrzeugkranes mit
den funktionalen Vorteilen eines Turm-
drehkranes verbinden, erlauben die Ein-
Mann-Montage auf Knopfdruck. Um
dies Uber die theoretische Information
hinaus praktisch zu untersetzen, hatten
die Biberacher Spezialisten extra einen
MK 100 anrollen lassen, der sich am drit-
ten Veranstaltungstag im Anschluss an
den betreffenden Vortrag direkt neben
dem Maritim-Hotel komplett entfaltete
und flr einen besonderen Veranstal-
tungshéhepunkt (im wahrsten Sinne des
Wortes) sorgte. Weil wir gerade bei
Hohepunkten sind, noch eine Anmer-
kung: Sowohl der vor dem Hotel plat-
zierte Hydraulikbagger 944Litronic mit
Abbruchausristung als auch der Mobil-
baukran MK 100 waren die groBten
Exponate, die jemals anlasslich eines
VDBUM Seminars zur besonderen
Beachtung durch die hier anwesenden
Fachleute nach Braunlage gebracht wur-
den.

Einen Tag vor den Kranprofis hatten
bereits die Liebherr-Hydraulikbaggerspe-

Wolfgang Bartel

Manfred Gotz

zialisten unter dem Titel: Effizientes
Arbeiten mit multifunktionellen
Hydraulikbaggern das Leistungsver-
mogen und die Vielseitigkeit der Konigs-
klasse unter den Arbeitsmaschinen
transparent werden lassen. Vorgestellt
wurde die gesamte Range, angefangen
von den Zehntonnern fur den Galabau
bis hinauf zu den 650-t-Kalibern Dienst-
gewicht flr schwierigste Miningeinsatze.
Parallel untersetzten kundenspezifische,
auf bestimmte Einsatzspezifikationen
getrimmte Sonderentwicklungen, wie
ernst der individuelle Kundenwunsch bei
Liebherr nach wie vor genommen wird.
Tobias Hesse und Dr. René Marschner
gewahrten darUber hinaus mit einem
Film Uber das automatische Schnell-
wechselsystem Likufix einen Einblick in
die Flexibilitat moderner Hydraulikbag-
ger inklusive der entsprechenden
Anbaugerate.

Die lveco Magirus AG hat in jungerer
Vergangenheit eine schwierige Phase
absolviert. Am Absatztiefpunkt ange-
kommen, sorgte glucklicherweise die
einzig richtige Entscheidung, mit dem
aktuellen Trakker ein leistungsstarkes,
eigenes Baufahrzeug zu kreieren, fur die
positive Wende. Der Trakker sieht nicht
nur gut aus, er Uberzeugt auch dank sei-
ner Qualitat und Vielseitigkeit im Markt.
Wichtig fur ein wirkliches Baufahrzeug:
Es unterscheidet sich deutlich durch
wichtige Features von den Straenvari-
anten des Herstellers. Reiner Dellori und
Manfred Kuchlmayr referierten in diesem
Block. Sie stellten Wirtschaftlichkeit,
Komfort, doppelt verzinkte Karosserie-
teile und Flexibilitat der Trakker vor, die
sowohl als Trager fur Mischtrommeln,
weitere Spezialaufbauten und natdrlich
fur Kippervarianten ausgelegt werden »
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konnen. Zum Thema Beeinflussung
der Fuhrparkkosten wussten die Refe-
renten zu vermitteln, dass es eben nicht
immer die maximale Motorisierung oder
der Retarder sein muss, der wirklich vom
Anwender gebraucht wird: Abwagung
ist vielmehr gefragt. Diese ist auch bei
der Festlegung der richtigen Fahrgestell-
variante notwendig und sie setzt sich
fort Gber Abtriebvarianten, denn laut der
Referenten gibt es immer nur eine wirk-
lich sinnvolle Losung fir den jeweiligen
Einsatz. Ein Aspekt, der im Workshop
eingehend vertieft wurde. Gleiches galt
fur die Diskussion um Sinn und Unsinn
der jetzt de facto in kurzen Takten falli-
gen Abgasnormen Euro 4 und Euro 5.
Durch deren rasches Aufeinanderfolgen
im Zuge der verspateten Mauteinfiih-
rung in Deutschland hat sich die Euro 4
Norm fast erlbrigt. Einsparmdéglichkei-
ten durch einen ermaBigten Mautsatz
stehen Ausgaben gegenuber, welche im
verbleibenden Zeitraum bis Oktober
2006 in den meisten Fallen gar nicht
mehr hereingefahren werden koénnen.
DarUber hinaus zu sparen, ist erst mit
Euro 5 mdglich, weshalb es sich emp-
fiehlt, bei Neuinvestitionen gleich in die
Ser-Klasse einzusteigen.

Unter der Uberschrift: Aus Tradition
Innovation prasentierten Uwe Meissner
und Johann Wimmer die aktuellsten
Loésungen des europdischen Marktfihrers
F. X. Meiller bei Kippaufbauten. Nach-
dem das Angebotsprogramm in den
Bereichen Bau- und Entsorgungswirt-
schaft in jingerer Zeit einen Komplettre-
launch erfahren hat, kann der Hersteller
neben einsatzbezogenen Produktl®sun-
gen alle landerspezifischen Varianten
anbieten und fuhrende Marktpositionen

besetzen. Der Aufbautenspezialist profi-
tiert dabei ebenso wie die Kunden von
einem konsequent gepflegten Baukas-
tenkonzept, das hochste Wirtschaftlich-
keit garantiert. Wann immer darUber
hinaus Sonderlésungen einzelner Kun-
den gewulnscht sind, erweist sich das
pfiffige Team des in Osterreich ansassi-
gen Tochterunternehmens als die rich-
tige Adresse. Die Spezialisten dort sollen
auch fur kleinste Nischenprobleme eine
passende Losung finden.

Der Wohlfuhlparameter von uns Men-
schen hangt immer auch vom richtigen
Schuhwerk ab. Das gilt ebenso fur Bau-
sowie Industriemaschinen und fur
Betriebsleiter obendrein, denn die Wahl
der jeweils richtigen Reifen kann die
Betriebskostenstruktur eines Unterneh-
mens ganz erheblich beeinflussen. Fir
Michelin erlauterte Wolfgang Weynand
die jeweils beste reifentechnische
Losung fur verschiedene Maschinen im
Sinne von Wirtschaftlichkeit und Sicher-
heit im Einsatz. Ein eindrucksvoller Film
unterstrich plakativ, welch enorme Rei-
fenbelastungen im besonders schweren
Einsatz entstehen. Bei Erdbewegungs-
und Industriereifen produziert Michelin
jéhrlich Uber 550 verschiedene Artikel
far die unterschiedlichsten Anwen-
dungsfalle.

Wieviel Forschungs- und Entwicklungs-
kompetenz in intelligente Baumaschi-
nensteuerungen und alternative An-
triebssysteme bei Case Baumaschinen
einflieBt, lieB Dr. Jurgen Weber transpa-
rent werden, nachdem Ronald Ziegler,
Geschéftsfuhrer Case Deutschland, die
aktuelle Zwei-Marken-Strategie der
CNH-Gruppe erldutert hatte. Case galt
als einziger global agierender Full Liner

der vor funf Jahren zur CNH-Gruppe
zusammenfassten Unternehmen und
agiert nach der kdrzlichen Bindelung
der Ubrigen Marken zum Brand New
Holland als zweite selbstandige Marke,
die von CNH Global, einer der gréBten
Finanzierungsgesellschaften fir Investi-
tionsguter, vermarktet wird.

Dr. Weber vermittelte anschaulich, dass
sich Case Baumaschinen nicht nur fir ein
breites Einsatzspektrum empfehlen, son-
dern dass die Kompetenz des Herstellers
auch bei Motoren, Getrieben, Prazisions-
zahnradern sowie Hydraulik- und
Elektronikbauteilen ihren Niederschlag
findet. Intelligente Baumaschinensteue-
rungen und alternative Antriebssysteme,
vorgedacht und erprobt in der Entwick-
lungsabteilung des Herstellers, offenbar-
ten ein ungeahnt hohes Maf an laufen-
der Forschungsleistung, was die Teilneh-
mer respektvoll registrierten. Speziell die
VerknlUpfung der neuartigen, alternati-
ven Antriebssysteme mit leistungsfahi-
gen Steuerungen und deren praktischer
Nutzen fir den Maschineneinsatz wurde
beiféllig zur Kenntnis genommen. Fazit
eines Teilnehmers: ,Case gehort zu den
Marken, die man kinftig aufmerksam
beobachten muss.”

Von der Baumaschine im Ganzen zum
.Kleinteilmanagement in der Bau-
stellenlogistik”. Dass der weltweite
Handel mit Befestigungs- und Montage-
material das Kerngeschaft der Wiirth-
Gruppe ist, gilt als bekannt. Inzwischen
bietet der Spezialist fir Montagetechnik
Uber 100.000 Produkte fur den Sofort-
bedarf von Handwerk und Industrie
weltweit in 80 Landern an. Rund
2,5 Mio. Handwerker profitieren von der
Dienstleistung mit 24-h-Service. In

Manfred Kuchlmayr

Dr. René Marschner Reiner Dellori

Tobias Hesse
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Deutschland werden im Durchschnitt
taglich 45.000 Kunden aller bedienten
Branchen versorgt. Und, obwohl sich der
Kundenkreis inzwischen Uber viele Bran-
chen erstreckt, wurde selbst im vergan-
genen Jahr noch der groBte Umsatzan-
teil im baunahen Bereich erzielt. Kunden
und Dienstleister wissen namlich laut
Referent Lutz Wagner hier besonders
gut, was sie aneinander haben, denn die
Zusammenarbeit erweist sich schon
lange als profitables Geschaft fur beide
Seiten.

Wer ein ganz genaues Planum braucht,
hatte sich in der Vergangenheit trotz
GPS zeitraubenden taglichen Vorberei-
tungen auszusetzen. Das hat sich jetzt
laut Ulrich Hermanski dank neuer Tech-
nologien fUr die prazise Maschinen-
steuerung erledigt. Mit dem Millimeter
GPS von Topcon lassen sich Schnelligkeit
und einfache Handhabung von Rota-
tionslasern, die Genauigkeit von motori-
sierten Totalstationen und die flexible,
multinutzbare GPS Technik deutlich ver-
bessern. Durch die Kombination eines
speziellen Laser Zone™ Sensor mit
einem GPS System werden Genauigkei-
ten erreicht, die denen einer Totalstation
entsprechen. Eine interessante Entwick-
lung, die speziell bei den Raupenspezia-
listen in Braunlage gut ankam.
Ausgereifte hydraulische Anbauge-
rate fUr den Industrie- und Spezialab-
bruch stellte die von Atlas Copco MCT
entsandte Spezialriege, bestehend aus
den Referenten Franz-Josef Humberg,
Olaf Seiffert, Heiko Sterz und Karl-Heinz
Stockmann, vor.

Im Mittelpunkt stand das 2002 gleichzei-
tig mit dem Unternehmen Krupp Berco
Bautechnik durch Atlas Copco Uber-

Uwe Meissner

VDBUM Seminar — Mit Wissen die Zukunft gestalten

nommene, erweiterte Krupp-Lieferpro-
gramm, das — teils unter neuen, logisch
besser nachvollziehbaren Typenbezeich-
nungen — anlasslich der bauma 2004
vorgestellt worden ist. Gestitzt wird die
ungebrochene

Qualitatsphilosophie,

Franz-Josef Humberg, Heiko Sterz, Karl-Heinz
Stockmann, Olaf Seiffert (v.l.n.r.).

welche durch den anteiligen Farbwech-
sel von blau auf gelb keinen Schaden
genommen hat, auch durch neue Pro-
dukte wie den Hydraulikhammer MB
1000 und die hydraulische Abbruch-
zange CC 3300. Abgerundet wurde der
engagierte Beitrag durch die Vorstellung
des umfassenden Druckluft-Bauwerk-
zeugprogramms und die so genannten —
immer noch wegen ihrer unschlagbar
hohen Flexibilitdt beliebten — Cobra
Motorhdmmer. Interessenten an dieser
Thematik sei in diesem Zusammenhang
auch eine ausfuhrliche Vertffentlichung
in VDBUM INFORMATION 3/2004 emp-
fohlen.

Mit langjahrig gewachsenem Spezialwis-
sen und engagiert vermittelten Praxisbei-
spielen lieBen die Referenten Elmar Ull-
rich und Jérg Sommer von Tracto-Tech-
nik das Leistungsvermogen grabenlo-
ser Rohrverlegetechniken transparent
werden. Dabei faszinierte vor allem die
rasche Entwicklung und Leistungs- B

Johann Wimmer
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Ulrich Hermanski

Jérg Sommer

l'l: i
Dr. Jiirgen Weber




Glinther Binder

Alexander Khinast

Karl Friedrich Hauri

Rolf Sch

Prof. Dr. Karl-Heinz Bruhnke
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fahigkeit von HDD-Bohranlagen, die mit
zahlreichen Zusatzfunktionen, Automati-
sierungsschritten, optimierten Mischan-
lagen und Bohrwerkzeugen heute
enorme Anwendungen ermdglichen.
Auch Alternativen in der Rohrerneue-
rung per Grundoburst-Technologie
waren Gegenstand des Vortrages. Elmar
Ullrich hatte dartber hinaus fur alle Teil-
nehmer noch einen blendenden Tipp
parat. Er wies auf den brandneuen Titel
, HDD-Praxis Handbuch” hin, der in kir-
zester Form Verfahren, Arbeitsmittel und
Einsatzmdglichkeiten verstandlich dar-
stellt. Er ermoglicht Laien einen exzellen-
ten Einstieg und Kennern eine wirksame
Auffrischung in Sachen HDD.

Die Neuson Kramer Baumaschinen AG,
ein im Familienbesitz befindliches Unter-
nehmen mit dynamischem Manage-
ment, gilt als innovativer Trendsetter mit
permanentem Griff nach dem Puls des
Kunden. Die erstklassigen Kompakt-
baumaschinen des Herstellers belegen
diese enge Bindung zum Anwender Uber
alle Produktgruppen hinweg. Zum Spek-
trum der Kompakten aus dem Hause
Neuson Kramer gehéren Mini- und Kom-
paktbagger, Kompaktlader, Radlader,
Teleskoplader und Dumper. Selbst Finan-
zierung und Leasing hauseigener Bau-
maschinen zeigen, dass der Kunde bis in
die hochste Entscheidungsstufe hinein
im Mittelpunkt steht.

So drucken die Produkte das aus, was
die Protagonisten in Braunlage unterstri-
chen. Ihr Nutzwert steht im Vorder-
grund, erganzt um Service, Produktivitat,
Sicherheit, Lebensdauer, Innovationen
und naturlich Design. Darlber hinaus
spielt der Wiederverkaufswert eine
groBe Rolle. Innerhalb der AG bilden die
Farben rot (Neuson) und gelb (Kramer)
seit der Fusion in 2001 einen harmoni-
schen Rahmen, der offensichtlich neuen
guten Ideen reichlich Raum gibt.

So vermittelten das im Einzelnen auch
die Referenten Gunter Binder, Alexander
Khinast, Karl Friedrich Hauri, Dr. Ludwig
Legl und Ralf Schrempp. Eigentlich ein-
geordnet in das Sonderseminar Kom-
paktgerate fur den Erd- und Land-
schaftsbau, erlauben wir uns im Ruck-
blick eine Zuordnung des Vortrages zum
allgemeinen  Technikkomplex, nicht
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zuletzt bestarkt durch die neuen, groBe-
ren Kramer-Radlader, die bereits als re-
spektable Lademaschinen zum Angreifer
der nachst groBeren Klasse werden.
Eine weite Reise in die Zukunft und in die
selten vom Anwender ergriindeten Tie-
fen der Forschungsarbeit in Sachen
Baumaschinentechnik konnten die
Zuhorer des Beitrages von Prof. Dr. GUn-
ter Kunze, Institut fur Fordertechnik,
Baumaschinen und Logistik der TU
Dresden, unternenmen.

Fundamental neue Verfahren, Werk-
stoffe und Maschinen wurden dabei
ebenso vorgestellt wie Fortschritte in der
Konstruktions-, Berechnungs- und Ferti-
gungstechnik sowie die notwendiger-
weise parallelen Anforderungen an Inno-
vationen bei den entsprechenden Zulie-
ferern. Fazit des Vortrages: Selbst wenn
die Merkmale Mechatronik, Wirtschaft-
lichkeit, Ergonomie und Okologie Uber-
greifend wirken und die Elektronik
immer mehr Kontrollfunktionen Uber-
nimmt, wird auch die intelligenteste
Baumaschine der Zukunft nicht ohne
den Menschen auskommen kénnen.
Wenn es um die kiunftige Flexibilitat
von Industriebauten geht, ist es immer
wieder die Automobilindustrie, die —
dank ihrer fortschrittlichen Ausrichtung
und monetdren Leistungsstarke — Trends
begrindet, die Schule machen werden.
Zumindest scheinen einige davon so ver-
niinftig, dass sie das ruhig tun sollten.
Dazu gehoren u. a. die Anforderungen
der Automobilindustrie an die besondere
Flexibilitat von Industriebauten, die sich
wechselnden Nutzungskonzepten anzu-
passen haben. Um eine solche Gebdude-
|6sung planbar zu machen, sollten alle
Einsatzfaktoren bereits im Vorfeld so
erfasst werden, dass eine digitale Abbil-
dung aller Komponenten und Prozesse
ermdglicht wird. Laut Prof. Dr. Karl-Heinz
Bruhnke, Institut fur Baubetriebswesen,
Bauwirtschaft und Stadtentwicklung der
Uni Leipzig, werden kinftig nur Best-
Practice-Lésungen akzeptiert und mit
derart komplexen Bauauftragen belohnt.
Vom Thema Bauauftrédge gleich weiter
zur Baulogistik, die nicht zuletzt wegen
eines offenbar grundlegenden Wandels
des Selbstverstandnisses der Bauunter-
nehmen ein Diskussionsthema | 2
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Thorsten Wiesendorfer

geworden ist, speziell wegen der kapital-
intensiven Vorhaltung von Maschinen-
parks. Inwieweit sich der Markt fir bau-
logistische Leistungen tatsachlich vom
Eigentimermarkt zum Mietermarkt
wandelt, dartber herrscht noch keine
vollstdndige Klarheit. Thorsten Wiesen-
dorfer von Streif Baulogistik geht aller-
dings von einem Generaltrend in diese
Richtung aus, da er Bauunternehmen die
Konzentration auf das Kerngeschaft
erleichtert. Die Zeit wird zeigen, ob dies
stimmt, oder ob sich der Generaltrend
vielleicht doch in der Mitte der Mdglich-
keiten ansiedelt.

Dr. Bernd Voigt

Frank Rex

Ausbildung, Weiterbildung, Vor-

schriften und Verordnungen

Wenn in Deutschland auch in Zukunft
die mitdenkende Fachkraft am
Arbeitsplatz gewinscht wird, heiBt es,
den angloamerikanischen Weg des kurz-
zeitigen Anlernens zu unterbrechen.
Denn ohne ausreichend und erfolgreich
ausgebildete Fachkrafte in Baubetrieben
kann die Baumaschine leicht vom Kos-
tenkiller zum Kostenverursacher mutie-
ren. Fur eine solide Ausbildung inklusive
des Erwerbs komplexer Wissenszusam-
menhange und intensiver Trainings in

\Vorfiihrungen und statische

. : Benbe-
<sentationen im AU
prasent n das Vortrags-

optimal.

reich erganzté
programm

£

Peter Heinrich

einem ausreichenden Zeitrahmen, emp-
fahl Dr. Bernd Voigt, vom Bauindus-
trieverband Niedersachsen-Bremen,
die Nutzung des Netzwerks der vier gut
ausgestatteten Ausbildungsstatten der
Bauindustrie und nannte anerkannte
Abschlussvarianten, die eine gute Ausbil-
dung der Kandidaten garantieren.
AuBerdem erlduterte er Maoglichkeiten
an Baumaschinentechnik interessierten
Nachwuchs zu rekrutieren und zu for-
dern.

Wer sich mit Gefahrgut- und Abfall-
recht sowie Ladungssicherung in der
Praxis nicht besonders gut auskannte,
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wird anldsslich des gleichnamigen Vortrages von Frank Rex,
Polizeiamt Niedersachsen, sehr hellhérig geworden sein.
Detailliert konnte der Referent Zusammenhange und Verant-
wortlichkeiten im Gefahrgutrecht vermitteln, zur richtigen Ver-
wendung von Behaltnissen, deren Kennzeichnung, zum
Umgang mit Befreiungsregelungen, VerstoBen, die sich erge-
ben kénnten und deren Vermeidung Stellung beziehen. Mit
welchen monetéren Strafen selbst kleine VerstoBe in Zukunft
geahndet werden, hat die Zuhorer teilweise Uberrascht und
manch einer wird dankbar fir die nitzlichen, im Grunde leicht
umzusetzenden Tipps gewesen sein. Denn, wenn eines klar
geworden ist, dann, dass Nichtwissen verdammt teuer werden
kann! (siehe auch Fachartikel in diesem Heft).

Die sinnvolle Umsetzung der Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV), Ubrigens ein Thema, auf das in dieser Zeitschrift
schon haufig sehr konkret mit Fachbeitrédgen Bezug genommen
wurde, lieB Peter Heinrich, Eurovia Services GmbH, plastisch
werden. Er stellte dabei die deutlich vergréBerte Unternehmer-
verantwortung heraus und empfahl dringend, nicht nur beim
Betrieb von Uberwachungsbedurftigen Anlagen, sondern auch
bei der Bereitstellung und Benutzung von anderen Arbeitsmit-
teln wie Werkzeugen, Gerdten und Maschinen, an erster Stelle
eine Gefahrdungsbeurteilung vorzunehmen. Mdogliche Gefah-
ren seien dabei zu ermitteln, zu beurteilen und schlieBlich im
dritten Schritt MaBnahmen festzulegen. Hilfe zur Gefahrdungs-
beurteilung bietet nach wie vor die BGR 500, auf die im Zwei-
felsfall zurtickgegriffen werden kann. Da nicht alle mit der
neuen Regelung verbundenen Aufgaben am Unternehmer
hangen bleiben kénnen, empfahl Heinrich die Delegierung der . S i
Aufgabe an verantwortungsbewusste Mitarbeiter. > Entspannte Atmosphére nach getaner Arbeit am Abend.

Weltweite Rohstahlerzeugung — wohin fihrt der Boom?

Die Nachfrage nach Stahl steigt weiter. Schatzungen des Welt-
stahlinstituts gehen davon aus, dass in diesem Jahr die Produk-
tionsschwelle von 1 Mrd. t Rohstahl Gberschritten werden wird.
Damit festigt der Werkstoff Stahl seine Position als der mit weitem
Abstand flihrende, weltweit am meisten produzierte Konstruk-
tionswerkstoff. In einem durch einen interessanten Film Uber die
Stahlherstellung untersetzten Referat Gber den Weg vom flUssigen
Rohstoff Stahl bis hin zum Endprodukt Spundwand und zu weite-
ren Produkten wurde die relevante weltweite Rohstoffsituation
sehr anschaulich von Christian Walter, Geschéftsfihrer Thyssen
Krupp GfT Bautechnik, dargestellt.

Christian Walter

| prasentierte einen
interessanten Film
Uber den Weg des
Stahls vom Rohstoff
bis zur Spundwand.
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Beliebte Workshops immer gut besucht

Dieselmotoren, Fuhrpark und die Entwicklung im Kipperbereich
standen im Mittelpunkt der wie immer gut besuchten Work-
shopblocke.

Auf die Weiterentwicklung von Motoren, welche bei im Markt
befindlichen Geradten die Maoglichkeit bietet, die Profitabilitat
weiter zu erhéhen, gingen die Trainer Martin Schréder und Ste-
fan Busch von der Deutz AG ein. MaBnahmen, die bei Deutz
Motoren zur Anwendung kommen, um bei Beibehaltung der
Einbaumasse eine gesteigerte Leistung bzw. einen gesenkten
Kraftstoffverbrauch und Servicevorteile durch verlangerte Bau-
teilstandzeiten zu erreichen, wurden anhand von zwei Moto-
renbaureihen vorgestellt und demonstriert.

Wie man den Fuhrpark mit der richtigen Entscheidungsvorbe-
reitung besser in den Griff bekommt, erlauterten Reiner Dellori
und Manfred Kuchlmayr von Iveco Magirus anhand der neuen

Reiner Dellori erlduterte
Parameter zur Auswahl des
Jeweils richtigen Nutzfahrzeuges.

10

Trakker-Serie. Sie beinhaltet einige fir die Branche absolut
neue Produktlésungen, darunter spezielle Antriebsldsungen
fur den Betonmischereinsatz, automatisierte Schaltungen fir
Allradfahrgestelle, programmierbare Motormanagementsys-
teme flr optimalen Aufbaubetrieb, die Telematik-Schnittstelle
fur individuelle Fuhrpark Management Losungen sowie eine
Vielzahl von Fahrgestell- und Antriebsvarianten sowie Fahrer-
haustypen. Dartiber hinaus gab es wie im Tagungstext bereits
beschrieben, wichtige Informationen zum Thema Emissionen.
Passend zum Nutzfahrzeug fur die Bauwirtschaft informierten
Uwe Meissner und Johann Wimmer von F.X. Meiller Gber Kipp-
aufbauten und Kippanhanger, gepaart mit einem Ausflug in
die Physik, der bei der Zahnstangenwinde begann und bei der
leistungsstarken ganz auf die Beddirfnisse der rauen Bauumge-
bung abgestimmten hydraulischen Kipperpresse endete.

Stefan Busch erklarte die
Vorziige der weiterentwickelten
Motorenbaureihen.

Der kurze Weg zu den am Seminar 2005 beteiligten Partnern

www.liebherr.com
WWW.iveco.com
www.meiller.com
www.michelin.de
www.wuerth.de
www.cnh.com
www.topcon.de
www.atlascopco.de
www.bauindustrie-nord.de
www.tracto-technik.de
www.fh-osnabrueck.de
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www.tu-dresden.de
WWW.Neuson.com
www.uni-leipzig.de
www.eurovia.de
www.streif-baulogistik.de
www.bomag.com
www.kaeser.com
www.stihl.de
www.deutz.de
www.thyssenkrupp.de
www.sipek-maklerbuero.de

Www. avanttecno.de
www.tsurumi.de
www.schwarz-baumaschinen.de
www.bau-abc-rostrup.de

www. huss-umwelt.com
www.puritech.de
www.stehr.com
www.briggsandstratton.com
WWW.cummins.de
WWW.MOovax.com
frank.rex@polizei.niedersachsen.de



Immer peliebter:

Die Beteiligung

Fachausstellung
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Stefan Karbach

Winfried Schramm

Christian Walter

Ronald Becker

Frank Budesheim

Franz-Josef Humberg
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So wird es moglich, trotz groBerem
Gestaltungsspielraum und héherer Ver-
antwortung den neuen Pflichten rege-
lungskonform und risikoarm nachzu-
kommen.

Teuer kann es in der Baupraxis an sich
und im Garten-, Landschafts- und Sport-
platzbau speziell werden, wenn es zu
Stérungen im Ablauf und damit zu
unkalkulierten Stillstandszeiten kommt.
Jene lassen sich so gut wie nie wieder
durch schnelleres Arbeiten aufholen,
deshalb ist es wichtig, von vornherein
eine  Kostenreduzierung durch
Ablaufoptimierung, sprich eine her-
vorragende Arbeitsvorbereitung in der
Praxis, zu erreichen. Dies ist bei einem
konsequenten Ansatz laut Prof. Martin
Thieme-Hack, FH Osnabriick, leicht
maoglich, denn die meist durch den Inha-
ber gepragten Betriebe im administrati-
ven Bereich bergen haufig enorme Ver-
besserungspotenziale. Neben einer deut-
lichen Erhéhung der Produktivitat durch
eine optimierte Baustellen- und Arbeits-
vorbereitung ist das Durchsetzen von
Mehrkosten durch Bauumstands- und
Bauinhaltsanderungen per Auftraggeber
ein wichtiger Aspekt, der Auftragneh-
mer zur grindlichen Vorbereitung, Ver-
tragsprifung, zur genausten Planung
und zur Dokumentation veranlassen
sollte. SchlieBlich schuldet der Unterneh-
mer seinem Auftraggeber Erfolg. Der
Weg dahin ist aber nach der neuen
VOB/B noch ein bisschen harter gepflas-
tert als er es vorher war.

Kompaktgerate im Erd- und
Landschaftsbau

Dirk Janitzki, Stefan Karbach und Win-
fried Schramm stellten in ihrem Vortrag

Seit diesem Februar verfigt der VDBUM
mit Manfred Wichert (ber einen Ehren-
vorsitzenden.

Yo
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spezielle Bomag-Verdichtungsgerate,
die sich im Erd- und Landschaftsbau
bewahren, vor. Mit dem grundlegend
Uberarbeiteten Vibrationssystem rever-
sierbarer Vibrationsplatten in der Kom-
paktklasse verspricht der Hersteller vor
allem eines: Geldwerte Vorteile fur
Anwender. Die zur bauma 2004 vorge-
stellten Platten Uberzeugen durch beste
Verdichtungsleistungen,  optimiertes
Laufverhalten sowie durch ein enormes
Steigvermogen, welches Anwender
besonders honorieren.

Auch im Fokus standen verbesserte Klas-
siker, wie die neue Generation der leich-
ten Tandem- und Kombiwalzen im
Bereich von 2 bis 3 t, welche bereits die
fir das Jahr 2006 gultigen Grenzwerte
des Schall-Leistungspegels und der
Schwingungsbelastung fir den Fahrer
unterbieten.

Was ware der Erd- und Landschaftsbau
ohne Kompressoren? Kaeser bietet u.a.
speziell fur diesen Bereich wendige, mit
kleinen Zugfahrzeugen leicht transpor-
table Kompressoren mit Betriebsge-
wichten unter 500 kg und bis zu 2,6 m?
Druckluft pro Minute bei 7 bar. Dieser
Volumenstrom reicht aus, um die in die-
sem Segment meistverwendeten Druck-
luftwerkzeuge wie Aufbruchhammer,
Erdraketen etc. zu betreiben. Ronald
Becker und Frank Budesheim stellten
darUber hinaus auBerdem das gesamte
Programm vor, das fir jede Anwendung
den passenden Kompressor bereithalt.
Interessant fir den Anwender ist, dass
sich ein GroBteil der Mobilair-Modelle mit
verschiedenen Druckluft-Aufbereitungs-
varianten ausstatten lasst. So ist beispiels-
weise die Erzeugung von trockener
Druckluft oder mit Hilfe von Aktivkohlefil-
tern auch von Atemluft zu realisieren.

Dr. Spéth (1.) zeigte sich beeindruckt, als
Udo Kiesewalter den Anspruch des Ver-
bandes erlduterte.



Theo Waigel

Dr. Theo Waigel:

.Der Zustand Deutschlands, auch der
geistige, zeigt sich unter anderem darin,
dass bei heftigstem Schneefall die Winter-
dienste zu streiken beginnen.”

,Die Globalisierung ist élter als wir glau-
ben. Die ersten ,global player” waren im
Grunde die Kirchen.”

.Die Antwort Europas auf die Globalisie-
rung ist der Euro.”

.Wer Deutschland aus der Vogelperspek-
tive betrachtet, wird feststellen, dass
Grund zu Optimismus besteht.”

VDBUM Seminar —

Die Einfihrung des Euro ist eher zu
begriBen als zu bejammern, da sie
rckblickend mehr Vor- als Nachteile
mit sich brachte.

Wissen allgemein und Fachwissen
mausert sich immer mehr zu einem
entscheidenden Wirtschaftsfaktor im
Globalisierungsprozess.

Soweit zwei Konzentrate aus den
besonderen Vortragen von Dr. Theo
Waigel und Dr. Lothar Spath zu
Beginn und zum Ende des Seminar-
programmes in Braunlage. Die Zitate
sprechen fur sich...

34. VDBUM Seminar
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Lothar Spath

Dr. Lothar Spath:

,Das Auto aus China, die Hose aus Shang-
hai und der Obstsalat aus Neuseeland. Da
haben es Produkte ,,Made in Germany”
trotz guten Rufs schwer.”

, Wir kénnen es uns nicht leisten, dass bis
zur Bundestagswahl 2006 nichts passiert.”
,Doppelt so viele Unternehmer und halb
so viele Beamte, dann passt es schon.”
,Um Deutschland wettbewerbsféhig zu
halten, muss an zwei Punkten angesetzt
werden: Innovation und Bildung.”

. Wissen ist inzwischen Deutschlands
wichtigster Rohstoff.”

GESFRIARIVRD FAFUET A1E 43 ré1 d21
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Fir bestimmte Anwendungen wird
zudem die Moglichkeit zur Luftnacher-
warmung angeboten. Das gesamte
Mobilair-Produktprogramm  umfasst
fahrbare Schraubenkompressoren mit
Volumenstromen von 1,2 bis 27 m3*/min
bei 7 bar. Neben den Standardversionen
konnen speziell auf den Anwenderbe-
darf abgestimmte Ein- und Aufbauvari-
anten geliefert werden.

Peter Guttenberger

Udo Kiesewalter
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Die Stihl- M/tarb-e?/.ter Michael Putschko
und Horst Otterbach standen den inter-
essierten Zuhérern Rede und Antwort.

Geht es um moderne Motorsagen mit
reduzierter Vibration und Motorsen-
sen mit dem 4-Mix Motor, fallt dem ver-
sierten GalaBauer sofort das Unterneh-
men Stihl ein, was den Referenten
Michael Putschko und Horst Otterbach
nur recht sein kann, denn dass das
Unternehmen neben der Leistungskraft
seiner Produkte permanent an den The-
men Abgas-, Vibrations- und Schallredu-
zierungen arbeitet, ist in Fachkreisen
bekannt.

Jungster Ausdruck der permanenten
Hinwendung zum innovativen Handeln
ist die Einweihung des neuen Entwick-
lungszentrums im Juni 2004 am Stand-
ort Waiblingen. Die Innovationskraft des
Herstellers wurde beispielhaft auBerdem
am neuen Trennschleifer TS 700 festge-
macht. Ubrigens gibt es noch eine
Novitdt in der Unternehmensphiloso-
phie: Stihl wendet sich mit seinen Pro-
dukten und mit seinem Servicekonzept
mittlerweile auch stérker der Baubran-
che zu, da hier ein interessantes Poten-
zial im Bedarf nach Nischenlésungen
festgestellt wurde.

Das Fazit der
GroBveranstaltung 2005

Am Ende kann nur das stehen, was ein-
gangs schon festgestellt wurde, namlich
das Restimee eines erneuten Erfolges
dieser jahrlichen GroBveranstaltung des
VDBUM. Die gehaltvollen Vortrage,
Gesprache und Diskussionen haben
gezeigt, dass die Mitglieder des Verban-
des nicht nur jeweils ein hervorragendes
Wissen nach Braunlage mitbringen, son-
dern auch bestrebt sind, es standig zu
vervollkommnen. Es ist ihr Ziel, dran zu
bleiben an der technischen Entwicklung
und der Gefahr, Uberholt zu werden,
progressiv zu begegnen.

Im Grunde kann man in Braunlage
genau die Menschen treffen, die
Deutschland braucht: Fachleute, die
zupacken kénnen und die an ihrer Ent-
wicklung arbeiten. Hier schlieBt sich der
Kreis zu den Ausfiihrungen im Eingangs-
statement von Hermann Moll. Denn als
er den Zustand unserer Republik
beschrieb, stellte er fest: ,Wir werden
nur Uberleben, wenn wir das, was wir
teurer auf dem Markt sind, auch besser,
qualitatsvoller und innovativer sein kén-
nen als andere.” Dieser Anspruch gilt
nicht nur fur die Wirtschaftseinheit
Deutschland, sondern auch far alle ver-
gleichbaren Einheiten darunter.

Packen wir es also an — das Jahr 2005 ist
noch lang genug. vdbum

Das VDBUM GroBseminar 2006
findet statt vom 14.2. bis 18.2.2006
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Veranderungen an der Verbandsspitze

Wie vor vier Jahren verabredet, hat es in
diesem Jahr an der Spitze des Verbandes
der Baumaschinen-Ingenieure  und
-Meister e.V. planmaBige Veranderungen
gegeben. Manfred Wichert legte sein
Mandat als 1. Vorsitzender im Rahmen
der turnusmaBigen Neuwahlen nieder.
Wichert, laut Hermann Moll als Mensch
und Charakter nicht kopierbar, wurde in
einer launischen Laudatio durch Udo
Kiesewalter verabschiedet und anschlie-
Bend von der Mitgliederversammlung
zum Ehrenvorsitzenden gewahlt. In die-
ser Ehrenfunktion steht er dem Vorstand
kinftig beratend zur Verfigung. SchlieB-
lich ist es ihm in seiner verantwortlichen
Funktion wahrend der vergangenen vier
Jahre hervorragend gelungen, den
VDBUM neu auszurichten und zukunfts-
orientiert zu positionieren.
Finanzvorstand Udo Kiesewalter konnte
in seinem Bericht zur allgemeinen Situa-
tion sowie zur finanziellen Lage des Ver-
bandes den von Manfred Wichert
geschilderten Erfolg der Neuausrichtung
mit handfesten Zahlen untermauern. So
konnte jeweils die Anzahl der Ordent-
lichen und Foérdernden Mitglieder weiter
erhoht werden, wobei die gute finan-
zielle Lage des Verbandes auch der
Zunahme an Sonderseminaren mit
gestiegenen Teilnehmerzahlen und dem
Anstieg des Vertriebes von Produkten zu
verdanken ist.

Mit anderen Worten: Der Vorstand in
seiner Gesamtheit konnte ein positives
Fazit der vierjshrigen Ara mit Manfred
Wichert als 1. Vorsitzenden ziehen. Die
kinftige Weiterentwicklung des Verban-
des kann nach Aussage von Udo Kiese-
walter, nicht nur aus finanzieller Sicht,
optimistisch in Angriff genommen wer-
den.

Konkreter wurde Kiesewalter in Sachen
Lobbyarbeit. In diesem Zusammenhang
stellte er RA Detlef Manger vor, der als
Referent in Berlin fir die CDU/CSU Frak-
tion im Parlamentarischen Beirat fur
nachhaltige Entwicklung tatig ist und
kinftig den Verband bei seiner Arbeit in
Berlin unterstltzen wird.

In der satzungsgemaBen Neuwahl wur-

VDBUM Seminar — Mit Wissen die Zukunft gestalten

Das neue starke Vorstandsgremium des VDBUM (v.l.): Peter Guttenberger, 1. Vorsitzender, Michael
Hennrich, 2. Vorsitzender, Udo Kiesewalter 3. Vorsitzender und Geschéftsfihrer der Service GmbH

und Karl Mitter, 4. Vorsitzender.

den die vom Vorstand vorgeschlagenen
Kandidaten mit Uberwaltigender Mehr-
heit neu gewahlt bzw. bestatigt. Neuer
1. Vorsitzender ist Peter Guttenberger
(46). Zum 2. Vorsitzenden wurde

Michael Hennrich (50) neu in den Vor-
stand gewahlt und als 3. Vorsitzender
Udo Kiesewalter (63) in seiner Funktion
bestatigt.

Manfred Wichert (r) nahm bewegt die Glick-
wiinsche zur Ernennung zum Ehrenvorsitzenden
von Peter Guttenberger, Udo Kiesewalter und
Karl Mitter (v.I.n.r.) entgegen.

Peter Guttenberger bringt als Maschi-
nenbautechniker weit reichende Praxis-
erfahrungen mit. Unter anderem baute
er die maschinentechnische Abteilung
beim Bauunternehmen Max Bogl auf,
deren technischer Leiter er 1997 wurde.

Seit 2002 ist Guttenberger Prokurist der
Max Bogl Transport & Gerdte GmbH, die
etwa 270 Lkw, 700 GroBgerate, 400
Busse und 650 Pkw betreibt. AuBBerdem
ist der Fachmann als Freier Dozent fur
Maschinentechnik an der Bayerischen
BauAkademie Feuchtwangen tatig. Sei-
ner ehrenamtlichen Tatigkeit fur den
VDBUM widmete sich Peter Guttenber-
ger seit seinem Beitritt als Mitglied in
1990 mit groBem Engagement und Ein-
satz, was folgerichtig zur Wahl zum
2. Vorsitzenden in 2001 fuhrte. Als
begeisterter Marathonlaufer sieht sich
der neue 1. Vorsitzende auch jenen Her-
ausforderungen in seinem neuen verant-
wortlichen Ehrenamt gewachsen, die
einer besonderen Zahigkeit und Aus-
dauer beddrfen.

Michael Hennrich hat nach seinem
Maschinenbau-Studium Erfahrungen im
Sondermaschinenbau ebenso gesam-
melt wie seit 1982 im praktischen Ein-
satz als Werkstatt- und Maschinentech-
nischer Leiter im Baugewerbe bei Holz-
mann in Frankfurt/M. Nach mehrjéhriger
Auslandstatigkeit war Hennrich von
1988 bis 2002 beim StraBenbau- >
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34. VDBUM Seminar

unternehmen Scheid, ab 1998 als
Maschinentechnischer Leiter, tatig. Seit
2003 ist er bei der Baumaschinentechnik
International GmbH, kurz BMTI, zustan-
dig fur die Anwendungstechnik. Maschi-
nentechnische Innovationen und die ent-
sprechende bedarfsgerechte technische
Unterstlitzung der Strabag in Deutsch-
land sind sein Tagesgeschéaft, denn die
BMTI ist eine eigenstandige Tochter der
Strabag AG. Aktives VDBUM-Mitglied ist
Michael Hennrich seit 1990.

Positives Resiimee durch Manfred Wichert wéh-
rend der JMV: Es ist gelungen, den Verband in
den vergangenen vier Jahren zukunftsorientiert
neu auszurichten.

Udo Kiesewalter verantwortete die
Geschicke des VDBUM e.V. seit 2001 als
Geschéftsfuhrer. Im Zuge der im vergan-
genen Jahr beschlossenen Umgestal-
tung, sprich mit Grindung der Service
GmbH, wird der Verband der Bauma-
schinen-Ingenieure und -Meister e.V. in
Zukunft jedoch von einem ehrenamt-
lichen Vorstand gefuhrt. Udo Kiesewal-
ter ist mit Griindung der Service GmbH
zum 1. Januar 2005 zu deren Geschafts-
fUhrer ernannt worden.

www.vdbum.de [ |
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Willkommene Entspannung
nach dem Bildungsstress

Wie immer gehorte auch in diesem
Jahr zum erneut Uberaus erfolgreichen
Jahresseminar und der Jahreshaupt-
versammlung mit Vorstandsneuwahl
am Wochenende ein besonderes Pro-
gramm, zu dem auch die Partnerinnen
und Partner der VDBUM-Mitglieder in

Glanzende Augen und
glénzende Laune:
Nichts tribte die gute
Stimmung beim @
Abschlussball des
34. GroBseminars.
e, SRS
(Alle Seminar-Fotos: '
VDBUM) ==

Braunlage herzlich willkommen gehei-
Ben wurden. Was ware schlieBlich der
traditionelle Ball, als Abschluss und
Hohepunkt des jahrlichen GroBsemi-
nars, ohne die jeweils richtigen Tanz-
partner. Und noch einen ganz wichti-
gen Effekt hat der Ballabend: Er bringt
nach all den kulinarischen Verfihrun-
gen der Seminartage, denen schlieB3-
lich am Samstag mit einem festlichen
Vier-Gange-Menue die Krone aufge-
setzt wurde, nach aller geistigen auch
wieder physische Bewegung in Semi-
narteilnehmer und Gaste. Wie wichtig

diese ist, hat ein gewisser Dr. Spitzbart
in der Vergangenheit schon zweifach
an dieser Stelle vermittelt. So wurde
nach den Klangen der Schorsch Pfeiler
Showband bis in den friilhen Morgen
getanzt — und in den Tanzpausen eifrig
weiterdiskutiert.

il Als besonderen Hohe-
punkt des Abends wer-
teten die Anwesenden
den Auftritt von Ria
Hamilton, einer jamaika-
nischen Sangerin, die es
perfekt verstand, die
Stimmung der Ballteil-
nehmer in Richtung Sie-
depunkt zu treiben.
Maoglich  wurde  der
gelungene  Schlussa-

bend vor allem durch die tatkraftige
Unterstitzung von Atlas Copco MCT.
Kurzum: Das GroBseminar 2005 war
ein kompletter Erfolg, der bereits auf
die nachste Veranstaltung positiv aus-
strahlt; auch dank der gesteigerten
Familienkompatibilitat: Durch das erst-
malig angebotene Kinderbetreuungs-
programm und die Madglichkeit zu
sportlichen Aktivitaten der nachgereis-
ten Ehepartner am Samstagvormittag
liegen bereits jetzt Voranmeldungen
fur das Abschlusswochenende im
nachsten Jahr vor. [ |
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Kompaktasphalt und die
besonderen Anforderungen
beim Walzen

Dipl.-Ing. Ronald Utterodt

Im Idealfall ist die Qualitdt eines (StraBBen)bauwerkes so
homogen, dass keine Reparaturen notwendig sind und erst
am Ende einer méglichst langen Funktionsperiode durchge-
hende ErhaltungsmaBnahmen anstehen. Eine dennoch kos-
tengiinstige Bauweise liegt im Interesse der Steuerzahler
und ist nur tber ein Gesamtkonzept mit der Bezeichnung
«Total Quality Cost” zu erreichen, das samtliche Phasen des
Bau- und Nutzungsprozesses mit dem Ziel einer langen

Lebensdauer umfasst.

ie 6konomischen Zukunftschan-
Dcen eines Landes hangen

unmittelbar von der Leistungsfa-
higkeit des Verkehrssystems und der
Wettbewerbsfahigkeit der Mobilitats-
wirtschaft ab [5]. Dabei ist ein Ende des
Verkehrswachstums nicht in Sicht. Die
StraBe ist mit Abstand der wichtigste
Verkehrstrager. In Deutschland werden
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etwa 70 % der Guterverkehrsleistung
vom Lkw erbracht.

Fahrbahnbefestigungen aus Asphalt
zeichnen sich durch eine sichere, dauer-
hafte und gebrauchsfahige Oberflache
aus. Ebenflachigkeit, Witterungsbestan-
digkeit, Standfestigkeit bei hohen sowie
Dehn- und Relaxationsféhigkeit bei tie-
fen Temperaturen, VerschleiBfestigkeit

Einbau und Verdichtung von Kompaktasphalt auf der BAB A20.
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und groBer Widerstand gegen Ermu-
dung sind Voraussetzungen fir einen
hohen Gebrauchswert. Die mdgliche
Nutzungsdauer der Asphaltbefestigun-
gen hangt u. a. wesentlich von der Ver-
arbeitung der Baustoffe auf der Baustelle
ab. Die geforderten Verdichtungsgrade
muUssen zuverlassig beim Einbau erreicht
werden, da nach der Abklhlung keine
Verdichtungskorrekturen mehr maoglich
sind. Die zielsichere Verdichtung bitumi-
noésen Mischguts ist deshalb eine wich-
tige technische und wirtschaftlich
begrtindete Forderung [6].

Besonders bei Asphaltdeckschichten mit
ihren relativ geringen Einbaudicken und
dem notwendigen hohen Fller- und
Bindemittelgehalt gibt es immer wieder
Schaden durch Verformungen jeglicher
Art. Die Ursache liegt haufig in einer
mangelnden Verdichtung infolge schnel-
ler Mischgutauskthlung [8].

Richter und Dietrich [7] stellten fest, dass
bei 22 % der Deckschichten, die in den
Monaten Oktober bis Dezember gebaut
wurden, die Verdichtungswerte unter
den Anforderungen von 97 % lagen.
Den genannten Problemen kann nur
sinnvoll begegnet werden, indem die
Verdichtungsgrade erhéht werden und
die Dicke der bindemittelreichen Deck-
schicht reduziert wird. Dazu ist es erfor-
derlich, um die Voraussetzungen fir die
Verdichtung, insbesondere der dinnen
Asphaltdeckschicht, zu verbessern, einen
zuverlassigen Schichtenverbund und
damit die bessere Ableitung der Schub-
krafte aus der Deckschicht zu gewdhr-
leisten sowie das Risiko einer schlechten
Qualitat bei unglnstiger Witterung zu
minimieren.

Nur mit dem Bauverfahren Kompaktas-



phalt kann eine der standig zunehmen-
den Verkehrsdichte gerecht werdende
eigenschaftsoptimierte Deckschicht in
dinner Bauweise und eine Asphaltbin-
derschicht mit optimalen Verformungs-
bestandigkeitsreserven eingebaut wer-
den. Dabei garantiert die Wahl des Ein-
bauverfahrens , hei3 auf hei3” mit dem
Dynapac-Kompaktasphaltfertiger  die
Sicherstellung gleicher Temperaturver-
haltnisse in beiden Schichten, eine konti-
nuierliche Fertigung im gesamten Baulos
sowie einen beachtlichen betrieblichen
und volkswirtschaftlichen Nutzen.

Mischguttemperatur, Verdichtungs-
grad und Schichtenverbund

Die Verformungsbestdndigkeit einer
Asphaltkonstruktion ist wesentlich vom
Verdichtungsgrad abhangig. Richter [7]
hat in einem Laborversuch mit dem
Marshall-Hammer den Zusammenhang
zwischen Verdichtung (Anzahl der
Schlage) und Asphalttemperatur an
einem Mischgut AB 0/11 B 65 dokumen-
tiert.

150°C heiBes Mischgut wies nach 100
Schlagen mit dem Marshall-Hammer
Verdichtungsgrade >100 % auf. Bei
einer Reduzierung der Temperatur auf
120°C wurden mit der gleichen Ver-
dichtungsenergie Verdichtungsgrade um
98 % und Hohlraumgehalte von

WMarshall-Hammer, Anzahl der Schiige
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Zusammenhang zwischen Verdichtung und Asphalttemperatur an einem Mischgut AB 0/11 B 65 [7].

4 \Vol.-% erreicht. Das gleiche Verdich-
tungsniveau stellte sich bei der hohen
Temperaturstufe bereits nach etwa 25
Schlagen — also bei einem Viertel der
notwendigen Energie — ein. Fallt die
Temperatur auf 100°C, kann selbst mit
der vierfachen Verdichtungsenergie der
geforderte Verdichtungsgrad von 97 %
Marshall nicht mehr erreicht werden
und der Hohlraumgehalt geht gegen
8 Vol.-%. Und das ist der normale Fall
bei ungiinstiger Witterung. Dies hat eine
ungeniigende Qualitat der Asphaltdeck-
schicht zur Folge.

Einen deutlichen Einfluss auf die Ver-
dichtbarkeit des Asphaltes haben des-
halb vor allem hohe Mischguttemperatu-
ren, weil ein langerer Zeitraum fur die
Verdichtung zur Verfligung steht. Signifi-
kant ist in diesem Zusammenhang die

Schichtdicke: je dunner diese ist, desto
schneller kihlt der Asphalt ab. Bei
Umgebungstemperaturen <10°C und
scharfem Wind stehen oft nur wenige
Minuten fur die Endverdichtung zur Ver-
figung. Nach Dainess [2] beeinflusst die
Schichtdicke die Abkuhlzeit mit der
Potenz 1,8. Das bedeutet, dass bei
ansonsten unveranderten Bedingungen
die Verdoppelung der Schichtdicke die
Abkihlzeit um das 3,5fache verlangert.
Bei der Bauweise Kompaktasphalt liegt
beispielsweise mit 10 cm Binder- und
2 c¢m Deckschicht eine Verdreifachung
der Deckschichtstarke (Regelbauweise
4 cm) vor, weil diese an die Binderschicht
voll angeschlossen ist. Daraus kann bei
gleichen Witterungsbedingungen von
einer Verlangerung der Abkihlzeit um
das 7,2fache geschlossen werden. | 2

Ihr st rk x

rtn rf ¢S

W rtt m r

sw Namtrn.

WWrsq sfrtvr .
B ustllng n ksts |

scult s F ¢h

s "_f?'.‘f . ELTZ
T = slik W rksl U,
rrnilTI1, rrl

EUTZ Xch n

il rr

misz . Lf

usf 1l t.
rsn ,l stun s-
slnss 7L r.stL r
Vitrnun T I

n

nor=

Hrr rGm H
N«< us tt Str.1
7 771 L-Ceht v

TL!

TLO7 733 T
Fx{ 7,07 733 7
n r wwwna *2 ~mtrr.

-
1

Yo
*

VDBUM . INFORMATION 2-05 23
L 4

‘0




Ablall der Kerntemperatur

T-Abfall in G*

absoluler Tamperaturabfall bei der Verdichiung in Standard- und
Kompaktasphaltbauwelse
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Temperatur-Zeit-Messungen: Vergleich des absoluten Temperaturabfalls bei der Verdichtung in Stan-

dard- und Kompaktasphaltbauweise.

Die im Bild dargestellten Temperatur-
Zeit-Messungen auf Kompaktasphalt-
Baustellen im vergangenen Jahr verdeut-
lichen die gravierende Verldngerung der
fur die anforderungsgemaBe Endver-
dichtung verfugbaren Zeitspanne. Bei
guten Einbaubedingungen stellte sich in
einer Messtiefe von 6 cm Uber 90 min
ein Temperaturabfall von nur 50°C ein
(griine Kurve). Ein ahnlicher Verlauf
ergibt sich beim Abfall der Lufttempera-
tur auf 12°C (schwarze Kurve).

Bei einer Verschlechterung der Verdich-
tungsbedingungen (graue Kurve) stellt
sich in der gleichen Messtiefe ein Tempe-
raturabfall von ca. 30°C in 30 min ein —
ein noch immer ausgezeichnetes Ergeb-
nis, das die erforderliche Qualitat der
Endverdichtung gewahrleistet. Dem
steht das dramatische Ergebnis des Tem-
peraturabfalls einer 4 ¢cm dicken SMA-
Schicht im Oktober 1995 gegentber:
70°C in 27 min (rote Kurve).

Beachtlich ist auch der Verlauf der violet-
ten Kurve. Hier wurde der Temperatur-
verlauf in der 2 cm dicken Deckschicht
festgehalten. Man erkennt eindrucksvoll,
wie die dinne Schicht von der Warme-
kapazitat der Binderschicht partizipiert.
Dieser Effekt stellt sich auch bei ungins-
tigeren Witterungsbedingungen ein.
Beim Einbau ,heiB auf heiB” wird ein
sehr guter Schichtenverbund erzielt. Der
dauerhafte Verbund aller Asphaltschich-
ten ist eine wesentliche Voraussetzung
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fur eine lange Nutzungsdauer der
Gesamtkonstruktion. Da die untere
Schicht bei der Bauweise Kompaktas-
phalt noch nicht vollstandig verdichtet
ist, kdnnen die Splittkdrner der Deck-
schicht in die heiBe Binderschicht einge-
druckt werden, wodurch eine ausge-
zeichnete Verzahnung erzielt wird. Das
noch nicht erhartete Bitumen sorgt
gleichzeitig fur eine gute Verklebung der
Asphaltschichten.

Im Querschnitt eines Bohrkerns mit deut-
lich sichtbarer Verzahnung von Deck-

und Binderschicht zeigt sich das hervor-
ragende Ergebnis. Die Schichtgrenzen
gehen ineinander Uber. Das technologi-
sche Verhalten der so verzahnten Deck-
und Binderschicht durfte nach Untersu-
chungen der TU Darmstadt [1] damit
denjenigen einer homogenen Schicht
naher stehen als beim Einbau von zwei
getrennten Schichten. Diese optimale
Verklebung ermoglicht die Aufnahme
maximaler Schubkrafte in der Trenn-
schicht.

Zahlreiche Untersuchungen auf einzel-
nen Versuchsstrecken in Kompaktas-
phalt-Bauweise belegen das Erreichen
sehr hoher Verdichtungsgrade und eines
hohen Schichtenverbundes. Beides sind
Kriterien fir eine lange Nutzungsdauer
von Asphaltbefestigungen.

Das Verfahren Kompaktasphalt

Das Auskuhlen der dinnen Deckschicht
wird durch den Einbau auf eine heie
Binderunterlage deutlich verlangsamt.
Damit steht insgesamt ein langerer Zeit-
raum zur Erreichung der optimalen Ver-
dichtung zur Verfigung. Die erzielten
hohen Verdichtungen bewirken durch
das fest verspannte Korngerlst auch
einen hohen Verformungswiderstand.

Kompaktasphalt ist gem. Merkblatt
MKA [6] ein Asphalt, bei dem die obere

Bohrkern Kompaktasphalt im Querschnitt [1].



- und untere Schicht unmittelbar hinter-
n einander — ohne das Befahren der unte-
E E ren Schicht durch Transportfahrzeuge —

E m mit hoher Vorverdichtung der unteren

e Schicht eingebaut werden und die Ver-

E ﬁ dichtung beider Asphaltschichten durch

Frssisame Il Walzen in einem Arbeitsgang geschieht.

E m In  Abhéngigkeit vom verwendeten

GroBtkorn des Mischgutes wird dabei
die Deckschicht auf 1,5 bis 2,5 cm Dicke
reduziert. Die Dimensionierung der
Gesamtdicke richtet sich nach den Vor-
- a gaben der RstO [8], wie im Vergleichsbild
" " zwischen dem Asphalteinbau im kon-
w i + i ventionellen StraBenbau und der Bau-
weise Kompaktasphalt dargestellt. Die
.kompakten  Asphaltbefestigungen”
sind als technisch gleichwertig zur kon-

-~ -y . N — ventionellen Bauweise gem. RstO anzu-
s ey i b sehen. Mit der Bauweise Kompaktas-
] ssrsbbminminimm [ essmtinmicti e [[] xwwawmsmesiers em phalt ist folglich ein gednderter Schicht-

aufbau einerseits und eine bestimmte
Einbau- und Verdichtungstechnik ande-
Vergleich: Aufbauten in kompakter Asphaltbauweise in Anlehnung an die RStO [8]. rerseits verbunden. >
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Eeratrs Lot 750 t Binder pro Stunde. Lediglich im
L | i b .

Beschickungsvorgang 23 kam es durch
einen Bedienungsfehler zu einer kurzen
Unterbrechung.

& dan &R vl nag wr der AR A G0

Besondere Anforderungen
beim Walzen

Die allgemein bekannten Regeln fur das
Walzen von Asphaltmischgut haben
ebenfalls Gdltigkeit fur die Technologie
der Kompaktasphaltverdichtung. Im
Gegensatz zur Standardbauweise st
zum Erreichen der geforderten Ebenfla-
chigkeit der Einsatz von Walzen mit
geringen Linienlasten flr die ersten

w—" s - - — Walzibergdnge notwendig. Wie in einer
n R s s m— weiteren Grafik dargestellt, gibt es in
Logistik auf der BAB A20. Abhéangigkeit von der Einbaubreite
unterschiedliche Walzschemata, die das

Da die Herstellung einer guten Ebenheit

bei der Verdichtung einer dicken Schicht

schwieriger ist, ist fur den Einbau von

Kompaktasphalt eine ausreichende

Ebenheit der Unterlage besonders wich-

tig. Auf der zu Uberbauenden Unterlage

darf die Unebenheit hochstens 6 mm auf

einer Messlange von 4 m [2] betragen.

Eine kontinuierliche Mischgutversorgung

und der damit mégliche Einbau mit kon-

stanter Geschwindigkeit (zwischen 2,0

bis 5,0 m/min) sind wichtige Vorausset-

zungen fir die Einhaltung der Ebenheits-

anforderungen sowie eine gleichmaBige

Vorverdichtung.

Bei ausreichender Belieferung der Bau-  \yajzschemata in
stelle mit Mischgut und guter Organisa-  Abhéngigkeit von der
tion der Materialiibergabe gelingt mit ~ Einbaubreite.

der Dynapac-Kompaktasphalttechnik ein

kontinuierlicher Einbau. Die Material-

strdme in den Schneckenrdumen befin-

den sich in gleichmaBigem Fluss und die

Krafte an den beiden schwimmenden

Bohlen sind im Gleichgewicht. Dadurch

kénnen eine sehr homogene Verdich-

tung und gute Ebenheit erzielt werden.

Die hervorragende Logistik hat sich unter

anderem beim Einbau von Kompaktas-

phalt auf der BAB A20 bewahrt. Darge-

stellt sind in der entsprechenden Grafik

der Bereitstellungszeitpunkt des Binder-  Statisches Andriicken:
materials und die Reichdauer. Es ist gut  Einsatz einer Tandem-
zu erkennlen, dass immer gentigend Ein-l ggr‘;j’/zg;gjléivfg
baumaterial vorhanden war. Und das bei it extra breiter Ban-
durchschnittlichen Einbaumengen von  dage.

e lle 1w salbhem Slm da ilm . VLM
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statische Andrucken, die Hauptverdichtung und das Nach-
verdichten beinhalten.

Statisches Andriicken (1. Walzengruppe)

eine oder zwei Tandem-Vibrationswalzen mit Linienlasten
von ca. 12 bis 13 kg/cm und extra breiter Bandage
(1,60 m)

die ersten 40 bis 50 m hinter der Bohle
Walzgeschwindigkeit ca. 8 km/h

— je zwei bis drei statische Walzibergédnge

beidseitig von auBen nach innen

— vor der Bohle eine leichte Kurve fahren

Hauptverdichtung: Einsatz einer Tandem- V/brat/onswa/ze vom Typ
Dynapac CG 233.

p e o T
1 LN |
Nachwa/zen Einsatz einer Tandem \//brat/onswa/ze vom Typ Dynapac
CC 432 (rechts).

Hauptverdichtung

(2. Walzengruppe)

— eine bis drei Tandem-Vibrationswalzen mit Linienlasten
>25 kg/cm

— bis ca. 50 m hinter der 1. Walzengruppe

— je ein statischer Walzibergang mit 5 bis 5,5 km/h

— je drei bis vier weitere dynamische Walzibergdnge mit
kleiner Amplitude und hoher Frequenz und 4 bis 4,5
km/h

— nach dem 1. Walzvorgang werden die AuBenkanten
angedrickt >

Filter Gelenkwellen Batterien Anlasser Kupplungen

f E Lichtmaschinen
Luft, Hydr Kﬂsl l-." E

Ol und Wasser Neu, AT, Reparatur

Antriebs- und Filtertechnik GmbH

Telefon 0421-8 06 97-0 - Telefax 0421-803058
E-Mail: info@thoben-gmbh.de - www.thoben-gmbh.de

Anlasser
Lichtmaschinen

Lentungutrager
by Lehrhoff. ;
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Nachverdichtung und Splitten

(3. Walzengruppe)

(bei Einbaubreiten <9 m wird das Split-

ten durch die 2. Walzengruppe durchge-

fuhrt)

— zwei Tandem-Vibrationswalzen mit
Linienlasten >25 kg/cm

— bis ca. 50 m hinter der 2. Walzen-
gruppe

— je zwei dynamische Walzibergdange
mit kleiner Amplitude und hoher Fre-
quenz und 4 bis 4,5 km/h

— je zwei statische Walztbergénge und
Splitten

— bei jedem auBeren Walzgang in Ferti-
gerrichtung werden die AuBenkanten
angedrlckt

Nachwalzen (4. Walzengruppe)

— eine bis zwei Tandem-Vibrationswal-
zen mit Linienlasten >35 kg/cm

— Walzgeschwindigkeit ca. 5 bis
5,5 km/h

- lange, statische Ubergiange nach
Bedarf

Das statische Andrlcken dient der scho-

nenden Anpassung des geringeren Vor-

verdichtungsgrades der dunnen Deck-

schicht an den hohen Vorverdichtungs-

grad des Binders. Zum Erreichen einer

hervorragenden Ebenflachigkeit hat sich

insbesondere eine Reduzierung der

Linienlast beim Walzentyp CC 142 von

15,4 kg/cm auf 12,5 kg/cm durch den

Einbau extra breiter Bandagen (1,60 m)

bewahrt.

Wie zu Beginn beschrieben, genigt bei

heiBem Mischgut eine vergleichsweise

geringere Verdichtungsenergie, um zum

gewdlinschten Ergebnis zu kommen.

Maximal drei bis vier schonende, stati-

sche Walzlbergdnge reichen aus, um

das Asphaltpaket so zu stabilisieren, dass

es durch die Passagen mit Walzen héhe-

rer Linienlasten auf dem 12 cm dicken

Kompaktasphalt zu keiner Verschlechte-
rung der Ebenheit kommt.

Die dargestellten Walzschemata haben
Vorschlagscharakter. Das geeignete
Schema ist abhangig von der Geometrie
der Einbaufldche sowie von der Einbau-
leistung und den klimatischen Bedingun-
gen. Wahrend die Verdichtung des Kom-
paktasphaltes auf der BAB A31 mit vier
Walzen im Hauptverdichtungsgang
durchgefihrt wurde, konnte aufgrund
der guten Witterung wahrend des Ein-
baus auf der BAB A20 auf eine vierte
Walze verzichtet werden. Damit fiel die
Walzengruppe 3 weg.

Bei beiden MaBnahmen lagen die Raum-
dichten aus den Eignungsprifungen der
jeweiligen Binder- und Deckschicht so
nah beieinander, dass der Verdichtungs-
zuwachs des Gesamtpaketes mit Troxler-
Sonden kontrolliert und die Walzarbeit
gezielt beeinflusst werden konnte.

Die im Baulos 31.5 der BAB A31 erreich-
ten Verdichtungsgrade und Hohlraum-
gehalte wurden tabellarisch den Anfor-
derungen gegenlbergestellt. Dabei zeigt
sich, dass auch die Sollvorgaben von
2 c¢m fur die Deckschichtstarke sowie die
Ebenheitsanforderungen eingehalten
wurden.

Resiimee

Das erforderliche und erreichbare Quali-
tatsniveau beim Einbau und der Verdich-
tung von Walzasphalt hat an Bedeutung
gewonnen. Die Haushalte sind mittelfris-
tig nur Uber die Verbesserung der Qua-
litdt zu entlasten. Qualitat ist nur erreich-
bar, wenn konsequent Homogenitat
angestrebt wird.

Hierbei sind unter anderem die Entwick-
lung und Anwendung neuer Technolo-
gien, wie beispielsweise Kompaktas-

[ T——— Tk irm mgahast

SavHion | FOohhings- Lags %] e
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Verdichtungsgrad und Hohlraumgehalt aus Bohrkernuntersuchungen vom Baulos 31.5 der BAB A 31.
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(Fotos und Abbildungen: Dynapac)

phalt, Doppeldrainasphalt oder das
unmittelbare Splitten hinter der Einbau-
bohle, das fir diese hochanspruchsvol-
len Bauweisen von Dynapac bereitge-
stellte Equipment und die betriebliche
und volkswirtschaftliche Effektivitat ent-
scheidende Faktoren.

Das Einbauverfahren , heiB auf heiB” mit
der Dynapac Kompaktasphalttechnik
garantiert die Sicherstellung gleicher
Temperaturverhaltnisse in beiden Schich-
ten und eine anforderungsgerechte Ver-
dichtung im gesamten Baulos. Dabei
darf die Vorteilhaftigkeit derartiger Ver-
fahren nicht auf SchnellverkehrsstraBen
beschrénkt bleiben. Die Verkehrspro-
bleme stellen sich fir Hauptverkehrs-
und IndustriesammelstraBen gleicherma-
Ben.

Info: www.dynapac.com [ |

Literatur

[1] B6hm, S., Stockert, U., Wolf, T., Sché-
fer, V. ,Kompaktasphalt — Eine Dokumen-
tation zum Stand der Technik”. Technische
Universitdt Darmstadt, Fachgebiet Stra-
Benwesen mit Versuchsanstalt, Oktober
2001, 50 S., 1 Anlage

[2] Dainess, M. E.: , Cooling of Bituminous
Layers and Time Available for Their Com-
paction”. Transport and Road Research
Laboratory Report 4, 1985, Department of
Transport, ISSN 0266-5247

[3] FGSV: ,,Merkblatt fir den Bau kom-
pakter Asphaltbefestigungen — MKA”.
Ausgabe 2001, FGSV-Verlag KéIn, 17. S
[4] FGSV: ,Richtlinien fir die Standardisie-
rung des Oberbaus von Verkehrsfldchen -
RstO 01”. Ausgabe 2001; FGSV-Verlag
Kéln, 52 S.

[5] Kriger, A.: , Perspektiven der Verkehrs-
politik”. asphalt, Giesel Verlag, Isernha-
gen,; Heft 2/2004, S. 10-18

[6] Milbradt, H.-R.: , Einfluss der Einsatzbe-
dingungen von Vibrationswalzen auf das
Gebrauchsverhalten von Asphaltbetonen
mit unterschiedlicher Verdichtbarkeit.”
Dissertation, Schriftenreihe Institut fir
StraBenwesen, Technische Universitét
Braunschweig, Heft 8; 1988; 194 S.

[7] Richter, E., Dietrich, W.. ,Kompaktas-
phalt — eine Bauweise der Zukunft”. Bitu-
men 1997, Heft 3, S. 98-101

[8] Schéfer, V.: ,,Kompaktasphalt und
zweischichtiger offenporiger Asphalt ein-
gebaut mit dem Kompaktmodulfertiger”.
StraBen- und Tiefbau, Heft 12/2001

[9] Thurner, H.F.: Fldchendeckenden Ein-
bau von Asphalt geférdert: Allgemeine
Bauzeitung, Nr. 11, 19.03.1999, S. 15



Einbau bei Temperaturen um null Grad

Der StraBenbau wird zunehmend auf die
Wintermonate ausgedehnt, wobei die
niedrigen Temperaturen erhdhte Anfor-
derungen an Logistik und Material stel-
len. Der Fertiger muss unterbrechungs-
frei beschickt werden, damit keine Still-
standszeiten entstehen, sonst kihlt das
Material aus. Selbst bei reibungslosem
Ablauf bleibt der Einbau deswegen eine
Herausforderung. Wenn dann auch noch
Splittmastixasphalt eingebaut werden
soll, mussen die Doppelstampfer von
ABG ihr Potenzial unter Beweis stellen.
Im Dezember 2004 lieferte der Hersteller
einen Titan 326 Silver Edition an die
Firma Walter Koch in Bad Koénigshofen
aus. Der in silberner Sonderlackierung
glanzende Fertiger war mit der Hochver-
dichtungsbohle VDT-V 78 ETC ausgerUs-
tet und musste gleich bei winterlichen
Temperaturen um den Gefrierpunkt in
den Einsatz. Bei Hafenpreppach sollte
die B 303 weiter ausgebaut werden.
Dazu war der Bau einer Tragschicht von
12 bis 14 c¢cm Starke sowie am nachsten
Tag einer Splittmastix-Deckschicht in
4 cm Starke erforderlich.

Der ABG Kundendiensttechniker ristete
die Bohle mit dem Schnellspannsystem
auf 9 m auf. Nachdem die Elektrobohle
dank ihres geregelten Dreikreis-Heizsys-
tems die vorgewahlte Temperatur schnell
erreicht hatte, konnte die Arbeit begin-
nen. Das routinierte Einbaupersonal fand
sich sehr schnell mit der EPM-Steuerung
des Titan zurecht. Ein Beweis daflr, wie

Der silberne Titan 326 gldnzte bei diesem Einsatz in jeder Beziehung.

einfach und intuitiv das EPM zu bedie-
nen ist.

AuBentemperatur um 0°, zeitweise noch
niedriger (-5°), Arbeitsbreite 9 m, Einbau
von Splittmastix — das sind keine leichten
Voraussetzungen fir den Deckeneinbau.
Denn beim Einbau von Splittmastixas-
phalt mit einem StraBenfertiger muss
bedacht werden, dass die groBe Verfor-
mungsstabilitat dieses Materials den Ver-
dichtungswiderstand erhoht. Deshalb
hat sich der Einsatz von Hochverdich-
tungsbohlen als vorteilhaft erwiesen.

In der ABG-Hochverdichtungsbohle

er der Bauindustrie |

kommt das bewahrte Doppelstampfer-
system zum Einsatz. Bekanntlich wird bei
diesem System unmittelbar vor der Glatt-
bohle im Bereich der Verteilerschnecke
verdichtet. Die zwei Stampfer werden
durch eine Welle angetrieben in der
Weise, dass ihre Stellung zueinander
180° Phasenversatz aufweist. Befindet
sich der vordere Stampfer in der Auf-
wartsbewegung, bewegt sich der hinter
ihm liegende abwarts und umgekehrt.

Die hohe Verdichtungswirkung ist
dadurch zu erklaren, dass der hintere
Hauptstampfer das Uberschissige 4
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_ Vertrilerschineck:
Worstanpder

- Hauptstampfer

. Exzenterantrich
Viksraticwshiokile

Funktionsprinzip des
Doppelstampfers. (Foto
und Abbildung: ABG)

Material nicht wie beim vorderen in Rich-
tung des lose geschitteten Materials im
Schneckenraum verdréngt, sondern
quasi in Einspannung gegen die verdich-
tete Zone des ersten Stampfers.

Aus diesem dosierenden Effekt der Dop-

Ein Goliath unter den Kleinen

Bei der Renovierung der evangelischen
Stadtkirche in Birkenfeld mussten

zundchst der alte Bodenbelag aus Soln-
hofer-Platten inklusive des Mortelbettes,
insgesamt etwa 350 m?, und anschlie-
Bend die Bodenplatte von etwa 25 cm
Starke inklusive Estrich entfernt und ent-
sorgt werden. Danach sollten die Graben
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pelstampfer resultiert zwangslaufig, dass
genau die Materialmenge eingestampft
wird, die bei der jeweiligen Schichtdicke
zur Erzielung eines gleichméBigen und
hohen Verdichtungsgrades erforderlich
ist. Die hohe Vorverdichtung minimiert

fur Heizung und die Thermoelemente
ausgehoben, die neuen Heizrohre nach
dem Verlegen eingesandet und eine
Bodenplatte aus Beton, 5 c¢m stark, im
Bereich der Graben eingebaut werden.
Um dies innerhalb der Kirchengemauer
leisten zu konnen, wurde eine sehr leis-
tungsstarke, aber in den AuBenmafBen

Den wendigen 500er
Serien stehen alle
Turen offen.

(Foto: Avant Tecno)

die Walzibergdange und damit die
Gefahr der Kornzertrimmerung. Denn
bei Splittmastixasphalt bleibt der Einbau-
mannschaft vergleichsweise wenig Zeit
zum Abwalzen. Die Materialtemperatur
darf nicht unter 100°C sinken, sonst »
steigt der Verformungswiderstand und
damit die Gefahr der Kornzertrimme-
rung — wegen der bei Einbau und
Abwalzen auftretenden Druckbelastun-
gen.

Alles kein Problem fur das Einbauteam
und den 326. Trotz der kalten Umge-
bungstemperatur konnte sich das Ergeb-
nis sehen lassen, nicht zuletzt aufgrund
der effizienten Logistik der Firma Koch,
die ihre Lkw mit Mischgut koordinierte
und den Fertiger kontinuierlich mit
Material versorgte.

Info: www.ir-abg.com |

wiederum  sehr kleine  Maschine
gebraucht. Ein Einsatz, fUr den der
Avant-Knicklenker 528+ konstruiert und
durch seine Leistungsstarke ideal geeig-
net ist.

Der Knicklenker ist durch seine konstruk-
tive Auslegung auBerordentlich beweg-
lich und daher fir den Einsatz im Innen-
bereich der Kirche ideal ausgelegt. Die
von dem 28 PS starken Motor angetrie-
bene Hydraulik schafft die gewaltige
Hubkraft von 650 kg. So war es ohne
Probleme moglich, die groBe Menge an
ab- und einzubauendem Material zu
transportieren. Zwei auBerordentlich
wichtige Vorteile haben aber die ganze
.Operation" erst ermoglicht. Mit einer
Breite von 1.090 mm, die der 528+ hat,
war es moglich, durch die Eingangstir
ohne bauliche Veranderungen in die Kir-
che ein und aus zu fahren. Eine unab-
dingbare Voraussetzung, um die Arbei-
ten ausflihren zu kénnen. Mit einer Hub-
hohe, die durch den eingesetzten Teles-
koparm Uber 3 m hinausging, konnten
alle Container problemlos mit dem
Material beladen werden. Ausgefuhrt
wurden die BaumaBnahmen von der
Etzelbau GmbH aus Bad Wildbad.



Juniorchef Alfred Etzel zeigte sich von
der Leistungsfahigkeit des 528+ positiv
Uberrascht: , Trotz seiner geringen GroBe
hat uns die Leistungsfahigkeit, die man
in Zeit und Kubikmetern rechnen kann,
auBerordentlich Uberzeugt", sagte er.
Dies ist das Plus der Avant-Maschinen.
Sie sind trotz ihrer ,David-MaBe" zu
.Goliath-Taten" fahig. Die gut durch-

Bohrgerat mit

Ganze 23 m betrug die Ldnge der Boh-
rung, die die Streicher GmbH Tief- und
Ingenieurbau unter dem Bahndamm der
Eisenbahnlinie Saalfeld-Saaleck im Zen-
trum Jenas ausgefihrt hat. Die im Auf-
trag der Stadtwerke Jena-PoBneck
GmbH durchgefuhrte BaumaBnahme
konnte trotz schwieriger Rahmenbedin-
gungen und hoher Auflagen der Deut-
schen Bahn in kurzer Bauzeit fertig
gestellt werden. Fir die Durchpressung
der Strecke mit einem Schutzrohr der
Nennweite DN 600 setzte das ausfiih-

dachte und exzellent ausgeflihrte Kon-
struktion pradestinieren sie fur schwie-
rige Einsatze, bei denen in engen Berei-
chen hohe Leistungen gefordert werden.
Das aus Uber 50 Anbaugeraten beste-
hende Programm schafft Voraussetzun-
gen fir vielfaltigste Einsatze. Die 500er-
Serie besteht insgesamt aus sieben
Maschinen mit den Modelltypen 513 bis

530+ und leistungsstarken Motoren von
20 bis 28 PS. Sie haben eine Hubkraft
von bis zu 650 kg, je nach Typ. Mit bis zu
18 km/h (Option) sind sie durch den
hydrostatischen Allradantrieb auBeror-
dentlich schnell. Auch eine TUV-Zulas-
sung fur den StraBenverkehr ist moglich.

Info: www.avanttecno.de [ |

neuer Steuerung

rende Unternehmen die Bohrpressanlage
BPU 600/800 der Emunds+Staudinger
GmbH ein. Das Besondere an der Anlage
ist die neue Steuerung mit Hohlbohr-
schnecke, die ein Demontieren der Pilot-
gestange in der Maschine moglich
macht. So kann die Pilotbohrung beim
moglichen Antreffen eines Hindernisses
wahrend des Pilotierens bis zum Hinder-
nis Uberbohrt, rickgebaut und nach
Beseitigung fortgefiihrt werden. Zeit-
und kostenintensive Arbeiten wie das
Ausschachten einer weiteren Startgrube

geht

KUBOTA iDieutackiand] GmbH
Gesshatisbersiah: Diessimelares
Genatlda: By 23
58110 PedgauiPaedar-Radan
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sowie das Bohren einer neuen Trasse
entfallen. Die Bohrung unter dem Bahn-
damm ist Bestandteil umfangreicherer
TiefbaumaBnahmen.

Im sicheren Abstand zu den Gleisanla-
gen wurde die 2,5 m x 8 m groB3e Start-
grube bis zu einer Sohlentiefe von 3,5 m
ausgehoben. Nach der termingerechten
Lieferung des Bohrgerates und der dazu-
gehorenden hydraulischen Kraftstation
richtete ein Bohrmeister von Emunds+
Staudinger die Maschine in der Start-
grube ein. Jetzt konnte mit der >

Witers lafovmationan arfreites Sie b
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Nach dem Einbau des ersten \ortriebsrohres
wurde der Bohrschlitten zurtickgefahren und
das néchste Vortriebsrohr angesetzt und ver-
schweilt.

Pilotbohrung mittels CCD-Kamera und
Teodolit begonnen werden.

Hierbei musste ein Betonfenster von der
GroBe 1x1 m mittig getroffen werden.
Nach dem Einbau des ersten Vortriebs-
rohres wurden der Bohrschlitten zurlck-
gefahren, das néachste Vortriebsrohr
angesetzt und dreilagig verschweil3t, um
ein Eindringen von Wasser in das Schutz-
rohr dauerhaft zu verhindern.

.Wenn der Baupartner zufrieden ist,
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Bei der Steuerung mit
Hohlbohrschnecke
kann der Pilot in der
Maschine demontiert
werden.

(Fotos: Emunds+
Staudinger GmbH)

sind wir es auch”, stellt Frank Gorke,
Produktmanager Bohrtechnik, Emunds+
Staudinger GmbH, in diesem Zu-
sammenhang sachlich fest. ,AuBerdem
haben wir dem Kunden mit dem BPU
600/800 ein leistungsfahiges Bohrgerat
zur Verfigung gestellt, das durch die
Steuerung mit Hohlbohrschnecke Uber
eine interessante technische Neuerung
verfigt.” Ein Aspekt, der entscheidend
dazu beitragen kann, dass die wirt-
schaftlichen Rahmenbedingungen einer
BaumaBnahme eingehalten werden.
.Da ein RUckbau des Piloten in der
Maschine maglich ist, ist letztendlich
theoretisch auch die Herstellung einer
Zielgrube nicht nétig”, nennt Gorke
einige Vorzlige des Systems. Auch die
auftretenden Vorschubkrafte auf den
Pilotgestangen entfallen beim Uberboh-
ren. Einer der wichtigsten Vorteile far

den Anlagennutzer: Auf ein Drucklager,
welches urspriinglich dazu dient, beim
Herausschieben der Piloten ein Mitdre-
hen zu verhindern, kann ebenso verzich-
tet werden, wie auf so genannte Auf-
weitstufen. ,,Die Erfahrung hat gezeigt,
dass dieses Lager eine Schwachstelle im
System darstellte”, so Gorke. Nur zwei
Tage nach der Installation der Bohrpress-
anlage erreichte der Bohrkopf der BPU
600/800 punktgenau das anvisierte
Schachtbauwerk auf der anderen Seite
des Bahndammes. Oberbauleiter Finger
zieht nach Beendigung der Bohrarbeiten
ein positives Fazit. Er ist mit dem erziel-
ten Bohrergebnis sehr zufrieden und
hebt vor allem die Ubersichtliche, kom-
pakte Technik des eingesetzten Bohrge-
rates sowie die kompetente Beratung
von Emunds+Staudinger hervor.

Info: www.es-verbau.de |
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C. Pollmann Pumpenbau GmbH

Zum Panrepel 1 - 28307 Bremen - Tel. (04 21) 486 96-0 - Fax (04 21) 4 86 96-59
Werner-Siemens-Str. 89, 22113 Hamburg, Tel. (040) 733204 60, Fax (040) 733204 44

Am Lippeglacis 35, 46483 Wesel, Tel. (0281) 28385, Fax (0281) 298 36

Glasewitzer Chaussee 5, 18273 Giistrow, Tel./Fax (03843) 21 4193

Kothener StraBe 8 - 06188 Landsberg/Halle - Tel. (034602) 21810 - Fax (0346 02) 21809




Pumpen ersetzen Bagger und Lkw

Die Kiesgewinnung férdert neben Sedi-
menten auch die Erkenntnis zu Tage,
dass zum Schmutzwassertransport ein-
gesetzte Pumpen schnell verschleiBen.
Betrachtliche KorngréBen im Forderme-
dium sowie Schmierungsprobleme sind
zumeist die Ursache. Der japanische
Pumpenhersteller Tsurumi hat sich des-
halb zur Entwicklung einer Pumpe ent-
schlossen, die der Steine- und Erdenin-
dustrie enorme Vorteile bietet.

Dank niedriger Motordrehzahl von nur
1.450 U/min liegt deren Verschlei3 deut-
lich unter dem herkémmlicher Konstruk-
tionen. Dabei sorgt ein patentierter
Olheber mit Wellenkapselung fir die
unterbrechungsfreie Schmierung, egal
wie die Pumpe eingesetzt wird. Das ist
einzigartig. Die Technologie des seit Uber
zwanzig Jahren in Dusseldorf ansassigen
Herstellers hat bereits zahlreiche Unter-
nehmen Uberzeugt. Darunter auch die
Moos Kieswerk+Recycling GmbH aus
Lutzensommern bei Erfurt, ein Familien-
betrieb mit 45 Mitarbeitern.

Problem dort: Der in der Kieswaschan-
lage anfallende Unternullkornschlamm
wird in einem Brauchwasserteich gesam-
melt und von dort abgepumpt. Unter-
nehmer Oliver Moos geht damit einen
anderen Weg als viele seiner Branchen-
kollegen. Ubliche Praxis ist, ein Absetz-
becken nach dem anderen anzulegen
und in Kauf zu nehmen, dass die Becken
mangels Trocknung kaum mehr rekulti-
viert und genutzt werden kénnen. Der
findige Fachmann hat es durchgerech-
net: Den Schlamm zentral zu sammeln
und zum Trocknen direkt auf eine Kippe
zu pumpen, ist preiswerter. 5.000 m?
Schlamm gilt es pro Jahr zu beférdern.
Wegen des schwierigen Mediums zahlen
solche Félle zu den anspruchsvollsten
Anwendungen fur Tauchpumpen. Dem
entsprechend hoch ist die technologi-
sche Herausforderung an eine Lésung,
die sich auch im Dauerbetrieb bewdhren
soll. Problematisch ist zum einen, dass
sich der Schlamm am Teichboden absetzt
und vor dem Verpumpen aufgewdihlt
werden muss. Zum anderen, weil
Schlamme Medien hoher Konzentration

sind, die Pumpe und Schlauchleitungen
schneller zusetzen, als allen Beteiligten
lieb ist. Von besonderer Relevanz ist in
diesem Zusammenhang die Konsistenz,
da abrasive Stoffe Wartung und Instand-
haltung in die Hohe schnellen lassen —
KorngréBen von 20 mm und mehr sind
keine Seltenheit und ein echtes Problem.
Die im Kieswerk eingesetzte Schmutz-
wasserpumpe des Typs KRS822 zahlt zur
schweren Baureihe des umfangreichen
Produktprogramms. Nach Gber zwei Jah-
ren Praxiseinsatz in Lutzensommern galt
es, Bilanz zu ziehen: Halt die 22-kW-
Drehstrompumpe, was der Hersteller
verspricht? Oliver Moos, seit 13 Jahren
im Geschaft, verweist auf die besondere
Losung zur Schlammverflissigung: Eine
zusatzliche Spulvorrichtung, Uber eine
separate Hochdruckpumpe mit Frisch-
wasser versorgt, wirbelt den abgesetzten
Schlamm auf und macht das Verpumpen
der Masse Uberhaupt erst méglich. Die
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Die eingesetzte Schlammpumpe aus der schwe-
ren Baureihe hat sich im Dauerbetrieb bewéhrt.

(Fotos: Tsurumi)

dadurch erzeugte Turbulenz halt nicht
nur das Medium homogen, sondern
auch die Saug6ffnung der Pumpe frei.
Das aufgemischte Schmutzwasser ist
trotzdem von hoher Dichte und enthalt
feste Bestandteile, die den Pumpenver-
schleiB beschleunigen. Druckstutzen
bzw. Forderleitung sind mit 8 Zoll zwar
Uppig bemessen. Dennoch leistet die
Pumpe, deren maximale Férderhéhe der
Hersteller mit 22 m angibt, Schwerstar-
beit. Oliver Moos zeigt sich von der
Losung begeistert: , Friiher mussten wir
Bagger und schwere Lkw einsetzen, um
allen Schlamm entfernen zu kénnen.
Jetzt Ubernimmt eine einzige Pumpe die
ganze Arbeit. Die Ersparnisse sind
enorm." Angesichts der groBen Sorgen,
die ihm der Schlamm bereitet hat, gab es
sogar Uberlegungen, die Produktion
gewaschener Kiese ganz einzustellen, da
die Experimente mit Pumpen anderer
Fabrikate  unbefriedigend waren",
betont Moos in diesem Zusammenhang.
"Besonders freut uns bei Tsurumi, dass
deren Pumpen bei uns praktisch ver-
schleiBfrei arbeiten”. Das gilt nicht nur
fir die Schlammpumpe, sondern auch
fir die beiden KTZ411, die zur Kieswa-
sche eingesetzt werden und pro Stunde
200 m?* Frischwasser Uber eine Hohe von
15 m in die Anlage pumpen.

Der mechanischen Abnutzung der
Schmutzwasserpumpen begegnet Tsu-
rumi mit einer besonders niedrigen
Motordrehzahl, die jedoch immer | 2
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noch fur stattliche Fordermengen von
230 m’/h gut ist. Der enorme Pumpen-
druck verhindert ein Unterschreiten der
Mindest-FlieBgeschwindigkeit des Medi-
ums, weil sich sonst Sedimente in der
Leitung absetzen und diese verstopfen
kénnen. Als unstrittiger Schlisselfaktor
gilt das innovative Schmiersystem der
Pumpe. Die vom Hersteller entwickelte
und patentierte Konstruktion sorgt
dafur, dass die Motorwelle zu jeder Zeit
vollstandig von Schmierdl umspalt wird
und mit hochstem Wirkungsgrad lauft.
Gleichzeitig hélt eine Wellenschutzhulse
mit Simmering das Foérdermedium von
der Welle fern und verhindert damit
deren mechanische Abnutzung schon im
Ansatz. Die Kombination mit einer innen
statt auBen liegenden Gleitringdichtung
macht die Losung schlieBlich perfekt: So
geschitzt kann die Pumpe selbst im
Dauerbetrieb unter Volllast ausfallsicher
laufen, theoretisch Uber Jahre. Entspre-
chende Langzeitversuche in aller Welt
belegen dies.

Kieswerkbetreiber Moos kann den sto-
rungsfreien Betrieb in seinem Fall besta-
tigen: Keine seiner Tsurumi-Pumpen ist
bislang auch nur ein einziges Mal ausge-
fallen. Auch entstanden trotz hoher
Beanspruchung keine Folgekosten, von
geringen Wartungsnotwendigkeiten ein-
mal abgesehen. Aber selbst daflir muss
kein Techniker des Herstellers anreisen:
Jede der rund 40.000 pro Jahr in Europa
ausgelieferten Pumpen kann dank fort-
schrittlicher Baukastenbauweise vom
Betreiber weitgehend in Eigenregie
gewartet und repariert werden.

Info: www.tsurumi-europe.com [ |

Spezialist ilr Steingraif- und
Pliastargraif - Technologia !

0 - 200cm
fir Borde, Natursteine und
alle Zoren Betonpflaster

www.hunklinger.com
Fon 0BEE2 6690-73 / Fax -74
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Massive Bauteile aus
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Zone 4.

In der polnischen Hauptstadt Warschau,
unmittelbar neben dem Bahnhof Cen-
tralna und gegentber dem 231 m hoch
aufragenden Kulturpalast, investiert die
Ing Real Estate ca. 300 Mio. US-$ in den
Bau des 230.000 m? groBen Gebaude-
komplexes ,Zlote Tarasy” (Goldene Ter-
rassen). Viele der tragenden Bauteile
werden aus hochfestem, selbstverdich-
tendem Beton hergestellt — teilweise mit
Wandstarken bis 150 c¢m. Putzmeister-
Pumpen und -Verteilermaste Uberneh-
men die Férderung und den Einbau der
beachtlichen Betonmengen.

Die Warschauer Pumpendienste Bosta-
Beton und Warbud S.A. setzen beim Bau
mehrere ihrer Putzmeister-Maschinen
ein. Jeweils zwei Autobetonpumpen
M 28 und M 42 wurden z.B. fur die
Arbeiten an der 1,5 bis 2,5 m starken
Bodenplatte und zur Betonférderung auf
die unterschiedlich hohen GeschoBde-
cken in den Zonen 1 und 2 benétigt,
Warbud arbeitete zunachst mit den
mobilen Putzmeister-Autobetonpumpen
M 36 und M 42. Mit zunehmender
Gebaudehohe bzw. bei Forderweiten
von Uber 100 m, wurde auf einen aus-
schlieBlich stationaren Betonpumpen-
und -Verteilungsbetrieb umgestellt. Seit

selbstverdichtendem Beton

SR LR IRIRIE R

Von einer zentralen Position aus Ubernimmt der Stationdrmast MX 32 T die Betonverteilung in

S

i
(Fotos: Putzmeister)

Januar 2004 bilden im Sektor 3 eine
Putzmeister BSA 1409 D und ein mecha-
nisch schwenkbarer Betonverteiler eine
Betoniereinheit. In Zone 4 arbeitet seit
Méarz 2004 eine BSA 2110 HP-D zusam-
men mit einem stationdaren Putzmeister-
Beton-Verteilermast MX 32 T im Team.
Der MX-Mast sitzt auf einer 20 m hohen
Rohrsaule, die durch kleine Deckenoff-
nungen gefihrt wird und sich — von drei
Rahmen gehalten — in den Stockwerken
absttzt. Die Deckenrahmen haben eine
doppelte Funktion: Sie spannen zum
einen die Rohrsaule ein und Uberneh-
men dartber hinaus das Einleiten der
vertikalen Lastmomente in die Bau-
werksstruktur. Mit Hilfe einer hydrauli-
schen Klettervorrichtung lasst sich die
Hohe des Beton-Verteilermastes dem
Baufortschritt anpassen. Dabei geschieht
das Klettern einfach und schnell mit Hilfe
von zwei Hubzylindern, die mit dem
Hydrauliksystem des MX-Mastes verbun-
den sind. Die Forderleitung bleibt beim
Klettervorgang an der Rohrsaule mon-
tiert, zum Langenausgleich werden
Erganzungsrohre eingesetzt.

In den Wintermonaten betonierten die
beiden Pumpendienste mit vorgewdarm-
ten Zuschldagen bis zu einer Temperatur



von -12° C. Gepumpt wird bis
zu acht Stockwerke in die
Hohe. Dabei erreicht die For-
derleitung eine Gesamtlange
von ca. 200 m.

Eingebaut werden in der Regel
Betone der Festigkeitsklasse
C50/60 und C35/45. Verschie-
dene Bauteile werden dariber
hinaus — bei gleicher Festigkeit
— aus selbstverdichtendem
Beton (SCC) hergestellt. Von
der gesamten Betonmenge
(156.000 m? fur die Geb&ude
und 56.000 m?®fur das Funda-
ment) entfallen ca. 4.800 m’
auf das SCC-Material. Das
SlumpmaB  betrdgt etwa
17 cm.

Selbstverdichtender Beton wird
z.B. in den Abschnitten einge-
setzt, die fuar RuUttler nicht
zuganglich sind. Oder weil auf-
grund der hohen Friihfestigkeit
von SCC friher mit dem Aus-
schalen der Bauteile begonnen werden
kann — z.B. an den Stutzpfeilern, deren
Schalung meistens schon nach zwolf
Stunden entfernt wird. Unmittelbar nach
dem Ausschalen werden diese Bauteile
dann fir mindestens 72 Stunden mit
einer isolierenden Folie umwickelt, so
dass die Hydrationswarme nur langsam
frei wird. Das Ergebnis sind hochfeste
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Betonpumpe BSA 2110 HP-D mit ,Reinigungs-
Galgen” (blau) und Sperrschieber (rechts im
Bild).

Betonteile, die auf der Baustelle eine
Grundflache von 150 x 150 cm erreichen
und eine sehr feine, glatte und fur den
Farbauftrag fertig vorbereitete Oberfla-
che aufweisen.

Fur die Bedienung der sechs Jahre alten

Putzmeister BSA 2110 HP-D
ist  Andrzej  Zdzieszynski
zustandig. Bevor der erste
Beton geférdert wird, pumpt
er 0,75 m* Vorlaufer durch die
Leitung: ,Danach lauft’s wie
von selbst.”. Weil keine hohen
Forderdriicke auftreten (z.B.
nur 150 bar Hydraulikdruck
bei 40 m Pumphohe), ist seine
Maschine stangenseitig
beaufschlagt, wird also ,auf
Menge” gefahren. Entleert
wird die Forderleitung mit
Hilfe eines Sperrschiebers, der
den noch in der Leitung vor-
handenen Beton (ber eine
Rohrbriicke - eine so
genannte Galgenkonstruktion
— in einen Fahrmischer lenkt.
Der Schieber ist an den
Hydraulik-Kreislauf des Beton-
pumpen-Rihrwerks  ange-
schlossen und lasst sich mit
einer Fernbedienung per
Knopfdruck steuern. Sobald die Rohrlei-
tung geleert ist, werden das gesamte
Beton-Fordersystem grundlich gereinigt
sowie die BSA-Pumpe und der Sperr-
schieber sorgfaltig gewartet. Maschinist
Zdzieszynski nimmt es dabei sehr genau:
+Abgeschmiert wird mindestens ein Mal
pro Tag.”

Info: www.pmw.de [ |
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Hochste Wirtschaftlichkeit
zum Nutzen der Kunden

Hermann Moll und Dr.-Ing. Helmut Limberg

Durch die Entstehung weltumfassender Markte, auch mit
dem Begriff Globalisierung beschrieben, findet Wettbewerb
folglich nicht mehr nur vor Ort oder in der Region statt, son-
dern weltweit. Die Markte wachsen zusammen und die Kon-

kurrenz nimmt stetig zu.

ie stellt sich Liebherr diesen
Anforderungen? Wie werden
die zur Verfugung stehenden

Mittel optimal eingesetzt, damit aus
Investitionen signifikante Innovationen
mit Kundennutzen werden? Was macht
die Firmengruppe Liebherr, damit das
Unternehmen auch in wirtschaftlich
schwierigen Zeiten seine Marktpositio-
nen weltweit ausbaut und ein verlass-
licher Partner fur seine Kunden dauer-
haft ist?

Von jeher ist fur Liebherr, neben dem
hohen Anspruch an die Qualitdt seiner
Produkte und die fortlaufende Optimie-
rung der Produktionsprozesse, Wirt-
schaftlichkeit ein zentrales Thema. MaB-
gebliche Innovationen — im technischen
wie im wirtschaftlichen Sinne - fir
unterschiedliche Produkte und Anwen-
dungen markieren den Beginn der erfolg-
reichen Entwicklung der Firmengruppe.
Die Entwicklung des Unternehmens vom
Kleinbetrieb zu einer international tati-
gen Firmengruppe ist untrennbar mit der
Person ihres Grunders Dr.-Ing. E.h. Hans
Liebherr verbunden. Fir den Wiederauf-
bau des zerstorten Deutschland nach

Der Beitrag basiert auf einem Vortrag,
der von den Autoren Hermann Moll,
Geschéftsfihrer der Liebherr-Hydraulik-
bagger GmbH, Kirchdorf und Dr.-Ing.
Helmut Limberg, Geschéftsfihrer der
Liebherr-Werk Biberach GmbH, wéahrend
des 34. VDBUM Seminars gehalten
wurde.
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dem Zweiten Weltkrieg verwirklichte
Hans Liebherr im Jahre 1949 seine Idee
eines Turmdrehkrans, der schnell zu
transportieren und einfach aufzubauen
war. Dieser patentierte Kran hatte damit
klare wirtschaftliche Vorztige gegentiber
den vielerorts eingesetzten Bauaufzu-
gen.

Erster Liebherr-Turmdrehkran.

Neben seinem Gespur fur Produkte und
Markte war sein unternehmerisches
Handeln von Anfang an stets auf wirt-
schaftliche Aspekte ausgerichtet. Hans
Liebherrs schopferische Unruhe und
seine Vision von leistungsfahigeren Bag-
gern fuhrten 1954 zur Entwicklung der
weltweit ersten Hydraulikbagger. Bereits
bei ihrer Einfihrung waren diese
Hydraulikbagger den Ublichen seilbetrie-
benen Baggern im Hinblick auf Leistung
und Kraftstoffverbrauch tberlegen.

Mit der Vorstellung der Litronic-Genera-

Schnellwechselsystem Likufix.

tion Mitte der 80er Jahre war Liebherr
einer der ersten Hersteller, der ein
elektronisches Gesamtsystem erfolgreich
in Serie eingebaut hat. Die bewahrte
Litronic-Technologie koordiniert intelli-
gente Elektronik und funktionelle
Hydraulik zur Steuerung, Regelung und
Uberwachung aller Baggerfunktionen.
Litronic ist heute fir alle Baumaschinen
von Liebherr ein Synonym fur Wirt-
schaftlichkeit und Leistungsfahigkeit.

Liebherr hat neben der Pionierarbeit in
der Erdbewegung auch friihzeitig Trends
im Baggerbau erkannt und sich mit Spe-
ziallésungen von Anfang an beschaftigt.
Deshalb ist die Gruppe heute fihrend
auf unterschiedlichsten Gebieten. Neben
dem klassischen Tief- und Kanalbau stel-
len Liebherr-Hydraulikbagger heute auch
in Sondereinsatzen wie beispielsweise im
Abbruch, im Wasser- und Tunnelbau ihre
Leistungsfahigkeit unter Beweis. Durch
die Weiterentwicklung des Liebherr-
Schnellwechselsystems hin zum hydrauli-
schen Kupplungssystem, kurz Likufix
genannt, ist es mdglich, an einem
Hydraulikbagger  die  vielfaltigsten
Anbaugerate anzubringen. Damit wird
die Gerateauslastung erhoht und die
Anzahl der Maschinen vor Ort reduziert.
Aber auch in anderen Baumaschinen-
Bereichen zeichnen sich die Liebherr-
Maschinen durch innovative >



KONZENTRATION
auf das, was Menschen verbindet
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Wirtschaft

Konzepte und hochste Wirtschaftlichkeit
aus. So sind mit den hydrostatisch ange-
triebenen Liebherr-Radladern bis zu 40%
Treibstoffersparnis gegentiber herkdmm-
lich angetriebenen Radladern in der ver-
gleichbaren Kipplast-Klasse und bei glei-
chen Ladespielen moglich. Neben dem
Kostenvorteil fiir den Betreiber resultiert
daraus auch eine geringere Umweltbe-
lastung.

Um Synergien zu nutzen, werden in der
Liebherr-Elektronik GmbH in Lindau
Elektronik-Komponenten sowohl fur
Liebherr-Baumaschinen als auch fur den
neuen Airbus A 380 produziert. Das
bedeutet, dass in den Baumaschinen von
Liebherr das gleiche, hohe technische
Niveau und die gleiche Zuverlassigkeit
der Elektronik-Komponenten wie in der
Luftfahrt zu finden sind. Denn diese
Zuverlassigkeit bedeutet immer zugleich
auch Wirtschaftlichkeit.

Die erste serienreife hydrostatisch ange-
triebene Liebherr-Planierraupe der Welt
wurde 1968 vorgestellt. Seitdem fertigt
Liebherr Planier- und Laderaupen aus-
schlieBlich mit diesem Antriebskonzept.
Selbst die groBte Raupe mit einem Ein-
satzgewicht von Uber 45 t — die PR 751
Mining — wird ohne Schaltgetriebe,
Betriebsbremsen und Lenkkupplung voll
hydrostatisch angetrieben. Samtliche
Liebherr-Erdbewegungsgerate werden
hydrostatisch angetrieben und setzen
damit neue MalBstabe im Bereich Wirt-
schaftlichkeit, Fahrkomfort und Leis-
tungsfahigkeit.

Ausgehend von den Zielen ihres Grin-
ders Hans Liebherr sieht sich das Famili-
enunternehmen heute nicht als Produ-
zent von MassengUtern, sondern als

PR 751 Mining.

Dienstleister fur seine Kunden. Der hohe
Qualitatsstandard der Liebherr-Bauma-
schinen wird unter anderem durch den
hohen Eigenkomponentenanteil er-
reicht. Kunden erhalten nachweislich
eine Uber 97-prozentige Verfugbarkeit
bei der Ersatzteilversorgung innerhalb
von 24 Stunden. Auch hat Liebherr in
Deutschland eines der engmaschigsten
Service- und Vertriebsnetze mit mehr als
70 Stutzpunkten fir Erdbaumaschinen.

Das Mietgeschaft wird konsequent aus-
gebaut. Neben der Eréffnung neuer Miet-
stationen in Deutschland und Osterreich
wurden Tochtergesellschaften in Frank-
reich, Spanien und Italien gegrindet.
Liebherr-Mietpartner bietet bereits heute
die hochste europadische Flachendeckung
und Verflgbarkeit durch ein System mit
hochprofessioneller Logistik. Gleiches gilt
fir eine komplette Palette an Erdbauma-
schinen inklusive vieler Spezialmaschinen.
Das Angebot an eigenen Geraten wird
durch Fremdgerate wie knickgelenkte
Muldenkipper oder Verdichtungsmaschi-
nen erganzt. Im Verbund mit den Ver-
mietpartnern stehen den Kunden in
Europa Uber 4.000 Erdbaumaschinen

inklusive Fremdprodukte und Uber 3.000
Turmdrehkrane zur Verfigung.

Sicherer Partner auch fiir die Zukunft

Die Firmengruppe stellt sich offensiv den
zunehmenden Herausforderungen der
Globalisierung. Das Familienunterneh-
men zahlt nicht nur zu den maBgeb-
lichen Herstellern von Baumaschinen,
sondern ist auch mit groBem Erfolg in
anderen Geschaftsfeldern tatig. Hierzu
zadhlen u. a. die Bereiche Luftfahrt mit
Flugzeugausristungen, Hausgerate fur
Kuhlen und Gefrieren und maritime
Krane. Sie sind in den vergangenen Jah-
ren auf den internationalen Markten
schnell und dynamisch gewachsen. Dies
erfordert nicht nur standig Veranderun-
gen und Anpassungsprozesse in den
operativen Einheiten, sondern es missen
auch die tbergeordneten Organisations-
und Fuhrungsstrukturen neuen Anforde-
rungen angepasst werden. Die bewahrte
dezentrale Organisationsform mit Gber-
schaubaren, selbstverantwortlichen Un-
ternehmenseinheiten wurde beibehal-
ten. Die Aktivitaten aller zu einem Pro-
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Beschiftigte weltweit.



duktbereich gehdrenden Liebherr-Gesell-
schaften wurden noch starker gebuindelt
und gestrafft. Zu diesem Zweck hat die
Liebherr-International AG, die Dachge-
sellschaft der gesamten Firmengruppe,
im Jahr 2002 u. a. fur die Bereiche Erd-
bewegungsmaschinen, Hochbaumaschi-
nen, Luftfahrtausristungen sowie Kuhl-
und Gefriergerate jeweils eine Sparten-
Obergesellschaft gegriindet. Die Spar-
ten-Obergesellschaften sind fir die ope-
rative Gesamtfihrung des jeweiligen
Produktbereichs verantwortlich. Dies for-
dert und erleichtert ein zielorientiertes,
abgestimmtes Handeln, sei es in Ent-
wicklung, Produktion, Marketing oder
Vertrieb.

Die zweite Unternehmergeneration mit
den Geschwistern Isolde Liebherr und
Willi Liebherr hat den von Dr. E.h. Hans
Liebherr eingeschlagenen Weg erfolg-
reich fortgesetzt. Trotz konjunkturell
schwierigem Umfeld konnte ein kontinu-
ierliches Wachstum in den vergangenen
Jahren erreicht werden. Auch im Jahr
2004 ist eine deutliche Umsatzsteige-
rung zu verzeichnen.

Liebherr will mit positiven Ergebnissen
die Voraussetzungen schaffen, um sei-
nen Kunden und Partnern langfristig ein
besonderes MaB an Zuverlassigkeit und
Sicherheit zu garantieren. Dies stellt
Liebherr nicht zuletzt durch weit Gber
den Abschreibungen liegende Investitio-
nen sicher. Diese erreichten in den
vergangenen funf Jahren mehr als
800 Mio. €. Ein maBgeblicher Anteil
davon wurde in Deutschland investiert.
Mit einer Eigenkapitalquote von Uber
50% verfugt Liebherr Uber eine Uber-
durchschnittlich solide finanzielle Basis.
Sie ist Garant fir die Unabhangigkeit der
Firmengruppe.

Die standige Herausforderung in allen
Geschaftsprozessen, der Liebherr hin-
sichtlich Technik und Kundennutzen
hochste  Aufmerksamkeit  schenkt,
bedarf motivierter und engagierter Mit-
arbeiter. Deshalb setzt Liebherr auf die
gezielte Forderung von Mitarbeitern
durch Aus- und Weiterbildung. Ein
besonderes Augenmerk gilt auch der
beruflichen Ausbildung junger Mitarbei-
ter. Annahernd 1.000 junge Menschen,
davon allein 630 in Deutschland, befin-

unsere Konkurrenz vermietet.

Vermietung von Hydraulikbaggern

Wir vermieten europaweit sechs Longfront-Bagger fiir Abbruch mit einer
Auslage von 24m bis zu 40m mit versierten Fahrern. AuBerdem stehen
zehn neue Komatsu PC 750 LC mit einem Einsatzgewicht von 80t sowie
130 Hydraulikbagger von 21to bis 50to mit allen Ausriistungen zur
Verfigung. Diese Gerdte werden mit Fahrer oder ohne Fahrer auch an

Freimuth

/ BAUMASCHINEN

.

21782 Bilkau - Tel. (047 54) 83 50 - Fax (047 54) 83 5200
www.Freimuth-Abbruch.de - email: Freimuth-Buelkau@t-online.de

den sich derzeit in einer kaufmanni-
schen, technischen oder gewerblichen
Ausbildung. Auch in der Beschaftigungs-
entwicklung kann Liebherr auf eine posi-
tive Bilanz verweisen. So konnte in
Deutschland die Zahl der Mitarbeiter auf
hohem Niveau gehalten werden. In der
gesamten Firmengruppe Liebherr wur-
den in den vergangenen finf Jahren
weltweit Uber 4.000 neue Arbeitsplatze
geschaffen.

Ein ebenso groBes Anliegen ist Liebherr
die regelméaBige Schulung der Mitarbei-
ter der Vertriebs- und Servicepartner. So
wird in verschiedenen Seminaren Uber
Produkte, Neuheiten und die daraus
resultierenden Vorteile fir die Kunden

Liebherr ist ein innovatives Unterneh-
men, das bei einer Reihe von malgeb-
lichen Entwicklungen eine Vorreiterrolle
Ubernommen hat. Damit diese hohe
Innovationskraft auch in  Zukunft
gewahrleistet wird, investieren die
Gesellschafter intensiv in Forschung und
Entwicklung.

So bleibt das Unternehmen ein kompe-
tenter und verlasslicher Partner fur seine
Kunden und nimmt auch weiterhin die
Herausforderungen an, bei Bedarf Spezi-
allésungen zu entwickeln — immer mit
dem Ziel, die hochste Wirtschaftlichkeit
zum Nutzen der Kunden zu gewahrleis-
ten.

informiert. Info: www.liebherr.com [ |
Ihr zuverlassiger Partner fiir
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Wirtschaft

Startschuss fUr eine grof3e
internationale Marke

Die Marken Fiat Kobelco, O&K,
Kobelco und New Holland Construction
sind kirzlich zur einzigen Marke , New
Holland” verschmolzen worden, die
von nun an weltweit mit einem voll-
standigen Baumaschinenprogramm in
den Wettbewerb um die Kundengunst
eintritt. ,Fur diese Herausforderung ist
die Marke gut gerustet, denn das neue
Geschaftsmodell basiert auf der inten-
sivsten und weitreichendsten Marktstu-

Gaben den Startschuss fir die New-Holland-Marktoffensive:
(v.l.) Piero Maritano, Guiseppe Ferulli Hans-Joachim Erdmann
(Foto: New Holland)

und Franco Dondin.

die, die jemals von CNH im Baumaschi-
nenbereich vergeben wurde.” — so der
Tenor der Aussagen von Franco Don-
din, Vizeprasident Vertrieb New Hol-
land Europa, anlasslich der Vertriebsta-
gung im Februar in Berlin. Zukunftig
wirden etwa 27.000 Baumaschinen
pro Jahr weltweit von New Holland ver-
kauft. Zusammen mit den 170.000
Landmaschinen von New Holland Agri-
cultural Division sollen sie fur eine so
starke Markenprasenz sorgen, dass sich
der Name auch im Baumaschinenbe-
reich schnell durchsetzt. Untermauert

wird die angepeilte Entwicklung durch
ein globales Vertriebsnetz von 190
Handlern mit 309 Standorten in
Europa, Afrika, Nahost und der GUS,
149 Handlern mit 240 Standorten in
Nordamerika und mehr als 50 Handlern
in Stdamerika.

Hans-Joachim Erdmann, fur den Ver-
trieb im deutschsprachigen Raum ver-
antwortlich, erlauterte die Modellpolitik
der Marke. Angeboten wird ein kom-
plettes Programm von
leichten und schweren
Baumaschinen. Dabei
sei von allen vorherigen
Marken das Beste erhal-
ten worden, sowohl
hinsichtlich der Techno-
logie als auch was die
Typenbezeichnungen
angehe. Hier wurden
die weltweit gdltigen
Modellbezeichnungen
von der Marke mit den
hoéchsten Marktanteilen
Ubernommen. So hei-
Ben die Mobilbagger beispielsweise
MH 6.6, die Raupenbagger E 215, die
Radlader W 190, die Grader F 156, die
Planierraupen D 180, die Baggerlader
LB 110, die Skid-Steer-Lader LS 140, die
Teleskoplader LM 1440, die Minibagger
E 30-SR und die kompakten Radlader
W 80.B. Insgesamt wird das Programm
zwolf Produktlinien mit 71 Grundmo-
dellen umfassen, so dass Handler ihren
Kunden ein vollstandiges Produktpro-
gramm aus einer Hand anbieten kon-
nen.

Info: www.cnh.com [ |

. Kosten senken im

Die Fett-Zentralschmierung fur Baumaschinen;
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Fuhrpark

Zuwachs fur
Unternehmensgruppe

Ruckwirkend zum 1. Januar 2005 gehort
die K+S Hydraulik GmbH zur Unterneh-
mensgruppe Hansa-Flex. Die 1989
gegrindete K+S Hydraulik GmbH mit
Sitz in NeuluBheim (Rhein-Neckar-Kreis)
ist auf Hydraulikventile, Pumpen, Zylin-
der und den Schwerpunkt kompletter
Hydraulikanlagen spezialisiert.

Geblindelte Potenziale im Interesse der Kunden.
(Foto: Hansa-Flex)

Mit modernster Software im kaufmanni-
schen und technischen Bereich verfligt
das Unternehmen (ber leistungsfahige
Konstruktions- und Kommunikations-
moglichkeiten. Erganzend nutzen Kun-
den den Service fir komplette Monta-
gen vor Ort, Reparaturen sowie Olser-
vice.

Mit der Erweiterung der Unternehmens-
gruppe um K+S geht Hansa-Flex erneut
einen Schritt in Richtung Komplettanbie-
ter im Bereich Fluidtechnik und kann so
auf Marktanforderungen noch flexibler
eingehen. Das Unternehmen, seit nun-
mehr 43 Jahren erfolgreich am Markt, ist
derzeit mit fast 250 eigenen Niederlas-
sungen und funf Tochterunternehmen in
30 Landern vertreten.

Info: www.ks-hydraulik.de
www.hansa-flex.com |




Studie: Standort ,D" nachhaltig starken

Der Verband der Bayerischen Metall- und
Elektroindustrie (VBM) gab eine Studie
bei der Unternehmensberatung TCW
Transfer-Centrum an der Technischen
Universitat Minchen in Auftrag, die in
einer deutschlandweiten Untersuchung
bei rund 100 Unternehmen konkrete
MaBnahmen zur Starkung des Standor-
tes Deutschland aufzeigen soll. Ergebnis:
Wahrend in den letzten finf Jahren etwa
32 % der Betriebe Teilbereiche ins Aus-
land verlagerten, planen dies rund 60 %
fur die kommenden funf Jahre. Dies
betrifft nicht nur die Produktion, son-
dern vermehrt auch Forschung und Ent-
wicklung. Dabei zieht es immer mehr
kleine und mittlere Firmen Uber die
Grenze.

.Rechnet man die Ergebnisse hoch", so
TCW-Chef Prof. Horst Wildemann,
.~wandern aus Deutschland jahrlich
152.000 Industriearbeitsplatze ab."
Diese Zahlen belegen den dringenden
Handlungsbedarf. Die Studie zeigt aber
auch, dass es eine Chance gibt, Arbeits-
platze in Deutschland zu halten. Voraus-
setzung ist, dass Politik und Tarifparteien
ihren Teil dazu beitragen, um Steuern
und Abgaben zu senken und den
Arbeitsmarkt zu deregulieren. Wdrde
dies passieren, waren zwei von drei
Hauptgrinden fur die Verlagerungs-
plane hinfallig.

Dreh- und Angelpunkt sind aber die
hohen Arbeitskosten, also Lohn- und
Lohnzusatzkosten. Auch wenn die Pro-
duktivitat mit einbezogen wird, ist das
Bild nicht besser: Die Lohnstickkosten
sind in Deutschland so hoch wie fast nir-
gends auf der Welt. Eine Verldngerung
der Wochenarbeitszeit von 35 auf 40
Stunden ohne Lohnausgleich wiirde aus-

reichen, die Arbeitskosten um etwa
15 % reduzieren.

Eines machen die Vergleichsrechnungen
zu Niedriglohnstandorten jedoch auch
deutlich: Das Standortproblem kann
nicht allein durch Kosteneinsparungen
geldst werden. Zwischen Polen und
Deutschland zum Beispiel besteht eine
Lohnkostendifferenz von 76 %. Durch
Kostensenkungen und Produktivitatsstei-
gerungen im Inland lasst sich etwa die
Halfte des Standortnachteils wettma-
chen. Die andere Halfte kann nur mittel-
und langfristig durch Leistungsvorteile
ausgeglichen werden.

In der Vergangenheit konnten deutsche
Produkte vor allem durch ihre Qualitat,
Langlebigkeit und technische Perfektion
Uberzeugen. An diese Tradition gilt es
anzuknUpfen, um daraus neue Leis-
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tungsvorteile zu entwickeln, die im glo-

balen Markt die Wettbewerbsfahigkeit

sichern.

Unternehmen, die erfolgreich bleiben

wollen, mussten daher an mehreren

Hebeln gleichzeitig ansetzen. Die Studie

nennt Handlungsoptionen, die sowohl

Kostenoptimierung als auch Leistungs-

steigerungen erméglichen:

— Senkung der Personalkosten bei Flexi-
bilisierung des Arbeitsmarktes

— Ausschopfung der Produktivitatsreser-
ven in den Unternehmen

— Optimierung der Produkte durch eine
noch starkere Kundenorientierung

— Verbesserung der Innovationsfahigkeit
und Innovationsleistung durch lang-
fristige Forderung von Hochtechnolo-
gien und starkeren Technologietrans-
fer zwischen Unternehmen und Hoch-
schulen

— langfristige Erhaltung und Steigerung
der Qualitat unseres Wissens

- Eigene Wertschopfung bei gleichzeiti-
ger Nutzung geeigneter Koopera-
tionsformen bewahren

.Das umzusetzen", so VBM-Prasident

Rodenstock, ,kostet viel Arbeit und

Muhe. Gleichwohl wird es sich fir uns

alle lohnen." Gerade die Metall- und

Elektro-Industrie kénne eine groBe struk-

turelle Starke aus ihren bewahrten Wert-

schopfungs-Netzwerken beziehen. In

diesen Netzwerken kleiner, mittlerer und

groBer Firmen bei M+E selbst und in den

benachbarten Zulieferbranchen sind

wichtige Kompetenzen gespeichert.

Konnten damit bisher in Deutschland die

gravierenden Kostennachteile ein Stlck

weit aufgefangen werden, so koénnten

sie jetzt die Basis fUr einen Erneuerungs-

prozess bilden.

Info: www.gesamtmetall.de [ |
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Wirtschaft

Frischer Wind im
Theisen-Maschinenpark

Die Theisen Baumaschinen-Mietpark
GmbH verjingt in den nachsten
Wochen den Maschinenbestand und
erwirbt 400 Ammann-Yanmar Bagger
und Carrier.

Alexander Renner, geschéaftsfihrender
Gesellschafter der Theisen Gruppe
dazu: , Wir arbeiten kundenorientiert,
das heiBt, unsere Kunden erhalten
junge Maschinen, die zuverlassig
arbeiten und den Wdunschen der
Bediener entsprechen. Deshalb stehen

4

£, B —— e
Der Handschlag zwischen Alexander Renner
(I), Geschéftsfihrer der Theisen Gruppe, und
Karl Veit (r) Vertriebsverantwortlicher bei
Ammann-Yanmar, besiegelt den Kauf von 400
Kompaktmaschinen. (Foto: Theisen)

in unseren Mietstationen rund 800
Ammann-Yanmar Bagger und Car-
rier.”
.Die innovativen ViO-Kurzheckbagger
von Yanmar sind bei unseren Kunden
sehr gefragt”, erganzt Andreas Schil-
ling, Geschaftsfihrer des Theisen-
Mietparks, ,sie sind ausgezeichnet
verarbeitet, es gibt einen ViO in jeder
Klasse und auch die Zuverlassigkeit ist
vorbildlich.”
Kein Wunder also, dass man sich bei
der fir dieses Frihjahr geplanten Men-
gen-Ersatzbeschaffung schnell mit
Ammann-Yanmar einig wurde. Von
den 400 Geraten sind 100 Stick fr
die zehn Mietstiitzpunkte in Osterreich
vorgesehen. Die anderen 300 Gerdte —
0,8- bis 8-t-Kompaktbagger, Carrier
und Lichtmasten — werden auf die 88
Niederlassungen in Deutschland ver-
teilt.
Info: www. ammann-yanmar.com
www.theisen.de [ |
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Zeppelin empfiehlt Rebuild

Eine kostenglnstige Alternative zur Neu-
anschaffung einer Baumaschine heiBt Cer-
tified Rebuild, ein Instandsetzungspro-
gramm, das von der Vertriebs- und Service-
organisation Zeppelin fur Caterpillar-Pro-
dukte angeboten wird. Als eines der
ersten Unternehmen in Deutschland ent-
schied sich die Karl Schwinger GmbH &
Co. KG fur die Rebuild-Lésung. In 14.266
Arbeitsstunden hatte deren Cat-Mulden-
kipper 775 D in einem 15 ha groBen Stein-
bruch bei Nittenau rund 4 Mio. t
gesprengten Diorit-Granit zum Vorbrecher
transportiert. Der Tag einer Neuanschaf-

Rebuild-Muldenkipper
mit Maschinenfahrer
Konrad Heubeck, Jérg
Schwinger von der
Geschéftsfihrung der
Karl Schwinger GmbH
& Co. KG und Zeppe-
lin Serviceleiter Anton
Reitmeier (v.l.n.r.).
(Foto: Zeppelin)

fung ruckte entsprechend ndher. Dann
erfuhr Schwinger durch den Service der
Zeppelin-Niederlassung Straubing vom
Programm der Maschinen-Wiederherstel-
lung. Neben der kostenglnstigen Losung
— ein Rebuild dieser Art kostet rund 45 %
einer gleichwertigen Neuanschaffung -
waren laut Joérg Schwinger von der
Geschéftsfihrung der Schwinger-Granit
Garantiebestimmungen und das Ver-
trauen zum Zeppelin-Service sowie zu

deren Cat-Produkten ausschlaggebend fur
die Entscheidung. Aufgrund der Pionierar-
beit von Zeppelin auf dem Rebuild-Sektor
kam mit der Entscheidung der Firma
Schwinger auch auf die Niederlassung
Straubing eine gewisse Herausforderung
zu, da sie zum ersten Mal eine Wiederher-
stellung im Sinne des Certified Rebuild
durchfiihrte. Konkret umfasste dieses Pro-
gramm das Instandsetzen von Wasserk(h-
ler, Dieselmotor, Drehmomentwandler,
Getriebe und Achsen. Daneben wurden
rund 3.000 Teile im Antriebsstrang ausge-
tauscht und zentrale Produktverbesserun-

gen vorgenommen. SchlieBlich mussten
bis zu 200 Tests und Inspektionen an den
Bauteilen des Antriebsstranges durchge-
fuhrt werden. Das bedeutete flr zwei Ser-
vicemitarbeiter sowie einen Werkstatt-
meister drei Wochen Arbeit am Mulden-
kipper. Nun funktioniert er wieder rei-
bungslos und besitzt eine verlangerte
Power-Train-Garantie auf weitere 8.000
Betriebsstunden.

Info: www.zeppelin.de [ |

Vermietung von Planierraupen
Wir vermieten europaweit Planierraupen sowohl mit als auch ohne
Fahrer. Zur Verfigung stehen mehrere CAT D6, CAT D5, Komatsu D 65 P
sowie Komatsu D 61 P, jeweils mit Moorlaufwerk.

Die Raupen vermieten wir auch an unsere Konkurrenz.

!:reimuth

21782 Bilkau - Tel. (047 54) 83 50 - Fax (047 54) 83 5200
www.Freimuth-Abbruch.de - email: Freimuth-Buelkau@t-online.de




Wachstumsdynamik
tragt Erfolgskurs

Der Geschaftsbereich Lkw Europa/ Lateinamerika der Daim-
lerChrysler AG verzeichnete 2004 mit weltweit rund
137.400 Einheiten der Marke Mercedes-Benz einen
Zuwachs von 24 % (Vj. 110.500). Eine tragende Saule die-
ses Erfolges war erneut die zweite Generation der Schwer-
Lkw-Baureihe Actros, die im zweiten Jahr nach Marktein-
fihrung einen Rekordabsatz erzielte. In den Kernmarkten
Westeuropa und Lateinamerika stieg der Absatz von Merce-
des-Benz-Lkw um 11 % bzw. 31 % im Vergleich zum Vor-
jahr. Der Umsatz des Geschaftsbereichs belief sich 2004 auf
11,5 Mrd. €.

Dr. Klaus Maier, Leiter des Geschaftsbereichs Lkw i O et 3
Europa/Lateinamerika (Mercedes-Benz): ,Die aktuellen Vorsprung durch innovation
Absatzzahlen belegen den groBen Erfolg der Lkw von Mer- R

cedes-Benz. Allein von unserem Flaggschiff Actros, dem Thomibed - Gofsturgsstark

Truck of the Year 2004, haben wir im vergangenen Jahr =
Uber 54.000 Einheiten abgesetzt. Und mit den neuen Bau- i
reihen Atego und Axor verbuchen wir weiterhin einen PR www.aannebngan.mm“*
guten Auftragseingang. Die hohe Wachstumsdynamik wird
uns auch 2005 auf Erfolgskurs halten. "

Die Produktion in samtlichen Mercedes-Benz-Lkw-\Werken

(Worth, Sao Bernardo do Campo/Brasilien, Aksaray/Tarkei) i
bR Il Der Tag ist gelaufen.
lhr Motor nicht!

pfalzischen Werk Worth wurden 2004 rund 100.700 (Vj.
82.500) Lkw der Baureihen Actros, Axor, Atego und Econic
sowie des Unimog hergestellt. Im Werk Wérth konnten auf-
grund der sehr guten Auftragslage im letzten Jahr rund 700
neue Stellen geschaffen werden. Um die Lkw-Entwicklung
in Zukunft noch enger mit der Produktion zu verzahnen,
plant DaimlerChrysler zudem ein neues Entwicklungs- und
Versuchszentrum fir Lkw am Standort Wérth.

Mit Blick auf das Jahr 2005 setzte Klaus Maier zwei Schwer-
punkte fir den Geschéftsbereich. Die neue BlueTec-Diesel-
technologie sowie die auf der Nutzfahrzeug-IAA in Hanno-
ver vorgestellte zweite Generation der Lkw Axor und Atego.
Von der Abgastechnologie der Zukunft erwartet der
Geschéftsbereich in diesem Jahr einen weiteren Schub. Mit
BlueTec kénnen sowohl die Euro 4- als auch die Euro 5-
Norm erfullt werden.

Mit der im Herbst 2004 vorgestellten zweiten Generation
des mittelschweren Lkw Atego und des schweren Lkw Axor
knUpft der Geschaftsbereich an die Erfolge des Actros an.
Klaus Maier: ,Mit Einfihrung des neuen Atego und des
neuen Axor Ubertragen wir erstmals ein europdisches Fahr-
zeugkonzept nach Lateinamerika.” So werden zukinftig
neben dem Werk in Wérth auch in Aksaray (Turkei) sowie in
Sao Bernardo do Campo (Brasilien) beide Fahrzeugbaurei-
hen vom Band rollen und die globalen Lkw-Markte bedie-
nen.

Info: www.daimlerchrysler.com [ |

R

eler Bidcker macht das schonis
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Huss-Kompetenz gegen
gefahrliche RuBpartikel

Ein Grund, warum die Huss Umwelttechnik
im Schweizer Markt erfolgreich mit Diesel-
partikelfiltern etabliert ist, ist darin zu
sehen, dass deren Produkt den geféhrlichen
RuB zu 99,9 % aus dem Abgas herausfil-
tert. Denn die Schweiz schreibt schon lange
flr Emittenten von krebserregenden RuB-
partikeln eine Filterpflicht vor. Die auf Bau-
stellen gltige ,Baurichtlinie Luft” soll dort
Bauarbeiter, Anwohner und Passanten von
der belasteten Luft befreien. Da Baumaschi-
nen fir 25 % des in der Schweiz ausgesto-
Benen DieselruBes verantwortlich sind
(Quelle: Buwal), gilt diesen besondere Auf-
merksamkeit. Bereits heute kommen bei
offentlichen Ausschreibungen von Bauvor-
haben nur Firmen, die der Filterpflicht nach-
kommen, zum Zuge. Durch die konse-
quente Umsetzung der Filterpflicht ver-
spricht sich das Buwal Einsparungen von ca.
4 Mrd. Schweizer Franken im Gesundheits-
wesen bis 2020.

Bereits seit Mitte der 90er Jahre arbeitet die
Huss Umwelttechnik erfolgreich mit der
Clean Life AG zusammen, einem Unterneh-
men, das im Bereich Abgastechnik und
Abgasoptimierung von Dieselmotoren tatig
ist und zu den Pionieren der RuBpartikelfil-
tration zahlt. Das Unternehmen installierte
bereits ca. 3.000 Dieselpartikelfilter und gilt
als einer der Branchenfuhrer in der Schweiz.
Ende des vergangenen Jahres fand die erste
Sitzung der Arbeitsgruppe |, Dieselpartikel-
filter fur Traktoren” in Ettenhausen in der
Schweiz statt. Dieser neu gegrindete
Arbeitskreis hat sich zum Ziel gesetzt, in
Zukunft verstarkt auch Dieselpartikelfilter
bei Traktoren zum Schutz der Umwelt zu
testen und deren Einsatz auch bei zukunfti-
gen gesetzlichen Vorschriften mit voranzu-
treiben.

Die Installation einer solchen Arbeitsgruppe
verdeutlicht einmal mehr die Anstrengun-
gen in den verschiedensten Bereichen, um
die gesetzlichen Grundlagen fur eine
gesunde und ruBfreie Umwelt zu schaffen.
Die Huss Umwelttechnik hat sich bisher die-
ser Herausforderung mit ihren innovativen
Produkten gestellt und wird auch dieses
Projekt aktiv bis zum Erfolg begleiten.

Info: www.huss-umwelt.com [ |
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Végele , strich eins” far
Familienunternehmen Wolf

Die Vogele AG lieferte kurzlich den
500-sten StraBenfertiger der erfolgrei-
chen -1 Serie (lies: Strich eins Serie)
aus. Die offizielle Vorstellung dieser
Fertigerreihe fand erst vor knapp zwei
Jahren auf der Intermat in Paris statt.

Feierliche Ubergabe
des 500-sten -1 Ferti-
gers: Roberto Urlal,
Firma Wolf; Erwin
Stegmann, Vertriebs-
berater Wirtgen
Zwickau; Susann Wolf,
Inhaberin Firma Wolf;
Werner Gaddum, Ver- .
kaufsleiter Deutschland
Joseph Vbgele AG; Ray
Loffler, Geschéftsfihrer
Wirtgen Zwickau
.l.n.r).

(Foto: Végele)

Die Jubildumsmaschine, eine Super
1800-1 ausgestattet mit Ausziehbohle
AB 600 TV (Tamper, Vibration), bleibt
in Deutschland. Sie wurde kurzlich
feierlich an die Wolf StraBen- und Tief-
bau GmbH Ubergeben. Das Familien-
unternehmen aus Reinsdorf bei Zwi-
ckau wird heute in der dritten Genera-
tion von Susann Wolf geleitet und
kann 2005 auf ein finfzigjahriges

Bestehen zurtick blicken. Schon seit
der Wende schwort das Unternehmen
auf die StraBenfertiger aus dem Hause
Vogele. So ist der Super 1800-1
bereits der neunte Vogele-Fertiger, der
beim renommierten Spezialisten fir

StraBen- und Tiefbau in Betrieb geht.
Diese erfolgreiche Zusammenarbeit ist
nach Aussage von Susann Wolf neben
der guten personlichen Betreuung vor
allem auf das Vertrauen in die Qualitat
und Leistungsfahigkeit der Produkte
des Herstellers zurtickzufuhren.

Info: www.voegele-ag.de [ |

Vermietung von 10 Brechanlagen

Wir vermieten europaweit zehn mobile Brechanlagen fiir Abbruchmaterial.
Zur Verfigung stehen sechs Prallbrecher sowie vier Backenbrecher in der
50-to-Grof3e. Die Vermietung wird von uns schnell, unbirokratisch und

superginstig durchgefihrt.
Freimuth

21782 Bilkau - Tel. (047 54) 83 50 - Fax (047 54) 83 5200
www.Freimuth-Abbruch.de - email: Freimuth-Buelkau@t-online.de




Gesamte Palette
unter einem
digitalen Dach

Das Online-Angebot unter www.mercedes-benz.de wurde
optisch und inhaltlich komplett Gberarbeitet und um zahl-
reiche interaktive und multimediale Elemente erweitert.
Obwohl die Daimler-Chrysler  Vertriebsorganisation
Deutschland die gesamte Mercedes-Benz Produktpalette
vom Pkw bis zum Unimog hier unter einem gemeinsamen
digitalen Dach prasentiert, fuhrt die Navigation den Besu-
cher auf direktem Weg zum Produkt seiner Wahl.

Eine der meistgenutzten Anwendungen ist der Pkw-Konfi-
gurator. 90.000 Interessenten stellen sich hier pro Monat ihr
Wunschfahrzeug zusammen. Durch die Integration der
Mercedes-Benz-Niederlassungen und Vertragspartner in das
Gesamtkonzept kann der Besucher direkt aus dem Fahr-
zeugkonfigurator oder der Fahrzeugsuche eine Anfrage fur
das ausgewahlte Produkt an den Handler seiner Wahl schi-
cken und Uber dessen Website auch ganz einfach einen Pro-
befahrttermin vereinbaren. Der Handler setzt sich dann
umgehend mit dem Kunden in Verbindung. Durch Interes-
santes und Unterhaltsames in der Rubrik ,Mehr Gber Mer-
cedes-Benz" wird das Online-Angebot abgerundet.

Info: www.daimlerchrysler.com [ |

Pirtek schlief3t
Dienstleistungsliicken

Mit neuen mobilen 24-Stunden-Reparaturservice-Stutz-
punkten in Bremen und Kiel haben Pirtek-Franchise-Nehmer
jetzt zwei weitere noch offene Dienstleistungslicken des
Serviceunternehmens Pirtek, dem Spezialisten fur Hydraulik-
Defekte, geschlossen. Damit existieren nunmehr in Deutsch-
land insgesamt 28 Pirtek-StUtzpunkte. Jedes Center bevor-
ratet Uber 3.000 Hydraulikartikel und liefert den Nachschub
fur die angeschlossenen Service-Fahrzeuge.

Die Idee des mobilen Hydraulikreparaturservice entstand
bereits 1979 im australischen Outback. Mittlerweile ist Pir-
tek auch in Neuseeland, USA, Sudafrika und Asien ein
Begriff. Seit Ende der 1980er Jahre hat das Konzept in
Europa FuB gefasst. Die ,,Motoren” des Unternehmens sind
die Franchisenehmer mit ihren Service-Fahrzeugen, die
jederzeit hilfreich eingreifen. Ein kurzes SOS per Telefon
gentgt und die Rader rollen.

Info: www.pirtek.de [ |
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Vorschriften & Verordnungen

Arbeitsschutzmanagement
gemal SCC-Regelwerk Teil s

Dipl.-Wirt.-Ing. Klaus Peter Hahn

Die Leistungsbereitschaft und -fihigkeit des Mitarbeiters
hangt in starkem MaBe von seiner individuellen Einstellung
ab. Leistung kann jedoch nur derjenige Mitarbeiter erbrin-
gen, der geistig dazu in der Lage und korperlich gesund ist.

esundheit als hochstes Gut in
G unserer Gesellschaft entsteht

und erhalt sich nicht von selbst.
Sie muss gepflegt und behutet werden.
Durch regelméaBige Untersuchungen
kann jeder Mitarbeiter dazu beitragen.
Dazu zahlen sowohl die arztlichen Unter-
suchungen im privaten, als auch die vor-
geschriebenen arbeitsmedizinischen Un-
tersuchungen im beruflichen Bereich.
Die aktuelle Statistik Uber die bestatigten
Berufskrankheiten' aus dem Jahre 2002
belegt die Wichtigkeit arbeitsmedizini-
scher Untersuchung. Dabei befinden sich
die Bauberufe mit 2.059 anerkannten
Berufskrankheiten auf Platz 3 hinter den
Bergleuten und Mineralgewinner mit
2.366 (Platz 2) sowie den Schlossern und
Mechanikern (Platz 1). Insgesamt wur-
den im Jahre 2002 16.494 Berufskrank-
heiten anerkannt.
Es ist unzweifelhaft, dass zwischen den
anerkannten Berufskrankheiten und der
Durchfthrung regelméBiger arbeitsme-
dizinischer Untersuchungen ein direkter
Zusammenhang besteht.
GemaB Arbeitssicherheitsgesetz (ASIG)
hat der Unternehmer eine sicherheits-
technische und arbeitsmedizinische
Betreuung fur sein Unternehmen sicher-
zustellen. Selbstverstandlich fordert auch
das SCC-Regelwerk die arbeitsmedizini-
sche Betreuung des Unternehmens als
Pflichtfrage. Da das derzeit aktuelle
Regelwerk in der Fassung 2002 vorliegt,
wird dort in der Frage 8 noch die BGV
A7 (vormals VBG 123) als Grundlage
angegeben. Als Prifkriterien fihrt das
Regelwerk ganz deutlich folgende
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Punkte an:

— Abschluss eines Vertrages zur arbeits-
medizinischen Betreuung

— Nachweis der betriebséarztlichen Quali-
fikation der beauftragten Betriebs-
arzte (Arztekammer-Urkunde)

— Nachweis der betriebsarztlichen
Ermachtigung zur Durchfihrung spe-
zieller arbeitsmedizinischer Untersu-
chungen, die im Unternehmen beno-
tigt werden (Urkunden der Berufsge-
nossenschaft bzw. staatlicher Stellen)

Fachkundig vorsorgen

Nach mehrjahrigen Erfahrungen des Ver-
fassers als Zertifizierungsauditor kann
die Nachweisfihrung der Prifung bzw.
Umsetzung der genannten Anforderun-
gen seitens der Unternehmen oftmals
nicht eindeutig erbracht werden. Inner-
halb von Uberprifungen kam es auch zu
Situationen, in welchen Arzte erst nach
mehrmaliger Aufforderung ihre entspre-
chende Qualifikation nachgewiesen
haben.

Dass die o. a. Anforderungen keine Er-
findungen des SCC-Regelwerks sind,
zeigt auch der § 4 des Arbeitssicher-
heitsgesetzes. Dort heil3t es: , Der Arbeit-
geber darf als Betriebsarzte nur Personen
bestellen, die berechtigt sind, den arzt-
lichen Beruf auszutiben und die Uber die
zur Erflllung der ihnen Ubertragenen
Aufgaben erforderliche arbeitsmedizini-
sche Fachkunde verfigen”. Auch die
berufsgenossenschaftliche  Vorschrift
BGV A4 schreibt diese Uberprifung im
§ 8 vor.

Im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung
(VDBUM INFORMATION 5/03), muss der
Unternehmer in Zusammenarbeit mit der
Fachkraft fur Arbeitssicherheit und dem
betreuenden Arbeitsmediziner die not-
wendigen arbeitsmedizinischen Vorsor-
geuntersuchungen festlegen. Diese Fest-
legungen basieren auf den Erkenntnis-
sen der moglichen Gefahrdungen und
sind Teil der notwendigen SchutzmaB-
nahmen.

So muss der Unternehmer Versicherte

(Begriff fur Mitarbeiter innerhalb des

Vorschriftenwerks der Berufsgenossen-

schaften) arbeitsmedizinisch untersu-

chen lassen, wenn nachfolgende Punkte
gemaB BGV A4, § 3 Allgemeine Rege-
lungen zutreffen.

— Am Arbeitsplatz wird die Ausldse-
schwelle fir die in Anlage 1 aufge-
fihrten Gefahrstoffe generell oder
beim Umgang mit solchen Gefahr-
stoffen Uberschritten, von denen auf-
grund neuer gesicherter wissenschaft-
licher Erkenntnisse die Senatskommis-
sion zur Prifung gesundheitsschad-
licher Arbeitsstoffe der Deutschen For-
schungsgemeinschaft festgestellt hat,
dass sie krebserzeugend sind, oder die
der Hersteller oder Einfuhrer als solche
gekennzeichnet hat.

— Die Auswahlkriterien fur die in Anlage
1 aufgefihrten gefahrdenden Tatig-
keiten sind erfullt.

— Eine Vorsorgeuntersuchung von der
Berufsgenossenschaft ist im Einzelfall
angeordnet worden.

Der Unternehmer darf Versicherte an

diesem Arbeitsplatz oder mit dieser

Tatigkeit nur beschaftigen, wenn sie

fristgerecht Vorsorgeuntersuchungen

durch einen ermachtigten Arzt unterzo-
gen worden sind"?.

Die entsprechenden Vorsorgeuntersu-

chungen sind im Anhang 8 der BGV A4



definiert. Beispiele sind G 20 Larm, G 26 Atemschutzgerate
oder G 39 Schweif3rauche.

Es ist absolut unerlasslich, die Ergebnisse der arbeitsmedizini-
schen Untersuchungen in Form der arbeitsmedizinischen
Nachweise inhaltlich auf Einschrankungen zu prifen. Die
durch den Arbeitsmediziner dokumentierten Einschrankun-
gen mussen direkten Einfluss auf die dem Mitarbeiter Uber-
tragenen Aufgaben haben. Die direkten Vorgesetzten sind
Uber Einschrankungen des jeweiligen Mitarbeiters in Kenntnis
zu setzen und die Einschrankungen sind zu berlcksichtigen.
Fur jeden Mitarbeiter ist gemal3 § 11 BGV A4 eine entspre-
chende Vorsorgekartei zu fuhren, in der die durchgefihrten
arbeitsmedizinischen Untersuchungen chronologisch einge-
tragen werden. Diese Unterlagen sind bis zum Ausscheiden
des Mitarbeiters aus dem Unternehmen zu fthren und ihm
dann zu Ubergeben.

Im ,§ 7 Arbeitsmedizinische Vorsorgeuntersuchungen auf
Verlangen des Versicherten” ermdglicht die BGV A4 dem
Mitarbeiter, entsprechende Untersuchungen auf eigenen
Wunsch vornehmen zu lassen. Selbstverstandlich nur, wenn
ein ursachlicher Zusammenhang zwischen seiner Erkran-
kung und seiner Tatigkeit am Arbeitsplatz vermutet werden
kann.

Auch diese Forderung aus dem berufsgenossenschaftlichen
Regelwerk bertcksichtigt das SCC-Regelwerk im Dokument
003, Frage 8.2.3. Da es sich jedoch nicht um eine Pflicht-
frage handelt, gibt es fur die nachweisliche Umsetzung
lediglich funf Punkte. Die Erflllung sollte jedoch nicht der
funf Punkte wegen umgesetzt werden, sondern aus Griin-
den der Motivation der Mitarbeiter und der Identifikation
der FUhrungskrafte mit dem Arbeits- und Gesundheits-
schutz.

Fazit

Die arbeitsmedizinische Betreuung als Grundlage fur ein
wirksames Gesundheitsmanagement erfordert das Erken-
nen der notwendigen arbeitsmedizinischen Vorsorgeunter-
suchungen im Rahmen der Gefdhrdungsbeurteilung.
Arbeitsmedizinische Vorsorgeuntersuchungen tragen auch
zur Friherkennung von Krankheiten oder kdérperlichen
Beeintrachtigungen bei. Mit dem Angebot freiwilliger
Untersuchungen kann die Motivation und Darstellung der
Fursorgepflicht gesteigert werden.
Der vorletzte Fachartikel dieser ausfuhrlichen Serie widmet
sich den Themen Einkauf und Prifung der Materialien,
Gerate und Leistungen sowie den Prifungen der techni-
schen Betriebsmittel.
Info: www.ingenieurbuero-hahn.de

www.i-b-h.de |

" BK DOK 2002

Dokumentation des Berufskrankheiten-Geschehens in Deutschland,
Hrsg. HVBG, Sankt Augustin, Okt. 2004
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Mietservice
schnell und flexibel
fur kurz- und lang-
fristige Mieteinsatze

Baumaschinen
... und mehr

B Minibagger

H Mobil- und Kettenbagger

B Radlader und Compaktlader

H Planierraupen

H Ruttelplatten, Anbaugerate, Zubehor

BEROBAU Paul Stockler GmbH + Co.

Lingen Tel. 0591 /8008-14  Hannover Tel. 050 66 /60 56-32
Osnabriick Tel. 05407 /8740-14  Braunschweig Tel. 053 06 / 9594-13
Aurich Tel. 04941 /9291-0  Erxleben Tel. 039052 /982-0
Lohne Tel. 05732 /9745-0  Paderborn  Tel. 052 51 /390620-0
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Vorschriften & Verordnungen

Streckenbezogene Autobahnmaut
far schwere Nutzfahrzeuge

Wie das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen auf eine Anfrage hin mitteilte, besteht die Mautpflicht
grundsatzlich fir Kraftfahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen,
die ausschlieBlich fur den Guterkraftverkehr bestimmt sind und
deren zuldssiges Gesamtgewicht — einschlieBlich Anhanger —
mindestens 12 t betragt. Die Mautpflicht besteht unabhangig
davon, ob tatsachlich Guter befordert werden, die Guterbefor-
derung gewerblich oder zu eigenen Zwecken (Werkverkehr)
erfolgt oder das betreffende Kfz von der Kraftfahrzeugsteuer
befreit ist. Fahrzeuge, welche der Personenbeférderung dienen,
unterliegen nicht der Mautpflicht. Die Mautpflicht gilt nur far
die Benutzung der Bundesautobahnen. Nicht der Mautpflicht
unterliegen die Bereiche abgesperrter Autobahnbaustellen.
Pendelverkehr innerhalb der abgesperrten Bereiche von Auto-
bahnbaustellen sowie die Zu- und Abfahrt zu und von der Bau-
stelle Uber unmittelbar im Baustellenbereich angelegte spezielle
Behelfszufahrten von auBerhalb der Autobahn unterliegen des-
halb nicht der Mautpflicht.

Etwa vorhandene Fahrzeuggerate (OBU) sind daher ab dem
Erreichen des Baustellenbereiches sowie innerhalb der Auto-
bahnbaustelle abzustellen. Dies kann am einfachsten durch
Umschalten auf die Option ,Manuelle Mauterhebung” in der
MenUsteuerung geschehen. Erst beim Verlassen des Baustellen-
bereiches sind die Fahrzeuggerate wieder einzuschalten, sofern
im Einzelfall keine andere Mautbefreiung besteht. Die Maut-
pflicht besteht insbesondere, sobald sich das Fahrzeug in den
flieBenden Verkehr auf der Autobahn einfadelt.
Materialtransporte auBerhalb abgesperrter Autobahnbaustel-
len, etwa die Anlieferung von Baumaterial oder Erden sowie die
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Abfuhr von Aushub und Aufbruchmaterial, unterliegen der
Mautpflicht. Dies gilt auch, soweit es sich jeweils nur um
kurze Autobahnstrecken handelt. Soweit sich hinsichtlich
von Fahrten im Baustellenverkehr bei Einbuchungen im
manuellen Erhebungssystem sowie der Fakturierung im
automatischen Erhebungssystem Uberzahlungen ergeben,
wird die Toll Collect GmbH bzw. das Bundesamt fur Gter-
verkehr (BAG) auf Antrag Rickerstattungen fur die konkre-
ten Baustellenbereiche vornehmen.
Aufgrund der Besonderheiten von ortlichen und zeitlich ver-
anderlichen Baustellenbereichen sind systemseitig leider
keine dauerhaften Anpassungen und nur eine nachgela-
gerte Erstattung mdglich. Mautfreie Teilstrecken innerhalb
abgesperrter Autobahnbaustellen werden erstattet.
Eine besondere Regelung gilt, wenn Unternehmen im Auf-
trag der offentlichen Hand ausschlieBlich fur den StraBen-
unterhaltungs- und StraBenbetriebsdienst tatig sind. Dann
sind ihre Fahrzeuge von der Maut ausgenommen und kon-
nen entsprechend dauerhaft mautbefreit bei Toll Collect
registriert werden.
Fahrzeuge, die nur zeitweise Gerate- oder Materialtrans-
porte auf Autobahnen zur Durchfihrung 6ffentlicher Bau-
maBnahmen unternehmen, sind dann mautbefreit, wenn es
sich um eigene Fahrzeuge des mit der Durchfuhrung der
offentlichen StraBenunterhaltungs- und Instandsetzungs-
maBnahme beauftragten Unternehmens handelt (also keine
Sub- oder Fremdfahrzeuge). Die Umschaltung der OBU ist
dann wie oben vorzunehmen. Eine Kopie des Durchfih-
rungsauftrags der offentlichen BaumaBnahme reicht als
Nachweis und sollte vom Fahrer mitgefthrt und bei Kon-
trollen durch BAG-Beamte vorgelegt werden.
Falls ein BuBgeldbescheid erteilt werden sollte, ist ebenfalls
ein Antrag auf Rickerstattungen unter Vorlage dieses Bele-
ges vorzunehmen.
Die Fahrzeuge missen in einem solchen Einsatz besonders
gekennzeichnet sein, z.B. mit einem groBen, gut lesbaren,
befestigten Schild mit der Aufschrift ,Baustellenfahrzeug”
bzw. besser: ,mautbefreite Baustellenfahrt” oder auch mit
Rundumleuchten und oranger Farbgebung. Um ganz sicher-
zugehen, besteht die Mdglichkeit, eine amtliche Auskunft
beim BAG einzuholen und diese beim Transport mitzufihren.
Info:www.bag.bund.de

www.bmvbw.de [ |




Neuerungen in der
Gefahrgut-Praxis

Dipl. Verw. (FH) Frank Rex

Der neue ADR 2005 hat auch fiir die Praxis in der Bauwirt-
schaft gefahrgutrechtliche Anderungen gebracht. Unter ADR
ist das ,Europédische Ubereinkommen iiber den internationa-
len Transport gefahrlicher Giiter auf der StraBBe” zu verste-
hen, welches auch in Verbindung mit der Gefahrgutverord-
nung StraBBe und Eisenbahn (GGVSE) fiir nationale Beforde-

rungen anzuwenden ist.

er VDBUM-Ausschuss Baumaschi-
D nen und Gerdte hat zum Thema

Gefahrgut folgende Fachinforma-
tionen 2 und 4 erarbeitet, die mit in die
Betrachtungen einbezogen werden.
Wahrend sich die Fachinfo 2 der Diesel-
betankung und Lagerung auf der Bau-
stelle widmet, wird in der Fachinfo 4 der
Gefahrguttransport fir Stuckgdter bis
Grenzmengen 1.000 erldutert. Das ADR
2005 bringt eine Ubergangszeit von
einem halben Jahr mit sich, in der noch
Vorschriften des bisherigen ADR 2003 bis
zum 30.06.05 angewendet werden dir-
fen. Alternativ kdnnen bereits seit dem
01.01.05 die Regelungen des ADR 2005
genutzt werden. Fir die Praxis heiBt dies,
dass zurzeit z. B. gefiillte Gefahrgutver-
packungen nach beiden Rechtsvorschrif-
ten befdérdert werden kénnen.

Befreiungen neu geregelt

Im Bereich der Totalbefreiungen von
Gefahrgutrecht haben sich Anderungen

Aufkleber fir ein Gefahrgut nach Kapitel 3.4
ADR.

in folgenden Bereichen ergeben: Nach
dem Unterabschnitt 1.1.3.1, Buchstabe
b) ADR, kann ein Unternehmen Maschi-
nen oder Gerate transportieren, die in
ihrem inneren Aufbau oder den Funk-
tionselementen gefédhrliche Guter ent-
halten, sofern MaBnahmen getroffen
werden, um ein Freiwerden zu verhin-
dern. Dazu gehort beispielsweise der
Transport von Notstromaggregaten oder
Baustellencontainern. Dartber hinaus
fuhren Beférderungen nach Buchstabe
¢), die von Unternehmen in Verbindung
mit ihrer Haupttatigkeit durchgefthrt
werden, wie Messungen, Reparatur- und
Wartungsarbeiten auch zu Totalbefreiun-
gen. Voraussetzung hierfur ist jedoch,
dass pro Verpackung die Menge von
450 | und die Menge nach Tabelle
1.1.3.6.3 ADR nicht Uberschritten wer-
den. Weiterhin mussen MaBnahmen
getroffen werden, die unter normalen
Beférderungsbedingungen ein Freiwer-
den des Inhalts verhindern. Sofern
jedoch interne Beférderungen, zum Bei-

Auftkleber fir mehrere unterschiedliche Gefahr-
guter nach Kapitel 3.4 ADR.

Vorschriften & Verordnungen
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spiel Anlieferungsfahrten durch eigene
Fahrzeuge oder externe Versorgungs-
fahrten durch Fremdfahrzeuge durchge-
fihrt werden, liegt keine Befreiung vor.
Befreiungen kénnen somit nur in
Anspruch genommen werden, wenn
derjenige, der die Gefahrgiter befor-
dert, diese auch am Einsatzort verwen-
det und nicht nur hin- und herfahrt.
Diese Regelungen sind erweitert worden
auf Rucklieferungen, die bisher nicht for-
muliert waren. Somit kann auch der
Rucktransport z. B. von Gasflaschen von
der Baustelle in den Betrieb unter Frei-
stellungen durchgeftihrt werden.

Wird in begrenzten Mengen nach Kapi-
tel 3.4 ADR in zusammengesetzten Ver-
packungen oder in Trays mit Schrumpf-
folie beférdert, sind fir die Innen- und
AuBenverpackung jeweils Mengengro-
Ben vorgegeben, die ihrerseits schon
bei der Verpackungszusammenstellung
nicht Uberschritten werden durfen. Fur
AuBenverpackungen ist die GrenzgréBe
generell, bis auf wenige Ausnahmen, auf
30 kg brutto festgelegt worden. Sind
beide Voraussetzungen erfullt, erhalten
diese Verpackungen eine charakteristi-
sche Bezettelung mit einem Aufkleber in
Form eines auf die Spitze gestellten 10 x
10 cm groBen Quadrates, welches von
einer schwarzen Linie mit einer Breite b

Korrekte Gasflaschenbezettelung (hier als Ver-
kleinerung zuldssig).
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Vorschriften & Verordnungen

von mindestens 2 mm eingefasst sein

muss. Dieses aufgeklebte Quadrat muss

deutlich erkennbar sein und bei einem
gefahrlichen Fillgut im Innenfeld eine

Beschriftung tragen, die aus den mindes-

tens 6 mm hohen GroBbuchstaben

LJUN” und der UN-Nummer besteht.

Befinden sich zwei oder mehrere Gefahr-

glter in einer Innenverpackung, gibt es

drei Alternativen, die Verpackung auBer-
lich zu kennzeichnen:

— ein Aufkleber, der pro Stoff eine
Beschriftung (,UN” und UN-Nummer
im Innenfeld) enthalt

— mehrere dieser Aufkleber (einer pro
Stoff) befinden sich auf der AuBen-
seite der Verpackung

— ein Aufkleber mit den Buchstaben
,LQ" im Innenfeld

(Hinweis: limited quantities = begrenzte
Mengen)
Unzulassig ist, wie leider oft in der Praxis
anzutreffen, die Verwendung des LQ-
Symbols und der UN-Nr.-Kennzeichnung
auf einer Verpackung.
Fur Beférderungen unterhalb der kenn-
zeichnungspflichtigen Menge, d. h. dass
es sich um Gefahrgut unterhalb der
. 1.000-Punkte-Regelung” nach der
Tabelle 1.1.3.6.3 ADR handelt, wurden
neue Regelungen eingefihrt.
Die Fachinfo 4 wurde auf der Grundlage
der Unterschreitung der 1.000-Punkte-
Grenzmenge erstellt.
Zum einen missen die im Weiteren
genannten Sicherungsvorschriften nach
dem Kapitel 1.10 ADR nicht angewendet
werden. Zum anderen erfasst die Tabelle
1.1.3.6.3 ADR wieder das Offnungsver-
bot von Versandsticken durch die Fahr-
zeugbesatzung und das Rauchverbot
wahrend der Ladearbeiten.

Was jedoch in Verbindung mit dem

.Sicherungskapitel” trotzdem in den

Unternehmen umgesetzt werden muss,

ist die firmeninterne Unterweisung, die

auch unterhalb der 1.000-Punkte-

Grenze durchgefihrt werden muss.

Dazu gehoren u. a. folgende Hinweise:

— Gefahrgut darf nur an denjenigen
Ubergeben werden, dessen Identitat
feststeht

- dort wo Gefahrgut zeitweilig abge-
stellt wird (z.B. Terminals, Platze, Fahr-
zeugdepots), muss ordnungsgemal
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Héchstzuldssige
Beforderungs- | Stoffe oder Gegenstande Gesamtmenge je
kategorie Verpackungsgruppe cder Klassifizierungscode | gruppe oder UN-Nummer | Befbrdemnngs-
ainheit
Kiasae 1 TAATIL 1EL 13 L, 1A L, Un-Nummmer 0180
Kimsse 30 Ub-Mummer 3343
Kigsee 420 8 die der Verpackunpegruppe | 2u etaind
Mizsse 4.3 mmern 1183, 1242 12 3 : 3,
G5, 2068 Z0BE, 3128, 3130, 3131, 3134, 3148, 3356, 33598 und
Fa0H
Kimsae 6.9 UN-Nummern 1031, 1613, 1694 und 3234 /]
0 Klasse 6.2 UN-Mummen 2814 und {Faktor 0)
Kizsse 70 UN-Mummem bis 2019, 2077, 2078, 3321 big 3333
Kimsse & UM-Murnmern 2315 3151, 3152 und 3432 sowie Gerdte, dis golche
Stoffe oder Gemische enthalten
=0wie ungarainigte leere Verpackungen, die Stoffe deser Beftrderungskategone
enthalten haben, ausgenommen Verpackungsn, de der UN-Mummer 2508
Zugeordnat sind,
Staffe und Gegenstands, die der Verp =._K.*wagruppe zugeoranetem
und nicht unter die Bedingungen der Baforderungstategons 0 fallen,
aovie Stoffe und Gegenstande der falgendan Kizssen
4 Kpzse 1: 11Bbis 11" 128 0a 1 G, 1.3H, 1.3 Jund 1.5 0% 20
Mlzmse & Guppen T, TCV 1O, {Faktor 50)
L}{uquaena:xungen: Pelt F, TG, TC, TFC und
Hlzmse 1 tABbie 14 Gund e M
3 Kimsse == Gruppen F 333
Druckgaspackungen: Gruppen F (Faktor 3)
o UIN-Mummern 3225 bis 3230
UIN-tummern 3105 bis 3110
Kimsse 6.1 Stoffe und Gegenstande, dis der Verpackungegrupgs 11| zugeordnet
zind
Mlzmse & UM-Murmmer 3245
Stoffe und Gagenstinds, die der \reﬂam. rpagruppe 1 zugeo dnet a“
und nicht unter die Hading
sowie Stoffe und Geger-a.a"ne uermgenuen Higmsen:
3 1000
Kimsse 2. Gruppen A und O [Faktor 1)
Druckgaspackungen: L.ruppen Aund O
Migsse 8 UM-Mummern 2784, 2705 2800 und 3028
Mizsee & UN-Mummern 2880 und 3072
Fizsse 1 145
Vs UN-Mummesn 1331, 1345, 1544 sﬂ' 254 und 28232
Filmsse 4.2 UN-Mummenn 13681 und 1 ‘I’:.: der ¥
4 Kizzse ¥ UM-Mummern 2808 bis 20917 unbe grenzt
Mizsse & UM-Murmmern 3268 (Faktor 0)
sovwie ungerainigte leere Verpackungen, die gefahriiche Stoffe mit A
aolcher anthalten haben, die unter Se Hefdn ngakategorie O
For die UN-MNummern G081, 0082, 0084, 0241 0331, 0332, 0482, 1005, und 50 kg
1017 betragt die hichsizuldssigs Gesamimengs (Faktor 20)

Tabelle 1.1.3.6.3 ADR.

gesichert werden, eine gute Beleuch-
tung vorhanden sein und moglichst
eine Unzugénglichkeit fur die Offent-
lichkeit gegeben sein

— jedes Fahrzeugbesatzungsmitglied
muss einen Lichtbildausweis mit sich
fihren

— Uber Sicherungsplane, die von Unter-
nehmen zu erstellen sind, wenn sie
bestimmte Mengen von Gutern mit
besonderem Gefahrenpotenzial
(hierzu existiert im Abschnitt 1.10.5
ADR eine gesonderte Tabelle) Uber-
schreiten.

(Fotos, Abbildungen und Tabelle: Frank Rex)

Seit dem 1. Januar 2005 ist es nicht
mehr moglich, Gefahrzettel ohne Zif-
fer/n in der unteren Halfte zu verwen-
den. Es muss immer die fur den Gefahr-
zettel vorgeschriebene Nummer vorhan-
den sein.
Wird zum Transport eine Umverpackung
gewahlt, muss diese, sofern sie abge-
deckte Kennzeichnungen oder Bezette-
lungen enthalt, mit der Beschriftung
Umverpackung
gekennzeichnet werden.
Umverpackungen sind z.B. eine Ladepa-
lette, wie eine Palette, auf die mehrere




Versandstlicke gestellt oder gestapelt
werden und die durch Kunststoffband,
Schrumpf- oder Dehnfolie oder andere
geeignete Mittel gesichert werden, oder
eine duBere Schutzverpackung wie eine
Kiste oder ein Verschlag.

Der bisher in der Fachinfo 4, Stand April
2004, vorzunehmende Eintrag in einem
Beférderungspapier , Sondervorschrift
640 L" bei UN 1202 Dieselkraftstoff und
.Sondervorschrift 640 E” fur UN 1993
Entztndbarer, flissiger Stoff, n.a.g. (Alt-
ole) ist nicht mehr erforderlich. Fur alle
Gefahrguter, bei denen in der Stoffta-
belle A des Kapitels 3.2 ADR ein Eintrag
in Spalte 6 mit einem Hinweis auf die
Eintragungspflicht ,Sondervorschrift
640 X (X = Platzhalter flr einen GrofB3-
buchstaben)” vorhanden ist, ist dieser
Beforderungspapiereintrag generell nur
noch bei der Beférderung in Tanks gefor-
dert. Der bisherige in der Fachinfo 4 ent-
haltene Lieferschein-Berechnungsbogen,
der sowohl fur MengenUberschreitun-
gen aus der Tabelle 1.1.3.6.3 ADR
(Menge > 1.000 Berechnungspunkte) als
Mengenunterschreitungen unterhalb der
1.000 Berechnungspunkte angewendet
werden kann, darf auch mit diesem Ein-
trag weiter verwendet werden.

Bei Leergutbeférderungen ergibt sich als
Anderung, dass nicht mehr die Angabe
der Gefahrenklasse, sondern des Gefahr-
zettelmusters/der Gefahrzettelmuster
des letzten im Versandstiick enthaltenen
Stoffes erforderlich ist. Eine ungereinigte
leere Verpackung mit Dieselkraftstoff
erhalt dann die Benennung , Leere Ver-
packung, 3".

VIertel Service Partner

Solange man unterhalb der Mengen der
Tabelle 1.1.3.6.3 ADR befordert, ist der
Pflichtvermerk , Beférderung ohne Uber-
schreitung der in  Unterabschnitt
1.1.3.6.3 ADR festgesetzten Freigren-
zen" gefordert.

Schulungspflicht

Fur Beforderungen oberhalb der 1.000-
Punkte durchgefihrt, hat sich eine wei-
tere Anderung ergeben, die jedoch nicht
den Ubergangsvorschriften unterliegt.
Die Fortbildungsdauer fir einen bisher
geschulten Fahrzeugfuhrer, der somit im
Besitz der ADR-Bescheinigung ist, wird
auf zwei Tage mit einer Gesamtdauer
von mindestens zwolf Unterrichtsstun-
den ausgedehnt. Bei dieser Schulung
sind eine Feuerldschibung und eine Ein-
weisung in die Ladungssicherung prak-
tisch durchzufthren. In der Theorie sol-
len Tunnelregelungen mit angesprochen
werden.

Ab dem 1. Januar 2007 wird die Schu-
lungspflicht auch auf Fahrzeugfihrer
ausgeweitet, die Fahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht mit bzw.
unter 3,5 t beladen mit Gefahrgut fah-
ren, das keinerlei Befreiungsregelungen
unterliegt.

Besonderheiten beachten

FUr bestimmte Gase gibt es eine Erweite-
rung bezuglich der Abweichungen von
den Vorgaben, dass die Symbole, der
Text und die Ziffern gut lesbar und
unausloschbar sein und auf allen Gefahr-

Vorschriften & Verordnungen

zetteln in schwarz erscheinen massen.
Fur die auf Flaschen oder Gaspatronen
fir Gase der nachfolgenden Stoffe ange-
brachten Gefahrzettel (Muster 2.1 =
Bedeutung: ,Entziindbare Gase”) ist es
ausreichend, dass das Symbol, der Text
und die Ziffer bei ausreichendem
Kontrast in der Farbe des GefdBes ange-
geben werden darf. Das bedeutet, dass
das Muster 2.1, welches das Symbol
einer schwarzen oder weiBen Flamme
auf rotem Grund hat, auch auf einer rot
lackierten Flasche angebracht werden
darf, sofern es ausreichend gut erkenn-
bar ist.
Diese Regelung galt bisher schon fir UN
1965 Kohlenwasserstoffgas, Gemisch,
verflissigt, n.a.g., (Gemisch A, A 01,
A 02, A0, A1,B1,B 2, B oder C)und
wird jetzt auf die Gase ,,UN 1011 Butan,
UN 1075 Petroleumgase, verflissigt und
UN 1978 Propan” ausgedehnt.
Fur orangefarbene Tafeln (Warntafeln)
sind die bisherigen Mindest- und Hochst-
maBe weggefallen. Der schwarze Rand
muss 15 mm breit sein, wofur jedoch
eine Toleranz von +/- 10 % gilt.
Fur Gefahrgutbeférderungen in loser
Schuttung wurden fir Schuttgutcontai-
ner bezlglich Auslegungen, den Bau
und die Prafung neue Vorschriften fest-
gelegt. Zukinftig wird es drei unter-
schiedliche Maoglichkeiten eines Trans-
portes in loser Schuttung geben:

— Bisherige Vorgaben werden flr
Behaltnisse beibehalten (bei dieser
Verfahrensweise kénnen nicht mehr
alle friheren daftr freigegebenen
Stoffe befordert werden) >
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M. ATLAS

ATLAS-Ladekrane

26837 Ostrhauderfehn 49134 Wallenhorst

Im Gewerbegebiet 20 A Zeppelinstr. 4
Tel. (04952) 9474-0 Tel. (054 07) 8790-0
Fax (04952) 9474-40 Fax (054 07) 8790-20

Baumaschinen

— Werden GroBcontainer, ortsbewegli-
che Tanks oder Tankcontainer fir die
Ortsveranderung von gefédhrlichem
Schuttgut verwendet, sind hierfur die
Anforderungen des CSC-Ubereinkom-

mens' oder die Bestimmungen
bestimmter UIC-Merkblatter? zu
beachten.

— Sind die Bedingungen der Ifd. Ziffer 1
und 2 nicht gegeben, mussen so
genannte BK 1-Schittgut-Container
oder BK2-Schuttgut-Container mit
einer besonderen Genehmigung und
einem speziellen Beforderungspapier-
eintrag befordert werden.

Beschriftung nach der Sondervor-

Gefahrzettelmuster 2.1 — Bedeutung: Entzind-
bare Gase.

flr seinen zuklnftig einzufullenden Stoff
eine Referenzflissigkeit vorhanden ist.
Das bedeutet, dass jetzt auf den Verpa-
cker die Verantwortung Uber die Fullgut-
vertraglichkeit von Verpackungen Uber-

schrift CV 36 als Alternative fur

ausreichende Be- und Entliftung in
gedeckten Fahrzeugen.

Beim Umgang mit Verpackungen gibt es
fur den Verpacker neuerdings die bisher
fur den Verpackungshersteller geltende
Regelung, dass er vor dem Kauf von Ver-
packungsmaterialien prifen muss, ob

geht. Hierzu gibt es als Hilfe im ADR eine
so genannte Assimilierungsliste, anhand
der herausgelesen werden kann, welche
PrufflUssigkeit fur welchen Stoff genom-
men werden muss.

Versandstiicke (GasgefaBe) sind vorzugs-
weise in offene oder beluftete Fahr-
zeuge/Container zu verladen. Besteht
diese Moglichkeiten nicht und mdissen
die Versandstticke in anderen gedeckten
Fahrzeugen/Containern beférdert wer-
den, mussen deren Ladettren mit fol-
gender Kennzeichnung (Buchstaben-
hohe mind. 25 mm) versehen sein:
LAchtung keine BelUftung, vorsichtig
offnen”.

Fazit

Die Anderungen durch das ADR 2005
zeigen auch fur das Baugewerbe, dass in
einem Rhythmus von zwei Jahren neue
Vorschriften dazu fthren, dass bisherige
Betriebsablaufe kritisch tUberdacht wer-
den mussen. In diesem Zusammenhang
sind Unterweisungen vom von den
Anderungen betroffenen Personal durch
den Unternehmer oder den eventuell

vorhandenen Gefahrgutbeauftragten
wichtig.
Info: frank.rex@polizei-niedersachsen.de

'(International Convention for Safe Containers
= von der Internationalen Seeschifffahrts-Orga-
nisation verkiindetes Internationales Uberein-
kommen Uber den sicheren Transport von Con-
tainern)

2 UIC= Union Internationale des Chemins de
fer= Internationaler Eisenbahnverband

Umwelttechnik
Nordostpark 74-76 - D-90411 Niirnberg
Telefon: +49 (0911) 65657-23
Telefax: +49 (0911) 65657-22

Dieselpartikelfilter

und Systeme zur

www. huss-umwelt.com
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Kennzeichnung und Bezettelung
von mit Gefahrgut gefullten
Kanistern S ELKRAF TS 707

Dipl. Verw. (FH) Frank Rex "}

BENZyy (GEMISy, )

Der Beitrag soll einen Uberblick dariiber geben, welche oy

Details speziell unter dem Aspekt der Kennzeichnung und i-’""l:.:k'u'
Bezettelung mit ihrer Entschliisselung aus dem Gefahrgut- %
recht beachtet werden miissen, wenn ein Gefahrgutkanister

auf der StraBe befordert werden soll.

m Baugewerbe werden Kanister in viel-

faltigster Form verwendet. Angefan-

gen bei Kraftstoffkanistern, bis hin zu
Behaltern mit Reinigern und Verdin-
nung, werden diese Behaltnisse in unter-
schiedlicher GroBe fur die Befoérderung
von gefdhrlichen Gutern verwendet.
Lasst man Befreiungsregelungen, die das
Baugewerbe unter bestimmten Umstan-
den nutzen kann, auBen vor, werden
besondere gefahrgutrechtliche Anforde-
rungen an Versandstiicke gestellt, die
zwingend zu beachten sind, will man
sich nicht einem sehr hohen BuBgeld als
Verpacker aussetzen. In die Situation des
Verpackers kann kommen, wer z. B. ein
defektes Behaltnis in eine gleichartige
Verpackung umfullen will.

Rechtsgrundlagen

Im ADR 2005, der maBgebenden Vor-

schrift fir den Umgang, die Kennzeich-

nung und Bezettelung von Verpackun-
gen, ergeben sich aus drei Anhangen die
fur die Thematik ,Kennzeichnung und

Bezettelung” wichtigen Vorgaben:

— Teil 4: Verwendung von Verpackun-
gen, GroBpackmitteln (IBC), GroBver-
packungen und Tanks

— Teil 5: Vorschriften fir den Versand

— Teil 6: Bau- und Prifvorschriften fur
Verpackungen, GroBpackmittel (IBC),
GroBverpackungen und Tanks

Codierung

Wenn es nach der Stofftabelle A des
Kapitels 3.2 ADR vorgeschrieben ist,
muss es sich um einen gepriften und
damit zugelassenen Kanister handeln.
Dieser ist daran zu erkennen, dass er
eine eingepragte oder aufgedruckte
Codierung aufweist, die — wie unten
erldutert — entschlusselt werden kann.

Kennzeichnung und Bezettelung

Jeder Kanister muss mit den GroBbuch-
staben ,UN", gefolgt von der UN-Num-
mer, versehen sein. Dabei muss diese
Kennzeichnung gut sichtbar und lesbar
sein und der Witterung ohne nennens-
werte Beeintrdchtigung ihrer Wirkung
standhalten. Unter Bezettelung versteht

hdngigen Gefahrzetteln. Diese werden
nach den Vorgaben der Tabelle A des
Kapitels 3.2 ADR mit ihrer genannten
Muster-Nummer in Spalte 5 den Gefahr-
gUtern zugeordnet. lhre Seitenldnge
muss generell 10 cm x 10 cm betragen.
Nur, wenn es die VersandstlickgroBe
nicht zulasst, diese GroBe anzubringen,
gibt es die Mdglichkeit der Verkleinerung
fur Gefahrzettel, sofern sie deutlich
sichtbar bleiben. Die Gefahrzettel mus-
sen inzwischen immer in der unteren
Halfte die vorgeschriebene Nummer tra-
gen. Die bis zum 31.12.2004 magliche
Verwendung von alten Gefahrzetteln
ohne Nummer ist seit dem 01.01.2005
nicht mehr moglich.

Sollte ein Kanister aufgepragte Gefahr-
zettel aufweisen, ist auch dieses mog-
lich, wenn sie unausl6schbar sind und
den vorgeschriebenen Mustern genau
entsprechen. Falls es mal vorkommt,
dass ein Kanister eine solche Oberflache

man die Anbringungspflicht von stoffab-  aufweist, dass eine normale 4
3H1/Y 1.4/30/98/NL/ VL824
un = Verpackung entspricht den Verpackungsvorschriften, ist fur alle Verkehrstrager zugelassen

wurde,

geprift worden ist

Verpackung

3H1 = Kanister aus Kunststoff mit nicht abnehmbarem Deckel (gem. Unterabschnitt 6.1.4.8 ADR)
Y 1.4 = zweiteiliger Code der durch Buchstaben angibt, fir welche Bauart der Behélter erfolgreich geprift

Y fur die Verpackungsgruppen Il und Ill —~ Hinweis auf erfolgreiche Prifung einer Verpackung;,
1.4 = Angabe der auf die erste Dezimalstelle gerundeten relativen Dichte, fir die das Baumuster

30 = Angabe des Priifdrucks, wenn Verpackung mit Erfolg einer Flissigkeitsdruckprdfung unterzogen wurde
98 = die letzte beiden Ziffern des Herstellungsjahres
NL = Zeichen des Staates, in dem die Erteilung der Kennzeichnung zugelassen wurde

VL 824 = Name des Herstellers oder sonstige von der zustdndigen Behérde festgelegten Identifizierung der

Codierung auf dem Deckel.

Yo
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Dieses Gefahrzettelmuster ist aus zwei Grinden
nicht in Ordnung: es enthélt keine Ziffer ,3" in
der unteren Haélfte und die eingearbeitete UN-
Nummer mit vorangestellten GroBbuchstaben
LUN” darf nicht auf dem Gefahrzettelmuster
erscheinen, sondern muss separat angebracht
werden.

Anbringung nicht méglich, oder er zu
klein ist, darf dieser durch eine Schnur
oder ein anderes geeignetes Mittel fest
mit dem Versandstlick verbunden sein.
Die Anforderungen an die Kennzeich-
nung sind auch auf die Bezettelung zu
Ubertragen, wonach diese gut lesbar
und unausléschbar sein muss. Sollte ein
Kanister Uber Luftungseinrichtungen
verfligen, muss ein Zettel nach Muster

gelegt.

Kunststoffuhr als Hinweis auf Herstellungsmonat und -jahr. Die Verwendungsdauer von Kunst-
stoffkanistern, in denen Gefahrgut enthalten ist, ist aufgrund spezieller Vierpackungsvorschriften
auf maximal finf Jahre und fir die UN-Nummern 1790 und 2031 auf héchstens zwei Jahre fest-

11 (nach oben zeigende zwei schwarze
oder rote Pfeile) angebracht sein.

Sollten fur einen Stoff mehrere Gefahr-
zettel infrage kommen, mussen sie auf
einer Flache nahe beieinander ange-
bracht werden. Kein Gefahrzettel darf
weder durch einen Teil der Verpackung
noch durch einen anderen Gefahrzettel
oder eine Kennzeichnung abgedeckt
oder verdeckt werden.

Kunststoffkanister
Bei der Beférderung von Kunststoffka-

nistern, die Gefahrgut enthalten, ist
groBte Vorsicht geboten. lhre Verwen-

dungsdauer ist aufgrund spezieller Ver-
packungsvorschriften auf maximal funf
Jahre ab Herstellungsdatum festgelegt.
Fir die UN-Nummern 1790 (mit mehr als
60 % aber hochstens 85 % Fluorwasser-
stoff) und 2031 (mit mehr als 55 % Sal-
petersaure) ist die hochstzulassige Ver-
wendungsdauer auf zwei Jahre festge-
legt.

Fur den Anwender ist dieser Verwen-
dungszeitraum anhand einer so genann-
ten , Kunststoffuhr” erkennbar.

Diese besteht aus der Angabe des Her-
stellungsjahres und des Herstellungsmo-
nats.

Gefahrzettelmuster
nach altem und
neuem Recht.

Altes (1) und neues
(r) Gefahrzettelmus-
ter, hier z.B. fir ent-
ztindliche Gase.
(Fotos und Abbil-
dungen: Frank Rex)
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N Marktiibersicht
S Droise
Bewertung

Weitere Anforderungen

Die fur einen Transport verwendeten
Kanister missen nach den Anforderun-
gen des Teils 4 eine gute Qualitat auf-
weisen. Sie mussen ausreichend stark
sein, damit sie den StéBen und Belastun-
gen, die unter normalen Beférderungs-
bedingungen auftreten kénnen, stand-
halten. Hierbei muss gewahrleistet sein,
dass sie auch jeden Umschlag von einem
Beforderungsmittel auf ein anderes
sowie jede Entnahme von einer Palette
oder aus einer Umverpackung zur nach-
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folgenden manuellen oder mechani-
schen Handhabung ohne Beschadigun-
gen Ubersteht. Die Kanister mUssen nach
den Herstellerinformationen verschlos-
sen und auch mit dem Fullgut vertraglich
sein. In ihnen muss fullungsfreier Raum
vorhanden sein, damit es nicht zu einer
Verformung der Verpackung oder zum
Fullgutaustritt kommt. Zusatzlich darf
auch waéhrend der Beférderung kein Full-
gut heraustreten. GleichermaBen darf
auch an der AuBenseite kein gefahrlicher
Fullgutrest anhaften. Fir leere Verpa-
ckungen gelten die gleichen Vorschriften

wie fur geflllte Verpackungen, speziell
auch fur die Kennzeichnung und Bezet-
telung.

Fazit

Diese Ausfuhrungen zeigen, wie wichtig
es ist, sich konkret als der Verwender von
Kanistern mit den Details, deren Kenn-
zeichnung und Bezettelung ausein-
anderzusetzen, um kostspielige Fehler zu
vermeiden.

Info: frank.rex@polizei.niedersachsen.de

Cllm rie

arveal: infEhebarkada
Irdurrrat wreediarka d4
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arsigiesiiportade

IP-Bodandurchschlag-Carata

Ob mit starrem
oder heweglichem
Kopf

wrir haben beides!
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Fosders sie anreren Kntalog an:
.
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Arbeitsbesuch in Sachen
Achsen und Getriebe

Nach mehrjahriger Unterbrechung war eine
Gruppe von Fachleuten aus dem Kreis der
VDBUM-Mitglieder zu einem Werksbesuch
der Unternehmensgruppe ZF nach Passau
eingeladen, um sich einen aktuellen Uber-
blick tber die Entwicklungsfortschritte des
Herstellers zu verschaffen.

m Schulungszentrum in Passau erfuhr die Besuchergruppe

theoretisch und vor allem bei praktischen Vorfuhrungen, dass

sich im Hause ZF in den letzten Jahren bei wichtigen Kompo-
nenten fir Baumaschinen Entscheidendes verandert hat. Dabei
galt das Hauptaugenmerk den neuen Entwicklungen far mobile
Hydraulikbagger und Radlader.
Fur mobile Hydraulikbagger wurden die Achsenreihen MS-E-
3050-3070 als Vorderachse und die Reihe MT-E-3050 - 3070 als
Hinterachse vorgestellt, ebenso die dazu gehorige Getriebe-

Alles fiir die Bankett-
bearbeitung aus einer Hand

Vom Bankettfertiger iiber
| spezielle Bankettfrisen bis hin
zum Kantenplattenverdichter

Alfred Soder

Bau- und Kommunaltechnik
— Sondermaschinenbau —
- D-97705 Burkardroth
Tel.: (09734) 346 - Fax: (09734) 5306
E-mail: info@asbaugeraete.de
www.asbaugerite.de
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reihe HL-250-290. Samtliche Komponenten wurden gegeniber
der alten Baureihe stark Uberarbeitet und verbessert. Neben
erhéhter Fertigungsgenauigkeit und verbesserten Olen konnten
die Erwarmung der Komponenten reduziert und gleichzeitig
die Olwechselintervalle verlangert werden. Das hydrostatische
Lastschaltgetriebe 16st die alte Baureihe HL-100 ab. Nicht uner-
wahnt sollte bleiben, dass die Baureihen kleiner und leichter
geworden sind. Von diesen Entwicklungserfolgen, aus denen
schlieBlich auch Baumaschinen mit geringerem Eigengewicht
bzw. mehr Bodenfreiheit resultieren, profitieren die Anwender
deutlich. War beim Vorgangergetriebe fur die Freischaltung
zum Abschleppvorgang eine Mechanik installiert, so wird bei
der neuen Baureihe durch Einpressen von Fett mit mindestens
60 bar die Entriegelung aktiviert. Auch die Kupplung ist opti-
miert worden und je nach AchsgréBe wird jetzt nur das Lamel-
lenpaket verdndert. Dies alles wurde ganz aktuell vermittelt,
denn die neue Baureihe ist erst seit Februar 2005 im Markt.

Intelligenz gepaart mit Power

Auch bei den ZF-Komponenten fur Radlader gibt es bedeu-
tende Verbesserungen: Intelligentes Powertrain-Management
ist das neue Schlagwort. Denn die Effizienz eines Radladers
zeigt sich beim Arbeitsspiel. Intelligentes Powertrain-Manage-
ment stellt die Kraft immer dort zur VerflUgung, wo sie
gebraucht wird. Radlader gehdren zu den meistgekauften und
technisch anspruchsvollsten Arbeitsmaschinen. Sie missen vor-
warts und riickwarts schnell und auBerordentlich wendig sein,
zudem gewaltige Krafte zum Reien und Schirfen auf die
Schaufel konzentrieren kénnen. Neben hoher Leistung ist eine
besondere Feinflhligkeit gefordert. Dabei kommt es auf

ZF-Fachleute informierten theoretisch und praktisch Gber die aktuellen Ent-
wicklungen, erlduterten auf Wunsch auch noch kleinste Details fir ihre ver-

sierten Fachbesucher. (Fotos: VDBUM)



Angewandte Praxis bei der Werksbesichtigung.

genaueres Rangieren an, auf weiche Schaltvorgénge und
schnelle Richtungswechsel beim Reversieren.

Wer einen routinierten Profi mit seinem Radlader beobachtet,
erkennt die Bedeutung einer leistungsfahigen intelligenten

VDBUM Spezial

Antriebstechnik im Praxisalltag — sowohl fur die Wirtschaftlich-
keit als auch fur die Sicherheit. Die neuen Achstypen von 9 bis
24 t Leergewicht tragen die Bezeichnungen MT-L 3065 bis MT-
L 3105. Passend zur Motorleistung von 90 bis 320 kW gehoren
dazu die Getriebetypen WG 115 bis WG 310.

Im weiteren Verlauf wurde den Exkursionsteilnehmern das
Geratediagnosesystem Ergo-Power vorgestellt. Hier ist es bei
aufgetretenen Stérungen moglich, sofern der Fehler noch
besteht, Hinweise auf dessen Behebung zu erhalten, was eine
bedeutende Hilfe fir Anwender darstellt. Erstmals hatten die
Besucher auBerdem Gelegenheit, die Versuchsabteilung des
Unternehmens zu besichtigen. In aufwandigen Versuchsanord-
nungen werden hier Einzelkomponenten sowie Getriebe und
komplette Achsen umfangreichen Dauertests unterzogen.
Selbstverstandlich gehért zu einer VDBUM-Reise auch etwas
Kultur, so dass die Teilnehmer am zweiten Tag der Exkursion
eine Fihrung durch die historische Altstadt von Passau erleb-
ten. Besonderer Dank gilt Jochen Weidemann und seinem Team
fur die exzellente Betreuung der Reisegruppe. vdbum [l

Sachkundigen-Schulung fur
Hubarbeitsbihnen mit Erfolg durchgefihrt

Nachdem im vergangenen Jahr der Kon-
takt zwischen dem VDBUM und der IPAF
Deutschland intensiviert wurde, hat der
VDBUM nun auch Schulung befahigter
Personen fur Hubarbeitsbihnen aufge-
nommen. Am 11. und 12. Februar 2005
trafen sich 14 Fachleute der Hubarbeits-
buhnenbranche in Bremen zur Schulung.
An zwei Tagen wurden den Teilnehmern
die gesetzlichen Grundlagen, von der
europdischen bis zur berufsgenossen-
schaftlichen Ebene, vermittelt. Die Aus-
bildung wurde bei der Genie Germany

GmbH in der Praxis an verschiedenen
Hubarbeitsbihnen in Gruppenarbeit
unter fachkundiger Anleitung fortge-
setzt. Alle Baugruppen sind eingehend
auf Betriebssicherheit und Funktion
Uberpruft worden. Hier konnten die Teil-
nehmer noch einmal das theoretische
Wissen in die Praxis umsetzen und mit
Prufprotokollen die Ergebnisse doku-
mentieren. Klare Ausrichtung der Schu-
lung war der starke Praxisbezug, der den
Teilnehmern die erforderlichen Kennt-
nisse vermittelte, um das Erlernte auch

umgehend im eigenen Unternehmen
umsetzen zu kdénnen. Nach zwei interes-
santen und lehrreichen Tagen traten die
Teilnehmer zufrieden die Heimreise an.
Ein besonderer Dank geht an die Genie
Germany GmbH, und dabei besonders
an Reinhard Sebulke, fur die Unterstit-
zung der Ausbildung.

Die nachsten Schulungen finden vom 8.
bis 9. Juni 2005 in Dusseldorf und vom
27. bis 28. September 2005 in Nurnberg
statt. vdoum H

Praktische Erfahrungen untermauern die theoretischen Kenntnisse.

Hier gibt es fachkundige Anleitung.

(Fotos: VDBUM)
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Mitbruder

mit besonderem Hobby

Die Katholische Pfarrgemeinde Marida Himmelfahrt in Eslarn
wird von einem Pfarrer betreut, dessen Beruf ihm nach eige-
ner Aussage Berufung ist. Seiner seelsorgerischen Tatigkeit
widmet er sich mit Leidenschaft und aus voller Uberzeugung.
Eine dhnlich starke Leidenschaft verbindet den Pfarrer Erwin
Bauer auch mit seinem Hobby. Seit kurzem ist er sogar Mit-

glied des VDBUM.

DBUM INFORMATION: Herr
VPfarrer Bauer: Was veranlasst Sie,

sich derart intensiv mit den harten
Fakten der Baumaschinentechnik ausein-
ander zu setzen, wo sich Mitglieder Ihres
Berufsstandes doch eher den weichen
Faktoren der menschlichen Seele wid-
men?
Pfarrer Erwin Bauer: Das eine schliel3t
das andere nicht aus. Die Faszination fur
technische Dinge begleitet mich bereits
seit meiner Kindheit. Urspriinglich hatte
ich geplant, ein Ingenieurstudium fur
Hoch- und Tiefbau zu absolvieren, um
mein Hobby zum Beruf zu machen. Mit
diesem Ziel vor Augen wadhlte ich wah-
rend der Gymnasialzeit auch den mathe-
matisch-naturwissenschaftlichen Zweig.
Dennoch kam es anders. Aufgrund einer
sehr eindrucksvollen Begegnung mit
einem alteren Priester hat sich mein
Berufsziel verdndert. Geblieben ist wah-
rend all dieser Jahre aber das Interesse
am Bauen, speziell an Baumaschinen.
VDBUM INFORMATION: Wie halten Sie
dieses Interesse lebendig?
Pfarrer Bauer: Uber Baumaschinen und
Bauverfahren im Hoch- und Tiefbau,
besonders im Spezialtiefbau, informiere
ich mich jeweils durch Fachbucher, von
denen eine ganze Reihe in meiner Biblio-
thek zu finden sind. AuBerdem lese und
sammle ich Prospekte von Bauunterneh-
men und Baumaschinenherstellern.
Zusatzlich nutze ich diverse Moglichkei-
ten der praktischen Anschauung und
besuche gelegentlich interessante Bau-
stellen. Anlasslich jeder bauma fahre ich
mindestens einen Tag nach Mdinchen
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und besuche die Messe. Mittlerweile ist
der ,Pfarrer Bauer” bei einigen Firmen
zum festen Begriff geworden; so bei-
spielsweise bei Hamm, Tadano-Faun,
oder Liebherr, um nur einige zu nennen.
VDBUM INFORMATION: Wie genau
kam der direkte Kontakt mit dem
VDBUM zustande?

1
¥
%

ich diese Einladung an. Der festliche Ter-
min war auch mit einer Betriebsbesichti-
gung verknipft, wahrend der ich mit
den anwesenden VDBUM-Mitgliedern,
darunter Josef Andritzky, ins Gesprach
kam. Der dabei geduBerte Vorschlag,
mein Hobby durch eine eigene VDBUM-
Mitgliedschaft zu nahren, schien mir
nach einer gewissen Bedenkzeit nur ver-
nunftig — so bin ich jetzt selbst VDBUM-
Mitglied.

VDBUM INFORMATION: Welche
Erwartungen verknUpfen Sie mit Ihrer
Mitgliedschaft?

Pfarrer Bauer: Zum einen interessiert
mich nattrlich der fachliche Austausch
Uber Baumaschinen und Bauverfahren.

Pfarrer Erwin Bauer (m.) — sonst beruflich ganz in Schwarz unterwegs — fihlt sich als Mitglied des
VDBUM rundum wohl und féllt in der Runde der bodensténdigen Technik-Spezialisten, wie hier zwi-
schen Helmut Popp (I.) und Josef Andritzky (), rein duBerlich nicht auf. Anerkennend &ufBerten sich
die VDBUM-Mitglieder in seinem ndheren Umfeld aber bereits zu seinem enormen technischen Wis-

sen, das er stets auf dem neuesten Stand halt.

Pfarrer Bauer: Hierbei stand der Zufall
Pate. Herr Popp vom StUtzpunkt Regens-
burg hat mich — weil er um mein Hobby
wusste — eingeladen, an der Feier zum
70. Geburtstag des Seniorchefs der
Firma Geiger teilzunehmen. Gern nahm

(Foto: VDBUM)

Zum anderen aber ist es mir einfach auch
wichtig, mit Menschen anderer Bran-
chen in Kontakt zu kommen. Wenn man
sich bisweilen fragt: Wie muss es den
Menschen in diesem oder jenem Berufs-
zweig ergehen — gerade die Baubranche



betreffend fragt man sich das seit eini-
gen Jahren besonders oft — dann ist es
sicher ein guter Weg, diese Frage direkt
an jene weiterzuleiten, die darauf ant-
worten kénnen und mdchten. Meist
maochten diese Menschen auBer Antwor-
ten zu geben auch fragen durfen, denn
jeder hat Fragen, die ihn bewegen.
Manchmal braucht es allerdings Geduld
und ein wenig Ermutigung vom Gegen-
Uber, bevor eine Frage gestellt wird. Bei-
des sollte ein Seelsorger mitbringen. Ich
maochte nicht nur als Baumaschineninter-
essierter, sondern auch und gerade als
Seelsorger verstehen, wie es Menschen
in diesem Berufszweig ergeht. Auf diese
Weise verknupfen sich zwei Interessens-
lagen zu einer Einheit.

VDBUM INFORMATION: Interessant
ware es auch, zu erfahren, wie Ihr Hobby
bei Kollegen lhres Berufsstandes gese-
hen wird?

Pfarrer Bauer: Wenn sich die Moglich-
keit ergibt darlber zu sprechen, wird
dieser Aspekt mit entspanntem Interesse
registriert. Unser Dekan sagte einmal zu
mir: , Es ist schon, einen Mitbruder zu
haben, der ein Hobby pflegt”.

Vielleicht dazu noch eine andere kleine
Anekdote: Da ich Baumaschinenmodelle
sammle, besuche ich regelmaBig die
Spielwarenmesse in Nurnberg. Dort
hatte ich eine interessante Begegnung
mit einem evangelischen Pfarrer und
Stadtdekan, der sich ebenfalls stark fur
Modellbau interessiert. Nach einer lan-
geren Fachsimpelei sagte mir jener: ,Es
tut gut, sich mit einem Mann der Kirche
auch Uber etwas anderes als ausschlieB-
lich Gber kirchliche Themen unterhalten
zu kénnen.”

VDBUM INFORMATION: Seit wann
und welche Baumaschinenmodelle sam-
meln Sie und wie umfangreich ist lhre
Sammlung?

Pfarrer Bauer: Baumaschinenminiatu-
ren sammle ich bereits seit 35 Jahren.
Inzwischen belduft sich der Bestand mei-
ner Sammlung auf etwa 1.200 Modelle
im MaBstab 1:50; und ausschlieBlich in
diesem MaBstab! Sie werden kein ande-
res Modell in meiner Sammlung finden.
VDBUM INFORMATION: Herr Pfarrer
Bauer, herzlichen Dank fur dieses interes-
sante Gesprach. vdbum H
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Dienstleistungen in Serie

Diesmal zum Thema: Jobvermittlung

Waussten Sie eigentlich, dass der Ver-
band der Baumaschinen-Ingenieure
und -Meister e.V. seinen ordentlichen
Mitgliedern kostenlos die Moglichkeit
bietet, im Verbandsorgan VDBUM
Information und parallel auf der
Homepage des Verbandes eine Stel-
lenanzeige zu platzieren?

Es kommt noch besser: Als i-Ttpfel-
chen zu dieser Dienstleistung unter-
stitzt das Personal der Zentrale in
Stuhr samtliche Interessenten und
potenzielle Inserenten auf der Suche
nach einem neuen Arbeitsplatz bei
der Erstellung von Anzeigentexten
und Bewerbungsunterlagen. Denn da
in der Geschaftsstelle die meisten
Kommunikationsfaden  zusammen
laufen, sind die Mitarbeiter aufgrund
ihrer Erfahrung und der stets aktuel-
len Informationen in der Lage, Rat-
schlage und Tipps zu Aufbau und
optimiertem Inhalt der Stellenanzei-
gen und dartber hinaus zur Aufma-
chung von Bewerbungsunterlagen zu
geben.

All diese Unterstitzung kann aller-
dings nicht das hohe MaB an aktuel-
lem Wissen ersetzen, welches Arbeit-
geber bei der Suche nach neuem Per-
sonal voraussetzen. Auch hier genie-
Ben VDBUM-Mitglieder einen beson-
deren Vorteil. Wenn sie die zum Teil
kostenlosen Weiterbildungsveranstal-
tungen des Verbandes in den Abend-
stunden besuchen, um sich neben

bekannten, auch auf neuen Gebieten
umfassende Kenntnisse anzueignen,
wird dieser Vorteil vielleicht bald zum
Vorsprung gegentiber dem Wettbewerb.
Ergibt sich beispielsweise fir ein Werk-
stattmitglied aus einer Tiefbaufirma die
Gelegenheit, sich bei einem Unterneh-
men mit dem Schwerpunkt ,, Hochbau”
auf eine attraktive Stelle zu bewerben,
wird er gut beraten sein, wenn er die
entsprechenden Angebote Uber den
VDBUM vorab genutzt hat. Mit der Neu-
ausrichtung des Verbandes wurden Gbri-
gens ebenfalls attraktive Schulungsange-
bote fur Bauingenieure in die Seminar-
reihen integriert, die dem gleichen Ziel,
der vernetzten beruflichen Weiterent-
wicklung, dienen. Zusatzlich bieten die
Schulungsveranstaltungen im Kreise
Gleichgesinnter eine hervorragende
Moglichkeit zur intensiven Kontakt-
pflege, aus der ebenfalls interessante
Angebote resultieren kdnnen.

Der Verband der Baumaschinen-Ingeni-
eure und -Meister e.V. versteht sich seit
seiner Griindung als besonderer Dienst-
leister fur seine Mitglieder. Angebote
von hohem Nutzwert, jeweils angepasst
an die gegebene Situation wie im
Augenblick die Stellenvermittlung,
genieBen Prioritat. vdbum W

An dieser Stelle wird der VDBUM in
Zukunft in loser Folge, immer unter der
Uberschrift: , Dienstleistungen in Serie”,
liber besondere Angebote fir seine Mit-
glieder informieren.

Vermietung von Radladern

Wir vermieten europaweit Radlader sowohl mit als auch ohne Fahrer. Zur
Verfigung stehen mehrere CAT 966, CAT 950 sowie Komatsu WA 470.
Die Radlader vermieten wir auch an unsere Konkurrenz.

Freimuth

/ BAUMASCHINEN

21782 Biulkau - Tel. (047 54) 83 50 - Fax (047 54) 83 5200
www.Freimuth-Abbruch.de - email: Freimuth-Buelkau@t-online.de
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VDBUM Seminare
2005

V UM ) SE VICE

Wir bieten fundierte Weiterbildungs- und Qualifizierungsprogramme an — immer orientiert an der
beruflichen Praxis und sofort im eigenen Betrieb umsetzbar.

Damit Ihr Unternehmen auch in Zukunft wettbewerbsfahig bleibt, ist die Qualifikation und die gezielte
Forderung von Mitarbeitern ein entscheidender Faktor fir die Qualitat und Wirtschaftlichkeit Ihrer
Arbeit. Natdrlich fihren wir auch Schulungen in Ihrem Unternehmen durch, zugeschnitten auf Ihre

betrieblichen Bedurfnisse — sprechen Sie uns an!

Thema Termin/Ort Teilnehmer Inhalte Kosten
Sachku ndiger/ 10.06. - 11.06. 2005 Saarbriicken| Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, | € 348,— + MwsSt.
i 16.09. - 17.09. 2005 Eisenach dem neuesten Stand der Technik Anforderungen, Haftung. far Mitglieder
befahlgte Person 18.11. - 19.11. 2005 Miinchen | und der Vorschriften sein miissen. | Die Sachkundigen-Prifung: Rechts- 9
fiir Erdbau- Techniker, Monteure sowie Maschi- | grundlagen (aktuell); EN 474; EG-
nenfihrer, die die Sachkundigen- Maschinenrichtlinie, GPSG, VBG 40, |€ 398 — + MwsSt.
maschinen nach Prifung von Erdbaumaschinen BGR 500, BetrSichV u.a. _ fiir Nichtmitalieder
. durchfthren. Praktische Ubungen an verschiede- 9
BGR 500/BetrSichV nen Erdbaumaschinen
Sachkundiger/ 29.04. - 30.04. 2005 Bremen Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, | € 348,— + MwsSt.

befdhigte Person
flir Turmdrehkrane
und LKW-Lade-
krane nach BGV D6

30.09. -

01.10. 2005 Eisenach

28.04. 2005 Bremen
29.09. 2005 Eisenach

dem neuesten Stand der Technik
und der Vorschriften sein mussen.
Techniker, Monteure sowie Maschi-
nenfuhrer, die die Sachkundigen-
Prufung von Turmdrehkranen und
LKW-Ladekranen durchfuhren.

Meister und Ingenieure, die auf
dem neuesten Stand von Technik

Anforderungen, Haftung.

Die Sachkundigen-Prufung: Rechts-
grundlagen (aktuell); EG-Maschi-
nenrichtlinie, GPSG, BGV D 6, VBG
9a, BGR 500, BetrSichV u.a.
Praktische Ubungen am Turmdreh-
kran und LKW-Ladekran

Der Sachkundige: Voraussetzungen,
Anforderungen, Haftungsfragen

fur Mitglieder

€ 398,— + MwsSt.
fur Nichtmitglieder

€ 148,— + Mwst.

Sachkundiger/ und Vorschriften sein mussen und | Die Sachkundigen-Priifung: Rechts- g lecy
befihi die Bereitstellung, Einsatz und Pru- | grundlagen (aktuell); EG-Maschi-

era |gte Person fungen der Anschlagmittel organi- | nenrichtlinie; GPSG; BetrSichV u.a., |€ 178,— + Mwst.
fur Anschlagmlttel sieren. Beschaffenheit, Auswabhl, Bereitstel- far Nichtmitglieder

nach BetrSichV /
BGR 500
(Seile, Ketten und

Werkstattpersonal, Monteure und
Geratefihrer, die die Sachkundi-
gen-Prufung von Anschlagmitteln
durchfthren.

lung und Prafung von Anschlagmit-
teln; VerschleiBverhalten, Ablege-
reife; Montage und Instandhaltung
u.v.m.

Praktische Ubungen: Priifung von
Anschlagmittel-Mustern; Erstellung

Hebebénder) von Prifprotokollen

m 08.06. - 09.06. 2005 Dusseldorf | Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, | € 348,— + MwsSt.
. 27.09. - 28.09. 2005 Niirnberg | dem neuesten Stand der Technik Anforderungen, Haftungsfragen e

Sachkundlger/ und der Vorschriften sein missen. | Die Sachkundigen-Prifung: Rechts- far Mitglieder

befahigte Person
fiir mobile
Hubarbeitsbiihnen
nach BetrSichV /
BGR 500

Techniker, Monteure sowie Maschi-
nenfuhrer, die die Sachkundigen-
Prufung von Hubarbeitsbihnen
durchfthren.

grundlagen (aktuell); EG-Maschi-
nenrichtlinie; GPSG; BetrSichV u.a.;
Grundsatze fur die Prafung von
Hebebuhnen; Bauvorschriften, Bau-
gruppen, Bauelemente und sicher-
heitstechnische Einrichtungen;
Handhabung von Abnahmeproto-
kollen / Prufsiegeln u.v.m.
Praktische Ubungen: Sachkundigen-

Prufungen an verschiedenen Hubar-

beitsbihnen in Arbeitsgruppen
unter fachkundiger Anleitung

€ 398,— + MwsSt.
far Nichtmitglieder
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Ganz einfach: © 0421-222390
oder unter www.vdbum.de im Bereich ,,Weiterbildung”

Sie bendtigen ausfiihrlichere Informationen?
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Gefahrgut- und
Abfallrecht

- Anwendungswissen
fir Praktiker —

Ladungssicherung
leicht gemacht

— Anwendungswissen
far Praktiker —

Die neue Gefahr-
stoffverordnung
2005

- Inhalte, Handhabung
und Umsetzung -

Die Betriebssicher-
heitsverordnung

— Anwendung und
Umsetzung im
Unternehmen -

16.11. 2005 KéIn

17.11. 2005 KéIn

27.04. 2005 Bremen

28.04. 2005 Bremen
29.09. 2005 Frankfurt

die Sachkundigen-Prifung von
elektrischen Anlagen und Geraten
durchfuhren sollen. Grundkennt-
nisse Elektrik/Elektrotechnik sind
erforderlich.

Fahrzeugfuhrer, Verlader, Dispo-
nenten, beauftragte Personen,
Gefahrgutbeauftragte, Abfallbe-
auftragte sowie weitere Verant-
wortliche in Betrieben. Die Teil-
nehmer erhalten eine Bescheini-
gung der ,Schulung als beauf-
tragte Person” gemaB der Gefahr-
gutbeauftragtenverordnung.

Fahrzeugfuhrer, Verlader, Leiter
der Ladearbeiten, Disponenten,
Sicherheitsfachkrafte, Fachkrafte
fur Arbeitssicherheit sowie weitere
Verantwortliche in Betrieben.

Unternehmer, Fachkrafte fur
Arbeitssicherheit, Gefahrgutbe-
auftragte, MTA- und Werkstattlei-
ter, Sicherheits- und Umwelt-
beauftragte, Lager- und Bauhof-
leiter, Bauleiter, Poliere,
BG-Aufsichtsdienst, Sachverstan-
dige und sonstige Fuhrungskrafte

Unternehmer, Technische Leiter,
MTA-Leiter, betriebliche Fihrungs-
krafte, Fachkrafte fur Arbeitssi-
cherheit, Sicherheitsbeauftragte,
Bauleiter.

u.a.
Messpraktikum: Anlagenprifung,
Geréateprufung nach VDE 0701/0702,
Isolationsmessung.

Rechtliche Grundlagen Abfall- und
Gefahrgutrecht; Anforderungen,
angrenzende Rechtsgebiete (Lager-,
Umwelt- und Wasserrecht usw.);
Kontrollbehérden, Umgang mit
Auflagen und BuBgeldverfahren;
Dokumentationspflichten, Klassifi-
zierung von Gefahrgut und Abfall,
Praxisbeispiele u.v.m.

Grundlagen der Ladungssicherung
(StraBenverkehrsrecht, VDI-Richtli-
nien und EU-Normen); Kontrollbe-
hérden, BuBgeldverfahren; Fahrphy-
sik ,Warum bewegt sich meine
Ladung”; Methoden zur Ladungssi-
cherung, Ladungssicherungsmittel
und -hilfsmittel, Berechnung der
Ladungssicherung, praktische Durch-
fuhrung einer Ladungssicherung
u.v.m.

Arbeits- und Gesundheitsschutz;
Arbeitsschutzgesetz; Betriebssicher-
heitsverordnung; Gefahrstoffverord-
nung 2005; Was sind Gefahrstoffe?;
Umgang mit Gefahrstoffen; Gefahr-
lichkeitsmerkmale; Einstufung, Ver-
packung, Kennzeichnung; Gefahr-
dungsbeurteilung; Sicherheitsdaten-
blatt; Schutzstufensystematik u.v.m.

Arbeitsschutz in Europa; Duales
Arbeitsschutzsystem in Deutschland;
BGV, BGR, — die Berufsgenossen-
schaften; Warum Arbeitsschutz
betreiben?; Neuordnung des Anla-
gen- und Betriebssicherheitsrechts;
Ubergreifende Gesetze, Richtlinien,
Betreiberpflichten, befahigte Perso-
nen, Prifungen, Dokumentation,
Haftung und Verantwortung u.v.m.

Thema Termin/Ort Teilnehmer Inhalte Kosten
Sach ku nde 23.09. - 24.09. 2005 Bremen Meister und Ingenieure, die auf Der Sachkundige: Voraussetzungen, | € 348,— + MwsSt.
. dem neuesten Stand der Technik Anforderungen, Haftung. far Mitglieder
elektrische Anlagen und der Vorschriften sein missen. | Theoretische Schulung: Gefahren, 9
und Geréte Techniker, Monteure, Elektriker, Beruhrungsspannung, Abschaltzei-
elektrotechnisch unterwiesene Per- | ten; gesetzliche Forderungen, BGV | € 398 — + MwsSt.
nach BGV A2 sonen sowie weitere Personen, die | A2, §§ 1 bis 10, VDE-Vorschriften

fur Nichtmitglieder

€ 198,— + MwsSt.
fur Mitglieder

€ 228,— + MwSt.
fur Nichtmitglieder

€ 198,— + Mwst.
far Mitglieder

€ 228,— + MwSt.
fur Nichtmitglieder

€ 148,— + Mwst.
fur Mitglieder

€ 178,— + MwsSt.
fur Nichtmitglieder

€ 250,— + MwsSt.
far Mitglieder

€ 285,— + Mwst.
fur Nichtmitglieder

Anmeldung

Seminar, Ort, Termin:

Seminar, Ort, Termin:

Name, Vorname:

Rechnungslegung an:

StraBBe, PLZ, Wohnort:

Q privat

Firmenanschrift:

Bankeinzug: O nein

Q geschaftlich

Qja

Telefon: Telefax: Bank:
BLZ:
Datum, Unterschrift: Konto-Nr.:

VDBUM Service GmbH - HenleinstraBe 8a - 28816 Stuhr
Tel.: 0421-222390 - Fax: 0421-2223910 - www.vdbum.de - service@vdbum.de
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Auch Anschlagmittel sind immer
wiederkehrend sachkundig zu prifen

Immer wieder bietet das Thema ,Sach-
kundigen-Prifungen/Prifung durch be-
fahigte Personen” Stoff fur Diskussio-
nen. Sind eigentlich nicht motorisch
angetriebene Arbeitsmittel ebenso zu
prafen wie beispielsweise Erdbaumaschi-
nen? In welchen Abstanden und durch
wen? Viele Fragen, die in dieser Zeit-
schrift bereits mehrfach beantwortet
wurden.

Die Anschlagmittel, die im Baubereich
Anwendung finden, lassen sich in drei
groBe Bereiche zusammenfassen:

— Anschlagseile

— Anschlagketten

— Hebebander.

In jedem Unternehmen und auf jeder
Baustelle sind sie prasent und werden
taglich verwendet. Doch als , Kleinteil”
liegen Anschlagmittel oft nicht im Fokus
der Anwender, da sie ja nur verhaltnis-
maBig wenig kosten. Wie notwendig es
allerdings ware, sich Gedanken dartber
zu machen, zeigt sich bei einer Hoch-
rechnung, welche Kosten die Anschaf-
fung von Anschlagmitteln im Jahr insge-

Internetauftritt
erhalt neues Gesicht

samt verursacht. Viel Geld lieBe sich spa-
ren, wenn Mitarbeiter im richtigen
Umgang unterwiesen und die Anschlag-
mittel den vorgeschriebenen regelmafi-
gen Priifungen unterzogen warden.

Der Unternehmer ist daflr verantwort-
lich, dass alle Arbeitsmittel, von der gro-
Ben Erdbaumaschine bis zum Hand-
werkszeug, regelmaBig gepruft werden.
Um dem steigenden Bedarf an Ausbil-
dung von befdhigten Personen fur
Anschlagmittel nachzukommen, hat der
VDBUM diese Schulung in diesem Jahr
erstmalig in sein Schulungsprogramm
aufgenommen — mit groBem Erfolg. Am
17. Februar trafen sich 22 Fachleute aus
Bauunternehmen in Regensburg zur
ersten Schulung ,Sachkundiger / befa-
higte Person fur Anschlagmittel”. Im
Rahmen der Tagesschulung wurden die
Teilnehmer nicht nur mit der aktuellen
rechtlichen Grundlage fir ihre zuklnf-
tige Aufgabe vertraut gemacht. Gerade
die praktische Umsetzung ist ein wichti-
ges Element der Ausbildung und bildete

natdrlich an diesem Tag den Schwer-
punkt.
Neben einem groBen Musterstander mit
vielféltigen Anschlagmitteln, die den
aktuellen rechtlichen und technischen
Stand widerspiegelten, standen den Teil-
nehmern auch viele gebrauchte Muster
aus der Praxis zur Verfigung. Anhand
dieser Muster wurden dann auch exem-
plarisch die vorgeschriebenen Prifungen
durchgefthrt, Mangel festgestellt und
ordnungsgemaB3 dokumentiert. Hier
zeigt sich wieder einmal, dass neben der
.trockenen Theorie” die praktische Aus-
bildung der Teilnehmer unerlasslich ist —
ein wesentlicher Erfolgsgarant fur die
Weiterbildungsangebote des VDBUM in
den vergangenen Jahren und naturlich
auch in der Zukunft.
Termine der nachsten Weiterbildungsan-
gebote des VDBUM zu diesem Thema
sind der 28. April in Bremen und der
29. September in Walldorf bei Eisenach.
N&here Informationen auf S. 60, unter
www.vdbum.de oder Tel. 0421/222390.
vdbum M
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Die VDBUM-Internetseite bietet seit
vielen Jahren die Mdglichkeit, sich
umfangreich Uber den Verband und
seine Dienstleistungen zu informieren.
Durch fortlaufende Aktualisierungen
und Anpassung an die neuen Aufga-
ben des Verbandes entwickelt sich die
Internetseite standig weiter. Neue Pro-
dukte und Schulungen, Vortragsver-
anstaltungen, Exkursionen, Fachbe-
richte und Personalentwicklungen
sind nur einige Themen, die es immer
wieder zu erganzen gilt.

Durch die Grindung der neuen
VDBUM  Service GmbH  zum
1. Januar 2005 bedarf es natirlich

Yo
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auch einer grundlegenden Neugestal-
tung der VDBUM-Homepage. In den
kommenden Wochen wird die notige
Umstellung der Internetseite durchge-
flhrt. Fur Besucher der Homepage
ergeben sich wahrend der Uberarbei-
tungszeit allerdings keine Komplika-
tionen - alle Funktionen stehen wie
gewohnt zur Verfligung.
Wir freuen uns auf alle Besucher der
neuen Website. Die Umstellung
erfolgt Ende April 2005.
Bei evtl. Problemen mit der Homepage
mailen Sie uns gerne unter
zentrale@vdbum.de

vdbum M
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Verlinkt mit Partnern = — =% — e

Der VDBUM hat eine neue Dienstleistung auf seiner
Homepage eingerichtet. Uber einen flinken Klick
gelangen alle Nutzer jetzt ganz leicht zu Partnerfirmen
und -institutionen des Verbandes, die auf der VDBUM-
Site verlinkt sind. Die Links sind zurzeit in folgende
Rubriken unterteilt:

— Baumaschinenhersteller, -handler und -vermieter

— Nutzfahrzeug- und Aufbauhersteller

— Messegesellschaften ' AMNT o e
— Ausbildungszentren

. . . o el ;I-I - & T
— Verbande und Organisationen. e - o
Da naturlich kontinuierlich neue Links hinzukommen, e
erweitert sich das Angebot fur Nutzer stéandig. Eine %. = -
weitere Differenzierung der aufgefiihrten Unterteilung I
wird sich im Laufe der Zeit ergeben, so dass dann noch M B
spezielle Kontakte gesucht werden kénnen. ML s, s 4
Sie moéchten auch auf der VDBUM Homepage verlinkt _:.L
werden? Sprechen Sie uns einfach an!
Info: www.vdbum.de [ | ! Comling Somems et r"

MASCHIMENEABRIR

STECHK Strassenwalzen » www.steck.ch
CH-3533 Bowil + Telefon +41 31 711 08 55 + ebMail maschinenfabrik@steck.ch

Yo
.
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GrolB3e Verdichtung mit kleinen Baggern

Stehr bietet ein Verdichtungsgerat fur
Minibagger an, das einige praktische
Probleme I6sen wird. Das als Anbaugerat
fur Kleinbagger ausgelegte Produkt
beseitigt bekannte Nachteile bei einem
besseren und schnelleren Verdichtungs-
vorgang. Erreicht werden Verdichtungs-
werte, die mit keinem anderen Verdich-
tungsgerat moglich sind. Dazu ist keiner-
lei Antrieb zum Erreichen dynamischer
Krafte notwendig. Vollige Wartungsfrei-
heit sowie eine benutzerfreundliche
Bedienung sind weitere Vorteile gegen-
Uber anderen derzeit bekannten Verdich-
tungsgeraten.

Um das geringe Gewicht eines Kleinbag-
gers auszunutzen, wird die versetzte
Anordnung der StampffiBe auf dem
zylindrischen Walzenkdrper so ausge-
legt, dass auf einer kleinen Flache ein
hoher Bodendruck erzeugt wird. So kén-
nen ca. 60 % des Eigengewichts des
Baggers fir einen hohen statischen

g ol .
o ' - " Tl ) 5|.,:=r

Das Miniverdichterrad erzielt eine gleichméaBige
und gute Verdichtung. (Foto: Stehr)

Druck auf den Boden ausgenutzt wer-
den. Dieser betragt bei einem 1,5-t-Bag-
ger mit einem 15 cm breiten Verdich-
tungsrad ca. 1.000 kg. Die 5 cm breiten
StampffiiBe werden so mit einer Last von
200 kg/cm auf den Boden gedriickt,

wodurch eine ebenso hohe statische
Linienlast (1.000:5) entsteht. Eine Gra-
benwalze mit einer Bandagenbreite von
60 cm und einer dynamischen Wucht-
kraft von 6.000 kg erreicht dagegen nur
eine Linienlast von 50 kg/cm (6.000:120
zwei Bandagen a 60 cm).

Da das Eigengewicht des Minibaggers
sehr gering ist, muss die Auflage der
StampffliBe auf dem Boden auch gering
sein, um dadurch eine hohe Linienlast zu
erreichen. Das geringe Eigengewicht des
Baggers reicht hier schon aus, durch die
Arbeitscharakteristik der Baggerhydrau-
lik und durch das Hin- und Herrollen des
Verdichterrades eine gleichmaBige und
gute Verdichtung zu erreichen.

Da das Interesse an dieser Losung bereits
enorm hoch ist, wird eine Serienferti-
gung vorgesehen. Der Preis des Verdich-
terrades SVR 15/M wird somit fir die
Anwender unter 2.000,— € liegen.

Info: www.stehr.com [ |

Kran besticht in erster Bewahrungsprobe

Seine erste harte Bewahrungsprobe
bestand der neue Schnellmontagekran
des Typs Igo 50 von Potain auf einer
ungewodhnlichen Baustelle im sauerlan-
dischen Hemer. Dort errichtet die Verfu3
GmbH im Auftrag der Lungenklinik ein
neues Gebdude fur das Schlaflabor. Fur
alle Hubaufgaben auf der Baustelle setzt
das Unternehmen den neuen Kran ein,
wobei sich sowohl die Ausladung von
40 m, die Hubkraft von 4 t maximal
sowie der frequenzgeregelte Antrieb
bewdhrten. Mit Hilfe des Igo 50 lieB sich
die Baustellenorganisation optimieren.

Das neue Modell verfugt bei seiner stol-
zen Tragkraft von 4 t maximal noch
immer tGber 1,1 t an der Spitze bei maxi-
maler Auslegerldange von 40 m, womit
der Kran alle Leistungsdaten seiner Vor-
ganger deutlich UGbertrifft. Alle Igo-Typen
sind serienmaBig ausgestattet mit Funk-
fernsteuerung mit ausfthrlichem Display
fur alle Krandaten und Betriebsinforma-
tionen. Alle Antriebsmechanismen und

Yo
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Igo 50: Schnell montiert
und leistungsstark im
Einsatz. (Foto: Potain)

die Elektro-Hydraulikeinheit sind leicht
zuganglich, eine Zentraleinrichtung fur
die Schmierung gewahrleistet die regel-
maBige Wartung von Drehkranz und
Antriebsritzel.

Die Igo-Baureihe basiert auf dem Grund-
prinzip hydraulischer Montage mit leich-
tem Transport und schneller Aufstellung.
Sie umfasst zwolf Modelle von 1,8 t bis

4,0 t Tragkraft. Besonders praxisnah ist
das Spektrum unterschiedlicher Hubge-
schwindigkeiten, das neue Schwenk-
werk mit Abbremsen durch Gegensteu-
ern sowie verschiedener Ausladungsvari-
anten. Der Transport zur Baustelle ist per
Tieflader, Anhanger oder Auflieger mog-
lich.

Info: www.manitowoccranegroup.com [l
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Monoblock-Ausleger fir die 700er Baureihe

Mecalac stellt auf der diesjahrigen Samo-
ter-Messe in Verona zum ersten Mal zwei
Maschinen mit Auslegern in Monoblock-
ausfuhrung fir die 700er Baureihe vor.

Mit dem neuen Ausleger auf dem
714MC Raupenbagger bietet Mecalac
Benutzern, die an einfachere Ausfihrun-
gen gewohnt sind, neue Mdglichkeiten,
die sich aus der Kombination von einfa-
cher Bedienung eines Monoblocksausle-
gers mit den besonderen Vorteilen von
Kompaktheit und Wendigkeit ergeben.
527 mm Bodenfreiheit, der hochsten auf
dem Markt, (477 mm mit Schild) wirken
sich ebenfalls vorteilhaft aus. Das Uber-
fahren von Graben wird dadurch mog-
lich, ohne dass die Maschinen an Ver-
bauen hdngen bleiben. Die Zugkraft ist
stark genug, um eine Steigung von 23%
im Schnellgang und 115% im Kriech-
gang zu bewaltigen. Der X-férmige Auf-
bau des Unterwagens sorgt flr hohe
Festigkeit und Stabilitét. Das besondere
Design verhindert weitgehend das Fest-
setzen von Erde und erleichtert die Reini-

gung erheblich. Die Maschine entspricht
genau den Arbeitsgewohnheiten in Lan-
dern wie Italien und GroBbritannien. In
diesen Hauptmarkten zielt Mecalac auf
ein deutliches Wachstum. Dank ihrer
sehr einfachen Bedienung sind die 714er
Bagger mit Monoblockausleger auch
besonders gut fir die Vermietung geeig-
net.

Die unterschiedlichen Auslegervarianten
der 700er Mobil- und Raupenbagger
bieten fur jeden Kunden in Europa die
jeweils auf seine speziellen Bedurfnisse,
Arbeits- und Bediengewohnheiten zuge-
schnittene Lésung. Die Maschinen sind
untbertroffen in Bezug auf Vielseitigkeit,
Kompaktheit und Produktivitat — Werte,
die Mecalac zum Spezialisten fur stadti-
sche Baustellen und Servicearbeiten
machte. Damit sind die 7 14er Maschinen
Bestandteil jedes Bauunternehmens, das
eine vorausschauende, innovative und
ganz auf seine Kunden ausgerichtete Fir-
menstrategie vertritt.

Die 714er Baureihe ist hauptsachlich far

700er Baureihe, hier der 714MC Raupenbagger,
Jjetzt auch mit Monoblockausleger.
(Foto: Mecalac)

stadtische Arbeiten wie Kanal- und Stra-
Benbau bestimmt. Die Kombination aus
Kompaktheit, Vielseitigkeit, Komfort,
Bedienerfreundlichkeit und Leistung,
sowohl als Bagger als auch als Lader,
erfullt die hochsten Anspriche des
Unternehmers und seiner Angestellten.
Die Markteinfihrung des 714MC auf
Raupe mit Monoblockausleger ist im
zweiten Halbjahr 2005.

Info: www.ahlmann.com [ |

Kleinfrasen und Stabilisierer im Doppelpack

Die Wirtgen-Kleinfrasenbaureihe wird
jetzt durch die beiden Modelle W 35 und
W 35 DC vervollstandigt. Verbesserte
Ergonomie und erhdhter Bedienungs-
komfort im Fahrerstand des Maschinen-
fUhrers sowie ein modernes, Baureihen
Ubergreifendes Design stechen bei dem
neuen Konzept besonders heraus.

Die W 35 und W 35 DC werden als kom-
pakte, wendige und leichte Kleinfrasen
von Baufirmen, kommunalen Betrieben
und Frasdienstleistern eingesetzt.

Die W 35 hat ein Betriebsgewicht von
2.450 kg, die W 35 DC wiegt 4.550 kg.
Soll die W 35 DC in Hallen oder Park-
decks zum Einsatz kommen, konnen
Zusatzgewichte von ca. 1.400 kg ent-
fernt werden. Die W 35 mit einer Motor-
leistung von 31,5 kW frast bis zu
350 mm breit und maximal 60 mm tief.
Die Dreiradmaschine ist mit Vorderrad-
antrieb und dem bewshrten mechani-
schen Fraswalzenantrieb ausgerUstet,

der einen hohen Wirkungsgrad besitzt.
Das Krzel DC steht bei der W 35 DC fur
.Deep Cutting”. Die Frastiefe der neuen
Kleinfrase betragt bis zu 110 mm, die
Frasbreite dieser Leistungsklasse liegt
standardmaBig bei 350 mm, wobei fir
die W 35 DC zusatzlich ein Frasaggregat
mit Frasbreite 500 mm erhéltlich ist. Da
das Leistungsspektrum dieser Kleinfrase
groBer ist, ist sie mit einem Motor von
42,5 kW ausgerUstet.

Eine wesentliche Neuerung ist bei die-
sem Kleinfrasenkonzept, dass der Fah-
rerstand direkt Uber der Fraswalze posi-
tioniert wurde. Damit hat der Fahrer eine
bessere Sicht. Weitere ergonomische
Gesichtspunkte standen bei der Entwick-
lung der beiden neuen Kleinfrasen im
Vordergrund. Wartungs- und Servicear-
beiten kénnen Uber groBe Wartungstu-
ren auf der linken und rechten Seite der
Kleinfrasen unkompliziert erledigt wer-
den.

Die W 35 DC kann mit kurzem Ladeband
und Allradantrieb geliefert werden. Der
Maschinenfihrer kann das 250 mm
breite Ladeband mit ein paar einfachen
Handgriffen am Heck selbst montieren
oder demontieren. Das Band ist nach
links und rechts schwenkbar. Die maxi-
male Abwurfhohe liegt bei maximal 1 m.
Das Frasgut kann direkt in eine Radla-
derschaufel verladen werden oder auf-
grund der Schwenkbarkeit des Bandes
seitlich in einer Schwade abgelegt wer-
den.

Das Ladeband macht das Frasen wirt-
schaftlicher, denn ein manuelles Aufneh-
men entfallt als zusatzlicher Arbeits-
schritt. Im Frasgang ist der Allradantrieb
dauerhaft zuschaltbar und stellt auf rut-
schigen oder losen Boden die optimale
Traktion sicher. Ein kontinuierlicher Aus-
bau von Fahrbahnbeldgen ist somit ga-
rantiert. FUr Spezialanwendungen sind
verschiedene Fraswalzen erhéltlich.  »
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il

gleichméBig ber die gesamte Arbeitsbreite ein.

Als weitere Neuentwicklungen kommen
zwei Bodenstabilisierungsfrasen, WS
2200 und WS 2500, als Anbaugerdte
auf den Markt, die schnell und einfach
an einen Traktor als Zugmaschine ange-
koppelt werden. Ein hoher Wirkungs-
grad, hervorragende Tagesleistungen
und perfekte Mischergebnisse zeichnen
sie besonders aus: Der Frds- und
Mischrotor mit der speziellen MeiBelan-
ordnung mischt das Bindemittel gleich-
maBig Uber die gesamte Arbeitsbreite
ein. Uber die Zapfwelle des Traktors wird
der Fras- und Mischrotor angetrieben.
Mechanische Riementriebe auf der rech-
ten und linken Seite erzielen einen
hochstmoglichen Wirkungsgrad.

Ein entscheidender Vorteil der neuen
Anbaustabilisierer sind die in der Hohe
verschiebbaren, beweglichen Seiten-
schilde der Geréate, die auf der Oberfla-

Mit Oszillation

Mit der HD O 120 V brachte Hamm Ende
2004 eine neue Tandemwalze auf den
Markt. Das ,O" im Namen weist bereits
darauf hin: Die neue, 12 t schwere Walze
der HD-Serie verflgt Uber eine Oszilla-
tionsbandage. Gebaut wurde die neue
Maschine fur den Einsatz auf Baustellen,
bei denen groBe Flachen zu verdichten
sind. Mit der Produktion dieses neuen
Modells kommt Hamm einer Anregung
aus den USA nach. Dort ist die Oszillation
im Asphalteinbau stark auf dem Vor-
marsch. Die hochzufriedenen Anwender
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Der mechanisch angetriebene Fras- und Mischrotor mischt das Bindemittel

Eal |

che ,schwimmen” und deshalb nicht
mit durch den Boden gezogen werden
mussen. So kann die Kraft des Motors
und der Zugmaschine zu 100 % der
Bodenstabilisierung zugute kommen.
Die flexiblen Seitenschilde ermdglichen
es auch, dass der Fras- und Mischrotor
bereits beim Ansetzen bis in die Arbeits-
tiefe eindringen kann. Zusatzliche
hydraulische Zylinder links und rechts an
den Seitenschilden verhindern ein Fest-
setzen. Aufgrund des durchdachten
Konzeptes werden von Anfang an hoch-
wertige Ergebnisse bei der Bodenstabili-
sierung erzielt und der Kraftstoffver-
brauch des Traktors entscheidend
gesenkt. Die Fras- und Mischleistung
bleibt durchgangig auf einem hohen
Niveau und ist keinen groBeren Schwan-
kungen unterworfen.

Am hinteren Teil der Anbaustabilisierer
sorgt ein Abstreifschild dafur, dass das

R

Uber das kurze Ladeband kann das Frasgut ohne Handarbeit z.B. direkt in
eine Radladerschaufel verladen werden.

(Fotos: Wirtgen)

durchmischte Material vorgeebnet wird.
Die neuen Modelle unterscheiden sich
grundsatzlich durch ihre Leistungspara-
meter: Beide frasen bis zu 50 cm tief und
besitzen Arbeitsbreiten von 2,16 m (WS
2200) bzw. 2,50 m (WS 2500).

Dank dem geringen Eigengewicht von
3.800 kg und 4.200 kg sind die Gerate
schnell und ohne groBen Transportauf-
wand zu befoérdern. Der WS 2200 hat
auBerdem den Vorteil, dass er durch
seine kompakten Abmessungen die
maximal erlaubte Transportbreite von
2,55 m nicht Uberschreitet. Der Boden-
stabilisierer wird Uber den genormten
Dreipunktanbau der Kategorie Il nach
DIN/ISO 730-1 an den Traktor angekop-
pelt. Fir die Arbeitshydraulik sind zwei
doppelt wirkende Heckzusatzventile not-
wendig.

Info: www.wirtgen.de [ |

groBe Flachen rasch verdichten

der schonenden und zugleich effektiven
dynamischen Verdichtungsmethode

haben mehrfach den Wunsch nach einer

it e T .
HD O 120 V - oszillierend zum Erfolg.
(Foto: Hamm)

schwereren und breiteren Oszillations-
walze geauBert.

Die groBeren Dimensionen der Maschine,
insbesondere die Arbeitsbreite von 2 m,
erforderten eine Neukonstruktion der
Oszillationsbandage. Deshalb besitzt die
HD O 120V als erste Maschine eine Oszil-
lationsbandage mit vier statt bisher zwei
Unwuchtwellen. Ansonsten gleicht die
neue Tandemwalze der bewahrten HD
120. Damit bietet sie die bekannten Vor-
teile der HD-Serie, wie die Panoramaka-
bine mit Rundumsicht, eine hochst einfa-




che Bedienung, enorme Wendigkeit oder
das wartungsfreie Pendelknickgelenk, das
die Walze auch in unebenem Geldnde
stets gut vorankommen Idsst.

Bei ihrem ersten Baustelleneinsatz, zu
dem die Verantwortlichen der amerikani-
schen Hamm Compaction Division eigens

nach Deutschland gekommen waren,
Uberzeugte die Maschine alle Anwesen-
den. Zu verdichten war eine
8 c¢m dicke Tragschicht auf der Autobahn
A 6. Nach dem ersten Ubergang hatte die
Walze bereits eine Verdichtung von 96 bis
97 % erreicht und nach dem zweiten

Industrie aktuell

Ubergang wurden 102 bis 104 % gemes-
sen. Der Hersteller ist sich sicher, dass die
groBe Oszillations-Walze nicht nur in den
USA, sondern auch in Europa und Asien
schnell viele Abnehmer finden wird.

Info: www.hammag.com [ |

Vorzuglich im mittleren Fertigersegment

Seit etwa zwei Jahren geben die
Kettenfertiger Titan 226 und 326
den Qualitatsstandard in ihrem Seg-
ment vor. Der Titan 326 mit einer
Motorleistung von 160 kW und
10 m Arbeitsbreite, der Titan 226
mit 129 kW bei 8 m. Dank ihrer
Kraftreserven liefern sie souverane
Einbauergebnisse auch unter maxi-
maler Last und extremen Umge-
bungsbedingungen.

Ingersoll Rand ABG hat diese Fami-
lie weitergedacht und einen Fertiger
entwickelt, der die gleichen techni-
schen Vorzlge aufweist wie seine
groBen Brader. Im Unterschied zu ihnen
sind Gewicht und Motorleistung an
mittelgroBe Bauvorhaben angepasst.
Beim Betreten der Fahrerplattform fallt
als erstes die klar strukturierte Bedien-
oberflache der elektronischen Steuerung
EPM ins Auge. In der neuen Version hat

Bauvorhaben angepasst.

Der neue Fertiger ist in Gewicht und Motorleistung mittleren

das EPM eine veranderte Menustruktur.

Vom Fahrerstand aus hat der Anwender
eine sehr gute Sicht auf den Kubel, der
satte 13,5 t Volumen fasst. FUr den Ein-
bau sollte neben den bekannten Vario-
bohlen VB 78/88 der Einsatz der VB-T
78/88 erwogen werden. Die VB-T-Vari-

(Foto: IR ABG)

ante bietet die gleichen hervorra-
genden Merkmale wie die VB-Reihe
— Dreikreis-Heizsystem, isolierte
Bodenplatte, patentiertes Schnell-
spannsystem, hydraulische Dach-
profilverstellung,  Zentralschmie-
rung, erhohte Vorderwande und
vieles mehr. Der Unterschied: Sie
hat einen Einfachstampfer, jedoch
keine Vibration. Dadurch ist sie kos-
tenglnstiger bei etwas verringerter
Verdichtungsleistung (ca. 1 bis 3%).
Ob mit VB-T oder VB-Bohle — mit
dem Titan 5820 erhéalt der Kunde
einen modernen und preislich
attraktiven Fertiger der gehobenen
Klasse, dem genligend Leistungsreserven
zur Verfagung stehen, um bis auf 8 m
Breite und 30 cm Dicke Material zu ver-
bauen, mit einer Einbauleistung von bis
zu 600 t/h.

Info: www.ir-abg.com [ |

VDBUM-Stellenmarkt

‘e, Der VDBUM vermittelt R
s .
VDBUM: im Auftrag VDBUM.:
MTA-Leiter/Werkstattleiter MTA-Leiter

Der VDBUM vermittelt
im Auftrag

54 Jahre, verheiratet, Maschinenbau- und SchweiBfachingenieur,
Sicherheitsfachkraft, mit langjdhriger Erfahrung in den Bereichen
Stahlwasserbau einschl. schwimmender Gerdte, Rammarbeiten,
Hoch- und Tiefbau, Werkstatt- und Bauhofleitung, Investitionspla-
nung, Maschinen-/Gerateein- und verkauf, Geréteverwaltung und -
disposition,

FUhrerscheine A, B, BE, C1, C1E, MLT, S, EDV - Kenntnisse, selbstan-
dig, entscheidungsfreudig, kostenorientiert, sucht neue verantwortli-
che Tatigkeit.

Chiffre 177/05
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr

Baumaschinen-Meister, 52 Jahre alt, langjahrige Erfahrung in der Lei-
tung der maschinentechnischen Abteilung, selbstandige Planung von
Geriteinvestitionen, Fiihrung, Pflege und Uberwachung der techni-
schen Unterlagen, Sachkundiger, erfahren in Leitung und Schulung
von Personal, Disposition von Montagen, Baustelleneinrichtungen,
selbstandige Aquisitionsarbeiten, Beratung der Arbeitsvorbereitung
und Kalkulation, Gerateeinstufung und —verwaltung, Rechnungspri-
fung und Rechnungslegung, Inventuriiberwachung sucht auf diesem
Weg eine neue Herausforderung im GroBraum Berlin.

Chiffre 178/05
VDBUM, Henleinstr. 8a, 28816 Stuhr
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-+ - Veranstaltungen -

-+ - Veranstaltungen

Weltpremieren auf
Technologieforum

Als vollen Erfolg wertet die Joseph
Vogele AG das erstmalig veranstaltete
Technologieforum. Mehr als 1.000 Teil-
nehmer aus Uber 50 Nationen waren der
Einladung gefolgt. Die Besucher erwar-
tete ein prall gefllltes Programm mit
einer abwechslungsreichen Mischung
aus Vortragen und Live-Vorfuhrungen.
Highlights waren die Demonstrationen
mit Asphalteinbau der neuen Mini- und
Kleinfertiger Super 600 und Super 800.
Fur diese brandneuen StraBenfertiger
aus dem Hause Vogele waren es Welt-
premieren vor internationalem Fachpu-
blikum.

Funktionsweisen des Hochverdichtungs-
systems erklart und viele Tipps fur den
Einsatz in der Praxis gegeben. Der Vor-
trag ,Innovationen im BetonstraBen-
bau” gab einen interessanten Einblick in
den aktuellen Stand der Technik und
Trends beim Einbau von Beton mit Stra-
Benfertigern.

Als weiterer Programmhohepunkt wur-
den die Vorzige und Nutzenvorteile der
modernsten Vogele-Fertiger prasentiert.
So konnte z.B. ein Radfertiger vom Typ
Super 1803-1 seine auBerordentliche
Wendigkeit sowie enorme Zugkraft ein-

GroBen Besucherandrang gab es bei den Vorfiihrungen wéahrend des Forums.
(Foto: Joseph Végele AG)

Auch die groBen Maschinen aus dem
Produktprogramm hatten ihren Liveauf-
tritt. So konnten im Rahmen einer Wirt-
gen Group-Vorflhrung eine GrofBfrase
W 2100, ein Vogele-StraBenfertiger
Super 1800-1 sowie Hamm-Walzen DV
70 und DV 90 ihre ganze Leistungsstarke
unter Beweis stellen. Ein Schwerpunkt
im Rahmen dieser Prasentation lag auf
der Vogele-Hochverdichtungstechnolo-
gie. Den Gasten wurden hierbei ein-
drucksvoll die vielfaltigen Vorteile und
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drucksvoll unter Beweis stellen. Unter
den Stichworten RoadScan, 360°-Laser-
empfanger und Navitronic sind im Rah-
men einer weiteren Prdsentation mo-
dernste Nivellier- und Navigationssys-
teme vorgestellt worden. Ganztagig war
die Besichtigung der Produktion im Werk
maoglich, und eine umfangreiche Maschi-
nenausstellung eines groBen Teils des
Produktprogramms der Wirtgen Group
rundete das Technologieforum ab.

Info: www.voegele-ag.de [ |

Resale 2005

Vom 18. bis 20. April dieses Jahres findet in
Karlsruhe die elfte Auflage der Resale statt.
Die gréBte Gebrauchtmaschinenmesse der
Welt steht fir ein jahrliches Marktvolumen
von weltweit 100 Mrd. € - eine Zahl, die
der von Bundeskanzler Gerhard Schroder
berufene ,Rat fir nachhaltige Entwick-
lung” ermittelt hat. Zur Resale werden wie-
der mehr als 500 Aussteller und gut 10.000
Einkdufer aus Uber 100 Landern erwartet.
Insgesamt reprasentieren die ausstellenden
Unternehmen ein  Angebot von ca.
160.000 gebrauchten Maschinen. Aus
allen Teilen der Welt verzeichnen die Veran-
stalter ein starkes Besucherinteresse.

Wie der Bundesverband des Deutschen
Exporthandels (BDEx) in Berlin bestatigt,
hat der Gebrauchtmaschinenmarkt in den
letzten Jahren weiter an Bedeutung
gewonnen. Die Resale profitiere von einer
immer starkeren Diversifizierung von Ange-
bot und Nachfrage.

Auf Ausstellerseite stellen Metallbearbei-
tungsmaschinen nach wie vor das starkste
Angebot. Die Anbieter von Kunststoff- und
Kautschukverarbeitungsmaschinen neh-
men die zweite Stelle ein und liegen gleich-
auf mit den Firmen, die Dienstleistungen
anbieten, meist zusatzlich zu ihrem Maschi-
nenangebot. Es folgen die Bau-, Holzbear-
beitungs- und Nahrungsmittelmaschinen
und knapp dahinter Verpackungs-, Drucke-
rei- und Textilmaschinen.

Das weitere Angebot reicht von Antriebs-,
Forder- und EDV-Technik tber Verfahrens-,
Energie-, Medizin-, Mess- und Priiftechnik
bis zu Landmaschinen. Ebenfalls gezeigt
werden Nutzfahrzeuge, Robotik, Maschi-
nen flr Entsorgung und Recycling sowie
chemisch-pharmazeutische Maschinen. An
der Spitze der 23 ausstellenden Lander liegt
Deutschland mit rund 63 % der teilneh-
menden Firmen. Italien stellt mit 38 Aus-
stellern erneut die starkste ausléndische
Beteiligung, dicht gefolgt von Frankreich
(30), den Niederlanden und GroBbritannien
(je 24) und der Schweiz mit 22 Ausstellern.
Info: www.resale2005.de [ |



Systemschulung zum mm-GPS fir Fertiger

Wie Topcon bereits auf dem diesjahrigen
VDBUM Seminar in Braunlage ankln-
digte, hat das Unternehmen ein 3D-
Steuerungssystem auf der Basis von
GPS/Glonass und dem neuen Zonenlaser
fur einen millimetergenauen Einbau mit
dem Fertiger entwickelt. Erste Tests bei
der Firma Kirchner in Bad Hersfeld erziel-
ten bereits hervorragende Ergebnisse.
Topcon wird Interessenten das neue Sys-
tem demndchst im Detail vorstellen und
ladt dazu zu einer GPS-Veranstaltung am
15. und 16. Juni nach Walldorf/Thurin-
gen ein. Bereits zum dritten Mal findet
diese Veranstaltung zum Thema: ,Neu-
este Entwicklungen in der Maschinen-
steuerung” im BIW Ausbildungszentrum
statt.

-+ - VDBUM-Buchtipps -

Millimetergenau Einbauen: Das neue Topcon-System macht’s méglich.

Neben den Vortragen zum System
besteht fur Teilnehmer die Moglichkeit,
auch live die Funktionsweise des Systems
auf dem Fertiger zu testen. Detaillierte

-+ VDBUM-Buchtipps -

(Foto: Topcon)

Informationen zum Ablauf der Veranstal-
tung kénnen bei Firma Topcon angefor-
dert werden.

Info: www.topcon.de [ |

- VDBUM-Buchtipps

Die groBe
Welt der
Bagger

Das Buch bietet eine komplette Chronik
aller in Deutschland gebauten Bagger —
von den Anfdangen um die Mitte des 19.
Jahrhunderts bis heute. Von A bis Z stel-
len die Autoren UIf Boge und Stefan
Heintzsch mehr als 50 Marken vor. Dar-
unter so bekannte Hersteller wie Menck,
O&K, Weserhutte, Demag oder Fuchs.
Aber auch unbekanntere, wie Leopold,
Wilhag, Klaus, Schwing oder das Wei-
mar-Werk tauchen auf. Ausgestattet ist
die Ausgabe mit vielen technischen
Daten und einer Fille unveroffentlichter
Abbildungen, die groBtenteils erstmals
gezeigt werden. Diese Fundgrube fur
alle Baumaschinenliebhaber ist zu bezie-
hen flr 29,90 €.

Info: www.podszun-verlag.de

Pflicht zur EiEEE=
. i
jahrlichen R Seawssstive o
Unterwel- | }
sung von

Stapler-

fahrern

Eine erfolgreiche MaBnahme, Unfalle
mit Gabelstaplern wesentlich zu reduzie-
ren und einen stérungsfreien Betriebsab-
lauf zu gewadhrleisten, stellen jahrliche
Unterweisungen dar, deren Durchfiih-
rungs-, Teilnahme- und Dokumenta-
tionspflicht gemdB Arbeitsschutzgesetz
§§ 12 und 15, Betriebssicherheitsverord-
nung 8§ 3 und 9 sowie der BGV A1 §§ 4
und 15 vorgeschrieben sind. Die Autoren
Dipl.-Ing. Siegfried Zimmermann und RA
Bernd Zimmermann des Resch-Verlags,
der umfassende Dozenten- und Lehr-
gangsunterlagen fur die Stapler-, Kran-,
und Erdbaumaschinenfihrer-Ausbildung
fahrt, haben aktuell eine Powerpoint-CD
herausgebracht, mit der die jahrliche
Unterweisung fachlich und rechtlich ein-
wandfrei durchgefuhrt werden kann.
Ziel war es, nicht nur eine allgemeine
Unterweisung herauszugeben, sondern

aus einem konkreten Unfallgeschehen
heraus die Unterweisung praxisnah zu
gestalten. So ist das Hauptthema der
Ausgabe 2005: Behandlung von Schutz-
vorrichtungen an Flurférderzeugen.
Denn werden diese nicht pfleglich
behandelt oder gar entfernt, sind
schwere und todliche Unfélle die Folge.
So kann der Unterweiser mit der neuen
CD nicht nur eine jahrliche Schulung
durchfuhren, sondern erhélt gleichzeitig
flr seine Fahrer ein Werkzeug an die
Hand, mit dem er schwere Unfélle im
Vorfeld praxisnah aufzeigen und damit
grundsatzlich vermeiden kann. Jedes
Jahr ist dann eine neue CD mit einem
aktuellen unfalltrachtigen Spezialthema
geplant. Die CD ,Behandlung von
Schutzvorrichtungen — jahrliche Unter-
weisung 2005" im Powerpoint-Format
ist fur 50 € erhaltlich. Ein passend dar-
auf abgestimmtes Testbogenpaket mit
Fragen zur Unterweisung kostet 24,50 €
und beinhaltet Testbdgen fir 50 Teilneh-
mer. Unter der Internetadresse des Verla-
ges kann vorab eine Demoversion mit
dem vollstandigen Inhaltsverzeichnis der
CD heruntergeladen werden.

Info: www.resch-verlag.com [ |
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Glnter Kampichler Franz Héfliger

(Foto: Hatz)

Rudolf-Diesel-Medaille

Erst Phantasie und Engagement des Unter-
nehmers verwandeln eine neue Idee in ein
innovatives Produkt. Mit dieser Aussage
bekraftigte der bayerische Wissenschaftsmi-
nister Dr. Thomas Goppel anlasslich der Ver-
leihung der Rudolf-Diesel-Medaille die
Schlisselfunktion unternehmerischen Enga-
gements. Die Auszeichnung wird seit 1952
fur Pionierleistungen auf dem Gebiet der
Technik und der Naturwissenschaft verlie-
hen. Unter den Preistragern war diesmal
auch Gunter Kampichler, technischer Ge-
schaftsfuhrer des weltweit tatigen Diesel-
motorenherstellers Hatz.

Etwas unternehmen, gestalten, verdndern
oder maglichst gleich neu erfinden — dieser
Satz steht ungeschrieben Gber dem Lebens-
lauf von Gunter Kampichler. Spatestens
wahrend seines Studiums an der Héheren
Lehranstalt fir Maschinenbau und Elektro-
technik in Graz ergaben sich erste Kontakte
mit der motorischen Antriebstechnik. Seine
Klausurarbeit ,Berechnung und Konstruk-
tion eines Vierzylinder-Ottoreihenmotors
2,8 Liter" zeichnete seinen Lebensweg vor.
Dazu zahlen das AVL-Forschungsinstitut fur
Verbrennungsmotoren, Rheinstahl & Hen-
schel in Kassel, Kolben-Schmidt in Neckar-
sulm und Robert Bosch in Stuttgart. Statio-

(Foto: Iveco)

Kay D[Jckerl;
(Foto: Kénicke)

nen eines begabten Entwicklers und Erfin-
ders — begleitet von zahlreichen Patenten,
nach denen heute noch jeder groBe Schiffs-
diesel und viele Schleppermotoren gebaut
werden. Besonders zu erwadhnen sind
Gleichdruckventile und ein Gleichstellungs-
verfahren, mit welchem Einzeleinsteckpum-
pen an Mehrzylindermotoren zu verwenden
sind. Eine Technik, die sich millionenfach
auf der Welt bewdhrt. 1984 folgte Glinter
Kampichler dem Ruf seitens Hatz. Hier ist er
seit 1990 als Geschaftsfuhrer verantwortlich
fur Motorenentwicklung und Produktstrate-
gie.

Info: www.hatz-diesel.de

Manager Medium & Heavy

Am 1. Februar 2005 Ubernahm Franz Hafli-
ger die Leitung des Bereichs Medium &
Heavy Commercial Vehicles von Iveco fir
Deutschland, Osterreich und die Schweiz
und ist damit verantwortlich fir den Ver-
trieb der mittelschweren und schweren
Iveco-Nutzfahrzeuge in diesen Landern.
Joachim Stolte, Hafligers Vorgénger als
Manager des Bereichs Medium & Heavy
Commercial Vehicles, verlieB Ende 2004
den Konzern.

Info: www.iveco.com
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Ralf Marx

(i
Norbert Schuchert

(Foto: privat) (Foto: Perkins)

Neuer Schwung fir
Baumaschinenvermietung
Kénicke

Kay Dickert, gelernter Werkzeugmacher,
Industriemeister Metall und mit dem Thema
Baumaschinenvermietung bestens vertraut,
da seit acht Jahren auf diesem Gebiet tatig,
hat es sich zur Aufgabe gemacht, die Bau-
maschinenvermietung in den zehn Nieder-
lassungen von Baumaschinen Kénicke aus-
zubauen. Hierflr ist auch geplant, eine
GroBmaschinenvermietung ins Leben zu
rufen und die modernste und jlingste Miet-
flotte im Vertriebsgebiet aufzubauen. Bau-
maschinen Kénicke strebt als Vorreiter auf
dem Gebiet der Baumaschinenvermietung
an, auch in diesem Segment Kunden den
bereits aus anderen Bereichen gewohnten
umfassenden Service bieten zu kénnen.
Info: www.koenicke.de

Verstarkung fir
Intertractor-Vertrieb

Wansor, ein fuhrendes Unternehmen fir
Baumaschinenzubehér und Vermessungs-
technik, hat als autorisierter Partner der
Intertractor GmbH das Gebiet Rheinland-
Pfalz vertriebsstrategisch Gbernommen und
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eine neue Gebietsvertretung installiert.
Kraftfahrzeug-Mechanikermeister Ralf Marx
Ubernimmt damit die Geschicke im neuen
Vertriebsgebiet und wird kinftig als direkte
Anlaufstelle fir Kunden agieren.

Marx wird nach intensiven Produktschulun-
gen flr das komplette Leistungsprogramm
des Hauses zustandig sein, sprich von klas-
sischen Kettenlaufwerken fir Bagger und
Raupen angefangen, Uber VerschleiBteile
der Intertractor GmbH bis hin zur
anspruchsvollen Vermessungstechnik, wie
Quante-Laser, Topcon-Baumaschinensteue-
rungen oder GPS-Systeme.

Dariiber hinaus organisiert er den reibungs-
losen Ablauf von allen notwendigen Repa-
raturen und Wartungsaufgaben, die in der
hauseigenen Reparaturwerkstatt von acht

bestens geschulten Mitarbeitern professio-
nell und effizient ausgefuhrt werden kén-
nen.

Info: www.wansor.de

Wechsel in der
Geschaftsleitung

Dr. David B. Foster, seit 20 Jahren Geschéfts-
fuhrer der Perkins Motoren GmbH in Klein-
ostheim, hat das Unternehmen zum 28.
Februar 2005 auf eigenen Wunsch nach ins-
gesamt 37 Jahren Betriebszugehorigkeit ver-
lassen und somit vorzeitig seinen wohlver-
dienten Ruhestand angetreten. An seine
Stelle tritt Norbert Schuchert. Der heute 41-
jahrige absolvierte nach dem Abitur sein Inge-
nieurstudium im Fachbereich Maschinenbau

an der Fachhochschule in Darmstadt. Danach
begann seine berufliche Laufbahn bei einem
internationalen Fahrzeughersteller, verbun-
den mit einigen Jahren Auslandsaufenthalt in
England.

1994 kehrte er nach Deutschland zurick und
ist nun seit elf Jahren bei Perkins Motoren
tatig. In dieser Zeit waren die Haupttatigkeits-
bereiche der Ersatzteilvertrieb, die Neustruk-
turierung und Entwicklung des Vertriebs- und
Servicepartnernetzes. Norbert Schuchert sieht
in seiner neuen Funktion eine besondere Her-
ausforderung darin, den Marktanteil von Per-
kins weiter auszubauen und die Produkt-
unterstiitzung der neuen Motorengeneratio-
nen durch kompetente Vertragspartner in den
Zustandigkeitsgebieten Nord-, Mittel- und
Osteuropa sicherzustellen.

Info: www.perkins.de [ |
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Schulungsveranstaltungen

Wacker Construction
Equipment AG,

80809 Miinchen

WACKER — Maschinen und
Dienstleistungen mit Service-
Lésungen nach MaB!

Inhalte:

— Kurzer Uberblick iber das Unternehmen

— Neuester Stand des Kundendienst-Netzes und der
Niederlassungen

— Neuheiten auf dem Geratesektor primar aus dem
Blickpunkt der Geratesicherheit fiir den Bediener

— Vorschriftenlage bei Hand-Arm-Schwingungen und
Emissionen

— Wartung und Instandsetzung in eigenen und Kun-
den-Werkstatten, Maglichkeiten und Vorschlage

— Kundenwiinsche — Konzepte und Lésungen dafiir
hinsichtlich Kosten und Wirtschaftlichkeit

— Fragen und Diskussion

Bagela Baumaschinen GmbH £
24568 Kaltenkirchen =
Mobile Asphaltaufbereitung,
Kabellege- und Rohrsanierungs-
technik

Inhalte:

Mobile Asphaltaufbereitung, technische Grundlagen

und praktische Mdglichkeiten

— Asphaltaufbereitung, Wegebau, StraBenunterhal-
tungsdienst

— Gesetzliche und technische Grundlagen fiir Auftrag-
nehmer

— Technische Vertragsbedingungen aus der ZTV BEA-
StB 98/03

— Kostenbetrachtungen und Wirtschaftlichkeitsberech-
nungen

— Mobile Asphaltaufbereitungstechnik im Praxiseinsatz

— Einsatzmdglichkeiten und Einsatzgrenzen

Kabellege- und Rohrsanierungstechnik der Fa. Bagela

Baumaschinen GmbH

— Vorstellung der Fa. Bagela Baumaschinen GmbH,
Kaltenkirchen

— Kabelzieh-, Freileitungs- und Rohrsanierungswinden

— Kabellegezubehor und Ausrlstungen

— Rohrbund-, Transport- und Verlegewagen

— Kabelwagen mit Absetzcontainern

— Asphaltaufbereitungstechnik

— Vertrieb und Tendenzen

Yo
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F. Dienstbier, Sachverstandiger fiir
Baumaschinen, 91334 Hemhofen
Betriebssicherheitsverordnung/Gefahrdungsbeurteilung

Inhalte:

— Gesetzliche Grundlagen

— Verantwortung und Haftung

— Wege und Hilfsmittel

— Standards und Verfahren, z. B. DIN EN 1050, FMECA,
MOSAR, DELPHI, Was-Wenn-Verfahren

0ilQuick Deutschland GmbH

82297 Steindorf

Rentabilitatssteigerung durch moderne Schnellwechsel-
technologie

Inhalte:

— Vorstellung des Unternehmens

— 0ilQuick Technologie in den Bereichen: Erdbau, StraBen-
bau, Abbruch, Longfrontwechsel, Materialumschlag und
Logistik

— Praxisbeispiele

— Pflege, Wartung und Verschleil3

— Wirtschaftlichkeit

— Diskussion
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Media-Daten 2005

Alle Infos finden Sie unter
www.vdbum.de
im Bereich ,,Das Magazin”




Schulungsveranstaltungen

VDBUM-Vortragsreihen April - Juni 2005

April 2005 Mai 2005 Mai 2005 Juni 2005

Referent: Wacker Bagela F. Diensthier 0ilQuick
Construction Baumaschinen Sachverstandiger Deutschland
Equipment AG,  GmbH, 24568 fir GmbH, 82297

80909 Miinchen Kaltenkirchen Baumaschinen Steindorf

Vortragsthema: Wacker — Maschi- ~ Asphaltauf- Betriebssicherheits- Rentabilitéts-

(=
2
()
[}
o
=
>
o
(a)]
>

nen und Dienst-  bereitung, verordnung/ steigerung durch
leistungen mit Ser- Kabellege- und Gefahrdungs- moderne Schnell-
vice-Ldsungen Rohrsanierungs- beurteilung wechseltechnologie
nach MaB technik
Veranstaltungsort
Bremen 19.00 VDBUM-Zentrale, Montag Montag Montag
HenleinstraBe 8a, 28816 Stuhr/Brinkum-Nord 4. April 9. Mai 6. Juni
Hamburg 19.00 Gesellschaft zur Forderung der Gehérlosen in GroB-Hamburg e.V., Dienstag Dienstag Dienstag
Bernadottestr. 126, 22605 Hamburg 5. April 10. Mai 7. Juni
Berlin 18.30 ABACUS Tierpark Hotel, Raum 9 Mittwoch Mittwoch Mittwoch
Franz-Mett-StraBe 3-9,10319 Berlin 6. April 11. Mai 8. Juni
Glistrow 18.30 Manfred Harms KG, Schulungszentrum, Donnerstag Donnerstag Donnerstag
Gewerbestr. 8, 18299 Kritzkow 7. April 12. Mai 9. Juni
Kassel 19.00 Hotel Stadthalle, Montag Montag Montag
Rotenburger StraBe 10, 34212 Melsungen 11. April 23. Mai 13. Juni
Dresden 18.00 Hotel Restaurant Lindenhof, Dienstag Dienstag Dienstag
PodemusstraBe 9, 01157 Dresden 12. April 24. Mai 14. Juni
Leipzig 18.30 Hotel 3 Linden, Mittwoch Mittwoch Mittwoch
Kastanienweg 11, 04178 Leipzig-Riickmarsdorf 13. April 25. Mai 15. Juni
Magdeburg 18.00 BKS Business Kultur & Service GmbH, Montag Montag Montag
Rogatzer StraBe 8, 39106 Magdeburg 18. April 30. Mai 20. Juni
Hannover 18.30 Hotel Hennies, Dienstag Dienstag Dienstag
Hannoversche StraBe 40, 30916 Isernhagen / OT Altwarmbiichen 19. April 31. Mai 21. Juni
Mnster 19.00 Handwerkskammer Munster, Bildungszentrum, Mittwoch Mittwoch Mittwoch
Echelmeyerstr. 1, 48163 Minster 20. April* 1. Juni 22. Juni
Koln 18.30 Dorfschanke Rosrath, Gebr. Eckert, Donnerstag Donnerstag Donnerstag
Scharrenbroicher Str. 75, 51503 Rosrath 21. April 2. Juni 23. Juni
i April 2005 Mai 2005 Juni 2005
Referent: Bagela Wacker N.N.
Baumaschinen  Construction
GmbH, 24568 Equipment AG,
S Kaltenkirchen 80909 Miinchen
g
< Vortragsthema: Asphaltauf- Wacker — Maschi- Nahere Informa-
S bereitung, nen und Dienstleis- tionen unter
o] Kabellege- und tungen mit Service- www.vdbum.de
o Rohrsanierungs- Losungen nach MaB
g technik
Veranstaltungsort
Wirzburg 19.00 Hotel Krone Post, Montag Montag Montag
Balthasar-Neumann-Str. 1-3, 97440 Werneck 11. April 9. Mai 13. Juni
Niimnberg 19.00 Hotel Wilder Mann, Dienstag Dienstag Dienstag
Hauptstr. 37, 90607 Riickersdorf 12. April 10. Mai 14. Juni
Regensburg 19.00 Hotel-Gasthof Gotzfried, Mittwoch Mittwoch Mittwoch
Wutzlhofen 1, 93057 Regensburg 13. April 11. Mai 15. Juni
Minchen 19.00 Wirtshaus Zum Kreuzhof, Donnerstag Donnerstag Donnerstag
KreuzstraBe 1, 85764 OberschleiBheim 14. April 12. Mai** 16. Juni
Freiburg 19.30 Stadthotel Kolping, Montag Montag Montag
KarlstraBe 7, 79104 Freiburg 18. April 23. Mai 20. Juni
Stuttgart 19.00 Hotel Hirsch, Dienstag Dienstag Dienstag
Hindenburgstr. 1, 71229 Leonberg 19. April 24. Mai 21. Juni
Frankfurt/M. 18.30 Gasthaus Zum Griinen Laub, Mittwoch Mittwoch Mittwoch
Schaafgasse 2, 64347 Griesheim 20. April 25. Mai 22. Juni
Anderungen des Veranstaltungskalenders behalten wir uns vor. Nahere Informationen iiber die Vortragsreihe unter www.vdbum.de.
*/**: Diese Vortrage finden direkt bei Firma Wacker statt:
Mnster: Mittwoch, 20. April 2005, 19:00 Uhr, Wacker Construction Equipment AG; Niederlassung Minster, Von-Siemens-StraBe 29, 48291 Telgte
Miinchen: Donnerstag, 12. Mai 2005, 19:00 Uhr, Wacker Construction Equipment AG; Hauptverwaltung Miinchen, PreuBenstraBe 41, 80809 Minchen
L .‘
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Vie

Messe / Veranstaltung

Information unter Termin

Resale2005 Karlsruhe www.resale2005.de 18.04. — 20.04.2005
IFAT Munchen www.ifat.de 25.04. — 29.04.2005
Ligna* Hannover www.ligna.de 02.05. — 06.05.2005
GalaBau China China, Beijing www.galabau-china-com 18.05. — 20.05.2005
Demopark Eisenach www.demopark.de 12.06. — 14.06.2005
Platformer’s Days Hohenroda www.platformers-days.de 19.08. — 20.08.2005
Steinexpo Homberg www.steinexpo.de 07.09. — 10.09.2005
50. Nordbau Neumiinster www.nordbau.de 08.09. — 13.09.2005
Baucon Asia Singapore www.bauconasia.de 20.09. — 22.09.2005
www.imag.de
CeMAT Hannover www.cemat.de 11.10. — 15.10.2005
STUVA-Tagung Leipzig www.stuva.de 28.11. = 01.12.2005
35. VDBUM GroBseminar Braunlage www.vdbum.de 14.02. — 18.02.2006

Ausgabe 3-05

erscheint am
15. Juni 2005

Im nachsten Heft:

Anbaugerate und

VerschleiBwerkzeuge

Fihrungsverantwortung




