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EDITORIAL

Alles andere
als kalter Kaffee

Kennen Sie das? Kurz bevor man sich auf einen Berg an
Arbeit stlrzt, schnell noch einen Kaffee ziehen, am bes-
ten in der Lieblingstasse. Dann l4uft's bestimmt besser!
Vertieft in die Arbeit greift man dann oft Stunden spéter
instinktiv zur Tasse, nimmt einen ordentlichen Schluck, ...
und alles zieht sich zusammen. Kalter Kaffee schmeckt
einfach widerlich.

Gerade ist mir das wieder passiert! Zwischen dem Gang
zur Kaffeemaschine und dem bitteren Geschmack
der kalten schwarzen Brihe in meiner ,Kaffee macht
schon!”-Tasse lagen mehr als 50 Bewerbungen um den
VDBUM-Forderpreis 2026, die mich vollkommen in
ihren Bann gezogen haben. Zum Einsendeschluss Mitte
Oktober war die Resonanz wieder einmal Uberwaltigend.
Ich habe gemeinsam mit einigen Kollegen die ehrenvolle
Aufgabe, einen ersten priifenden Blick auf die eingereich-
ten Innovationen zu werfen. Passt alles? Ist formal alles
im Lot? Die fachliche Bewertung Ubernimmt spater die
Jury mit Vertretern aus Praxis, Industrie und Wissenschaft.
Genau in diesen drei Kategorien bitten wir jedes Jahr um

»Meine Kraft schopfe ich aus meinen Ideen fir die Zukunft,
nicht aus den Leistungen, die hinter mir liegen.”

(Reinhold Messner, Extrembergsteiger, Autor und Umweltschitzer)

Bewerbungen. Ich gebe zu, dass ich viel zu neugierig und
technikbegeistert bin, um trotz rein formaler Vorprifung
nicht auch mal einen tieferen inhaltlichen Blick in die Ideen
unserer Branche zu werfen. Glauben Sie mir, soviel sei
verraten, das ist auch in diesem Jahr wieder alles andere
als kalter Kaffee!

Da werden auf der Baustelle von den Praktikern, quasi
mit der Schaufel in der Hand, groBartige Ideen geboren,
die das tagliche Arbeiten leichter, sicherer oder effizienter
machen. Maschinen- und Anlagenhersteller aus der Indus-
trie integrieren neue Technologien in ihre Produkte oder
unterstitzen den Anwender durch pfiffige Assistenzsys-
teme. Hochschulen und Forschungseinrichtungen denken
das Bauen und die Bauprozesse teilweise vollkkommen neu
und geben damit den Ansto3 zu weiteren Innovationen.
Mich begeistert das und da wird das sonst so heiBgeliebte
Getrank zur Nebensache.

Nach wie vor hért man jedoch, unsere Branche sei noch
immer extrem konservativ und musse sich doch endlich
neuen Technologien 6ffnen, misse innovationsfreudiger

[

werden. Sorry, das wird uns nicht gerecht! Wir sind
nicht innovationsfeindlich oder unbegrindet trage, wir
sind vielleicht manchmal kritischer und abwartender
als andere Branchen. Aus gutem Grund, wie ich finde.
Wir schaffen mit unserer taglichen Arbeit halt keine
kurzlebigen Lifestyle-Produkte oder Konsumguter. Wir
schaffen langfristige Werte, tragen maBgeblich zu einer
funktionierenden Infrastruktur und zur Gestaltung
nachhaltiger Lebensrdume bei. Die Prozesse, die tech-
nischen Loésungen, die Maschinen, derer wir uns dabei
bedienen, mussen zuverlassig, ausgereift und effizient
sein. Fachkraftemangel, Wettbewerbs- und Kostendruck,
Umweltschutz und Nachhaltigkeitsforderungen, all das
treibt und motiviert uns ganz von selbst, offen fiir Neues
zu sein. Forschungsergebnisse, neue Technologien und
Innovationen finden sehr wohl ihren Weg in die Praxis
unserer Branche, allerdings nur dann, wenn der konkrete
Nutzen gegeben ist. Fir ,nice to have features” ist unsere
Branche zu ernsthaftig, ist das Ergebnis unserer Arbeit zu
relevant.

Die kinstliche Intelligenz ist ein gutes Beispiel. Auch hier
haben wir anderen den Vortritt gelassen und standen
sicher nicht in der ersten Reihe der KI-Pioniere. In diesem
Jahr zieht sich die Kl aber wie ein roter Faden durch die
Férderpreisbewerbungen. Dabei werden diese beiden
Buchstaben nicht zur Effekthascherei oder zu Marketing-
zwecken verwendet, vielmehr ist hier ein wirklicher Mehr-
wert fur den Anwender zu erkennen. Der Punkt scheint
erreicht, an dem die KI auf breiter Front Einzug in unsere
Branche halt. Uberzeugen Sie sich selbst auf dem VDBUM
GroBseminar im Februar in Willingen. Hier werden nicht
nur die Forderpreise verliehen, hier erhalten wir alle unser
jahrliches Wissens-Update.

.Bricken bauen — Zukunft gestalten”, dieses Branchen-
event wird auch 2026 wieder die Briicke schlagen zwischen
neuesten Forschungs- und Entwicklungsergebnissen und
der Praxis. Weder von den Uber 100 Ausstellern, noch
in den Fachvortragen, wahrend der Podiumsdiskussion
oder am abschlieBenden Tag der Arbeitskreise wird kalter
Kaffee serviert.

Ihr

Jan Scholten
Mitglied des Vorstandes
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Der PC220LC-12 kombiniert gesteigerte Grabkraft, verlangerte
Wartungsintervalle und digitale Assistenzsysteme. Mit 3D-
Arbeitsraumbegrenzung, Nutzlastwaage, geschiitzten GNSS-
Antennen und ergonomischer Kabine erfullt er hochste Anfor-
derungen an Effizienz und Préazision. > Seite 28
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Willkommen in einer neuen Dimension des Arbeitens.

Mit der neuen Kabine der aktualisierten SmartROC T35 und T40 erleben Sie
ein neues Niveau an Uberblick und Arbeitsschutz.

GroBere Fenster sorgen fur eine optimierte Sicht — gefertigt aus
explosionsgeschutztem Glas, das Sie zuverlassig schutzt.

Informieren Sie sich noch heute!
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Kompakte Wissensvermittlung: Rund 1.200
Fihrungskréfte werden am Fitness-Programm
fur die Baubranche, Umwelt- und Maschinen-
technik teilnehmen. (Fotos: VDBUM)

Treffpunkt der Zukunftsgestalter

54. VDBUM-Grof3seminar

vom 10. bis 13. Februar 2026 in Willingen

In nicht einmal mehr zwei Monaten veranstaltet der VDBUM sein
54. GroBBseminar unter dem Motto ,Briicken bauen —Zukunft gestal-
ten!” im Kongresszentrum Sauerland Stern Hotel in Willingen. Der
Wissens-check-up fur die FiUhrungskrafte der Branche kommt exakt
zum richtigen Zeitpunkt, denn nun, da sich erstmals seit finf Jahren
ein Anstieg des Bauvolumens abzeichnet, werden die 50 Vortrage
ausgewiesener Experten den Teilnehmenden viele Anregungen
und Instrumente fir ein erfolgreiches Baujahr 2026 mitgeben.

Traditionell versammelt sich das Who
is who der Baubranche, Umwelt- und
Maschinentechnik zu Beginn des Bau-
jahres in Willingen und vom 10. bis
13. Februar 2026 werden wieder rund
1.200 Teilnehmerinnen und Teilnehmer
zu DEM Branchen- und Netzwerk-Event
erwartet.

Der erste Programmpunkt ist am Diens-
tagnachmittag stets die Er6ffnung der
Fachausstellung, an der mehr als 100 Aus-
stellende teilnehmen. Sie prasentieren ihre
Produkte und Dienstleitungen ganz zentral
zwischen den Seminarrdumen Korbach
und Winterberg. In den Vortragspausen
und beim abendlichen Get-togeher ist

6 vosum ¢ |NFO 625

genug Zeit eingeplant, um sich Uber neue
Technik und Verfahren informieren zu kén-
nen oder die Themen einzelner Vortrége zu
diskutieren und zu vertiefen, denn manche
Aussteller sind auch als Vortragende aktiv.
Der Weg zum dritten Seminarraum, Brilon,
Uber den AuBenbereich, komplettiert die
Fachausstellung. Die Freiflache bietet aus-
reichend Platz auch fur groBere Baugerate
und Maschinen.

Mit der Hochtief AG, der Kiesel GmbH
und der Wirtgen Group begleiten drei
hochkaratige Partner das GroB3seminar.
Beim Rundgang zur Er6ffnung der Fach-
ausstellung werden sie im Gesprach mit
VDBUM-Geschéftsfihrer Dieter Schnittjer

ihre GroBseminar-Themen vorstellen. Die
drei Unternehmen sind jeweils mit meh-
reren, duBerst vielschichtigen Themen am
Vortragsprogramm beteiligt. Zudem treten
sie bei den drei Abendgalas in Erscheinung.
Die Themenpartner des GroBseminars sind
die Syniotec GmbH sowie die Hansa-Flex
AG. Am Dienstagnachmittag werden auch
wieder Studierende und Meisterschiler
begriiBt, denen der VDBUM gemeinsam
mit Paten eine Teilnahme am GroBseminar
ermaoglicht.

Start frei fur den Bau-Turbo

Die erste Abendgala wird in das Thema des
GrofB3seminars einleiten. Durch den Abend
fuhrt Moderatorin Alexandra von Lingen.
Im Rahmen des beliebten Lounge-Talks
wird sie mit VDBUM-Prasident Dirk Bennje
sicher auch erortern, was die Freigabe von
23 Infrastruktur-GroBprojekten durch Bun-
desverkehrsminister Patrick Schnieder fur
die Branche bedeutet, wann der Bau-Turbo
im Hochbau zlinden und die Birokratie auf
ein ausreichendes Mal3 gestutzt wird. Ein
weiteres Thema werden die Aktivitaten
sein, die der Verband 2025 im Sinne seiner
Mitglieder angestoBen und bereits an den
Start gebracht hat. Ein fester Bestandteil
des ersten Abends ist der Impulsvortrag.
Insbesondere in den letzten Jahren traten
hier Redner ganz unterschiedlicher Couleur
auf, was unter den Teilnehmenden zu leb-
haften Diskussionen fihrte, die die eigene
Meinungsbildung  unterstutzten.  Wer
Keynote-Speaker beim GroBseminar 2026
sein wird, dazu halt sich Wolfgang Libber-
ding, Technischer Leiter des VDBUM, noch
bedeckt.

Am Mittwochmorgen wird der Seminar-
raum Korbach bereits um 8.30 Uhr gut
gefullt sein, denn dann beginnt die Podi-
umsdiskussion unter dem Titel ,Brticken
bauen — Zukunft gestalten!”. Unter den
Gesprachspartner*innen, die Alexandra
von Lingen auf dem Podium begruBen
wird, sind Martina Steffen, Vorstandmit-
glied und Arbeitsdirektorin der Hochtief
AG, Dr. Michael Guntner, Vorsitzender der
Geschaftsfihrung der Autobahn GmbH
des Bundes, und Michael Gutzeit, Director
HVDC Projects bei der TransnetBW GmbH.
Diese Zusammensetzung lasst schon jetzt
auf eine spannende Diskussion schlieBen.
DB InfraGO und die Autobahn GmbH sind
erstmals am VDBUM-GrofB3seminar vertre-
ten — auf dem Podium, als Referenten oder
auch als Teilnehmer der Fachausstellung.



Letztere will die Experten-Veranstaltung
auch nutzen, um aktiv nach Partnern fur
anstehende Projekte zu suchen.

Mit den sechs Schwerpunktthemen des
GroBseminars widmet sich der VDBUM
wieder den heiBen Eisen der Branche. Ob
JTrassenbau”, ,StraBen- und Brlcken-
bau”, ,Forschung und Entwicklung”, Digi-
talisierung und BIM-Lésungen”, ,, Abbruch
und Recycling” oder ,Werkstatt und
Logistik” — in den rund 50 Vortragen wer-
den hochkaratige Referenten die enorme
Themenvielfalt der Branche darstellen und
neue Herangehensweisen, Produkte und
Losungen vorstellen, mit denen sich Bau-
prozesse in Zeiten des Fachkraftemangels
effizient umsetzen lassen.

Ausgezeichnete Ideen

Der zweite Galaabend steht ganz im
Zeichen, des VDBUM-Forderpreises, der
2026 zum 13. Mal verliehen wird. Mehr
als 50 Bewerbungen um die renommierte
Auszeichnung, die in drei Kategorien ver-
liehen wird, haben es der Jury alles andere
als leicht gemacht. Wie zu héren ist, sind

O

mobile
Function

Die Fachausstellung
im Innen- und AuBenbereich des Kongress-
zentrums bietet Innformation, Innovation und
interessante Exponate.

hochspannende, wirklich innovative Bei-
trdge eingegangen. Am Donnerstabend
steht die nachste Ehrung an: Die besten
24 jungen Leute aus acht Regionalent-
scheiden des Azubi-Cups, treten im Finale
um die 3. Deutschen Meisterschaften im
Steuern von Baumaschinensimulatoren
gegeneinander an. Der Gewinner oder die
Gewinnerin wird auf der groBen Buhne
ausgezeichnet. Dieser Abend bietet erneut
hervorragendes Essen, Zeit fur Gesprache
mit alten Bekannten und neuen Kontakten.
Ein Unterhaltungsact rundet den letzten

MESSEN | 54. VDBUM GrofBsen

Abend des GroBseminars ab. Zu einem
echten Erfolgsmodell hat sich innerhalb
klrzester Zeit der ,Tag der Arbeitskreise”
entwickelt. Seit 2024 wird er freitagvor-
mittags, nach Ende des GroBseminar-Pro-
gramms veranstaltet. Interessierte sind
herzlich zur Teilnahme eingeladen. Die funf
Arbeitskreise waren seit dem GroBseminar
2025 weiter aktiv, wie etwa der Arbeits-
kreis ,Elektrotechnik” zeigt, der gerade
die sehr hilfreiche ,Fachinfo Photovoltaik”
in digitaler Form vertffentlicht hat, die wir
auf S. 65 dieser Ausgabe vorstellen. Dieser
Arbeitskreis sowie die weiteren ,Baulo-
gistik”, ,Turmdrehkrane”, ,Wasserstoff
im Schwerverkehr” und ,Werkstatt 4.0
werden ihre Ergebnisse prasentieren und
weitere brennende Themen bearbeiten.
Auch steht die Neugrindung des AK
. Allgemeine Technik” an. Die Sprecher der
Arbeitskreise werden mittags die vorldu-
figen Ergebnisse prasentieren. Nach dem
Mittagessen werden die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer dann die Heimreise antre-
ten.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.vdbum.de |l

www.mobile-function.com

Damit dein Service lauft -
wie deine Maschinen.

Deine Software flir Wartung, Einsatzplanung,

Serviceberichte und Dokumentation: Alles in einem System.
Fur Teams, die im Feld genauso stark sind wie im Biiro.
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., Briicken bauen — Zukunft gestalten!”.

SEMINARPRUGRAMM

BRUCKEN BAUEN - ZUKUNFT GESTALTEN!

DIENSTAG,

10. FEBRUAR 2026:

13.00 Uhr: Mitgliederversammlung - 16.00 Uhr: Er6ffnung VDBUM Fachausstllung

Seminarraum WINTERBERG

Ab 17.30 Uhr: Get-together in der Fachausstellung - 18.00 Uhr: ABENDGALA — Er6ffnung des 54. VDBUM-Seminars in der Upland-Arena

MITTWOCH, (1. FEBRUAR 2026:
08.30 — 10.00 Uhr: VDBUM PODIUMSDISKUSSION

Seminarraum AORBACH

a WILLINGEN 10. - 13.2.2026

»Briicken bauen — Zukunft gestalten!” im Seminarraum KoreacH

Seminarraum BRILON

TRASSENBAU

Herausforderungen beim
Briickenbau in Ruanda
Hochtief

AB (8.00 UHR: GET-TOGETHER IN DER FACHAUSSTELLUNG

KI fiir 6ffentliche Ausschreibungen:

Wie smarte Assistenzen die Angebotslegung
beschleunigen — Conpile

Bau 4.0: Wenn Daten, Maschinen & Prozesse
unter einer zentralen KI zusammenkommen
aidocr

- 18.30 UHR: ABENDGALA - VDBUM FORDERPREIS

10.30 - 11.05 Uhr: w-0» 10.30 — 11.05 Uhr: K-0D 10.30 - 11.05 Uhr: B-0D
SuedLink — eine krasse Trasse Briicken bauen — Meisterleistung in Multi-Operator Einsatz von Kranen
TransnetBW Planung und Durchfiihrung Assistenz- und Automatisierungssysteme
Die Autobahn GmbH des Bundes fiir Glasmontagegerate, TU Dresden

11.15 - 11.50 Uhr: w-02) 11.15 - 11.50 Uhr: K-02) 11.15 - 11.50 Uhr: B-0»
Investitionen in das deutsche Schienennetz - Die Briicke zur Baustelle der Zukunft: 3D-Betondruck mit Near Nozzle Mixing
Welche Anforderungen mit dem gesteigerten Prozessoptimierung und Produktivi- Circular Economy im StraBenbau mit Fokus
Bauvolumen aus den Generalsanierungen an tatssteigerung mit dem KTEG P-Line auf die Logistik, TU Minchen
den Markt gestellt werden, DB InfraGO System — Kiesel Group

11.50 — 12.10 Uhr Netzwerkpause (G
12.10 - 12.45 Uhr: w-03) 12.10 — 12.45 Uhr: K-03) § 12.10 - 12.45 Uhr: B-03)
Die Briicke zwischen Spezialtief- Tunnelbau-Sanierung unter —1 | Elektro-Baumaschinen auf der Baustelle
und Gleishau — fiir Projekte, laufendem Rad X | TU Braunschweig
die Zukunft bewegen Hochtief g Digitale Dokumente gegen die Zeitverschwen-
Kiesel Group = dung, Boden & Bauschutt GmbH

12.45 - 14.00 Uhr MITTAGSPAUSE E
14.00 — 14.35 Uhr: w-04) 14.00 - 14.35 Uhr: K-04) | 13y | 14.00 - 14.35 Uhr: B0
Nachhaltigkeit bei GroBprojekten: Prozesskette Temperaturabgesenkter o Praxiserfahrung mit KI im Bau-Verlagswesen
Perspektive eines Bauunternehmens Asphalt —Von der Herstellung iiber den = | ABZ-Allgemeine Bauzeitung
Strabag Einbau bis zur Verdichtung =)

Wirtgen Group v

14.45 — 15.20 Uhr: w-05) 14.45 — 15.20 Uhr: K-05) | = |14.45-15.20 Uhr: B-05)
Digitaler Trassenbau — Briickentechnologie fir den Untergrund: > | Siterouter als Schliissel zum Datenaustausch
Millimetergenaue Prazision dank GPS- Die KTEG MultiSaugBox im Einsatz auf L auf der digitalen Baustelle
Technologie und Spezialumbau modernen Baustellen g VDBUM und DKE
MTS Schrode / Schliter Kiesel Group o

15.20 — 15.50 Uhr Netzwerkpause E
15.50 - 16.25 Uhr: w-06. 15.50 — 16.25 Uhr: K-06) 15.50 - 16.25 Uhr: B-06)
Einfliisse von Starkregenereignissen auf Mit Echtzeit-Dichte zum Ziel. Eine neue Construct x — Die Zukunft des Bauens ist
Baustellen Ara im Asphaltbau” digital — planen-bauen-4.0
Hydrotec Ingenieurgesellschaft GmbH Wirtgen Group Construction Future Lab: Forschung und Ent-
Ausgriindung der RWTH Aachen wicklung fiir die Baustelle, TU Dresden
16.35-17.10 Uhr: w-07) 16.35-17.10 Uhr: B0




Seminarraum WINTERBERG

DONNERSTAG, I12. FEBRUAR 2026:

Seminarraum AORBACH

L3 P —

SEMINARPROGRAMM

VDBUM

.Briicken bauen — Zukunft gestalten!”.

Seminarraum BRILON

a WILLINGEN 10. - 13.2.2026

BIM-Anforderungen aus Sicht
eines Anwenders
Hochtief

Recyclingmanagement fir HeiBasphalt —
Eine ganzheitliche Betrachtung
Wirtgen Group

09.50 — 10.15 Uhr Netzwerkpause

08.30 - 09.05 Uhr: w-08) 08.30 - 09.05 Uhr: K-08) 08.30 - 09.05 Uhr: B-08)
Digitale Transformation — Riickbau als Briicke in die Zukunft — Her- Mehr als nur O: wie Schlauchplatzer

Wie die Digitalisierung die Zukunft im ausforderungen im infrastrukturellen Wan- Bagger, Budget und die Umwelt gefahr-

StraBenbau gestaltet del am Beispiel des Abbruchs des UNIPER den, IHA/OILFIX/DERBLAUE

Wirtgen Group Kraftwerks in Scholven — Kiesel Group

09.15 - 09.50 Uhr: w-09) 09.15 - 09.50 Uhr: K-09 09.15 - 09.50 Uhr: 809

AVIA Bantleon: Vom Schmierstofflieferant
zum Systempartner Ganzheitliches

Fluid Management fiir Mobile Arbeits-
maschinen

Briickenschlag zwischen analoger und
digitaler Welt — KTEG AutoDoku schlieBt
mit dem digitalen Zwilling die Liicke im
Tiefbau, Kiesel Group

12.00 - 12.35 Uhr:
Tiefbau digital vernetzt: Kl-gestiitzte
Datenerfassung und ERP-Integration in
der Praxis

geoCapture & DATAflor in Aktion

14.00 - 14.35 Uhr:
ZF WorXon — Maschinen & Equip-
ment Tracking neu gedacht: Unter-
wegs, Indoor, Outdoor — Uberall
ZF Group

ABBRUCH UND RECYCLING

Gamechanger am Bau: Der erste vollelek-

trische drehbare Teleskoplader Manitou
MRT-e — Manitou

11.35 — 12.00 Uhr Netzwerkpause

12.00 - 12.35 Uhr:
So eliminieren Sie CO fiir Briickenbau

und Baumaschinen — von der Vision zur
Realitat, SSAB Group

K12)

12.45 - 14.00 Uhr MITTAGSPAUSE

14.00 - 14.35 Uhr:

Baustoffrecycling im Kontext
Infrastrukturbau
Wirtgen Group - Kleemann

K13)

10.15 - 10.50 Uhr: 10.15 - 10.50 Uhr: K-10) 10.15 - 10.50 Uhr: B-10)
Von der Theorie in die Praxis: Wie Tele- Riickbau der Schwelmetalbriicke AT in Thermomanagement von mobilen
matik und KI den Baualltag verandem Wuppertal Arbeitsmaschinen —Was kommt nach
Syniotec Hochtief Stage V und wie gehen wir damit um?
Emmegi
11.00 - 11.35 Uhr: w-11 11.00 - 11.35 Uhr: K-1D 11.00 - 11.35 Uhr: B1D

Von der Baustelle bis in die Werkstatt: Wie offene
Systeme Ablaufe intelligent verknipfen
Syniotec

12.00 - 12.35 Uhr:

Briicken statt Mauern —
Lernen (ber Fachgrenzen hinaus
Coreum GmbH

14.00 - 14.35 Uhr:

Kiinstliche Intelligenz im Servicealltag:
Weil gute Leute Besseres zu tun haben
als Formulare

Andreas Velten

14.45 - 15.20 Uhr:

3D Steuerung fiir Erdbewegungsma
schinen: Effizienz fiir Erdbauarbeiten
steigern und Kosten verringern
Fricke Group

15.50 - 16.25 Uhr:
KI-Anwendungen im Bau-Rohstoff
Betrieb

Abaut

w14

14.45 - 15.20 Uhr:

Die Baustelle von morgen - Wie wir
unsere Baustellen gemeinsam griiner
gestalten, DB InfraGO

Pars

15.20 — 15.50 Uhr Netzwerkpause

15.50 — 16.25 Uhr:

. Talente fordern, eigene Zukunft gestal-
ten — Praxisbeispiel Azubi TechDays
Wirtgen Group

K-15)

14.45 - 15.20 Uhr:

Schmierstoffe fiir elektr. Baumaschinen
und Nutzfahrzeuge (EV-Fluids)
Nachhaltige Schmierstoffe aus recycelten
Grundolen — TOTAL

15.50 - 16.25 Uhr:
1. Rep.Guide Live: Wissen auf Knopfdruck fiir
effiziente Wartungen und Reparaturen

2. Jaltest-Telematik und Fern-Diagnose - Schnell-

zugriff bei Fehlermeldungen, Fricke Gruppe

814

16.35-17.10 Uhr:

Optimales Baustellenmanagement:
profitables Wachstum, mehr Effizienz
und Ertrage mit Bl
Optitime

w-16)

www.vdbum.de

16.35-17.10 Uhr:

Mehr Leistung in weniger Zeit -

XMOR Léffel beweisen sich in der Praxis
Bergauer

DONNERSTAG, 12. FEBRUAR 2026 - ABENDGALA 18.30 UHR

FREITAG, (3. FEBRUAR 2026 - TAG DER VDBUM-ARBEITSKREISE

816
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Christina Gruenke
Ansprechpartnerin Indoor-Ausstellung
Telefon: 0421 22239-114
E-Mail: christina.gruenke@vdbum.de
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Stefan Schumski
Ansprechpartner AuBen-Ausstellung
Telefon: 0421 22239-130
E-Mail: stefan.schumski@vdbum.de
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Kampf um die letzten Platze
Finale des Azubi-Cups 2025/26 beim VDBUM GroBseminar in Willingen

Sechs Regionalentscheide der
Deutschen Meisterschaften im
Steuern von Baumaschinensimu-
latoren, kurz: des Azubi-Cups,
haben bereits stattgefunden.
Jeweils drei Teilnehmer konnten
sich dabei fur das Finale beim
VDBUM GroBseminar 2026 qua-
lifizieren. Vor wenigen Tagen
fanden die letzten beiden Wett-
bewerbe statt, bei denen noch
jeweils drei Teilnehmer*innen
das Finale erreichen konnten.

Zur aktuellen, dritten Ausgabe des Azu-
bi-Cups wurde das Reglement modifiziert.
Fanden zuvor vier Regionalentscheide statt,
aus denen, die besten Funf hervorgingen,
wurden im derzeitigen Wettbewerbszyklus
acht Regionalentscheide angesetzt, aus
denen die besten Drei das Finale erreichen.
Durch die Erhéhung der Austragungsorte
kénnen noch mehr junge Menschen
in ganz Deutschland fur die Teilnahme
gewonnen werden und durch das Absen-
ken der Qualifikationsplatze wird es an der
Spitze noch enger.

Der Wettbewerb ist in einen theoretischen
und einen praktischen Teil gegliedert. Im
praktischen Teil haben die Teilnehmenden
am Simulator der Firma Acreos auf einem
definierten  Testparcours exakt zwei
Minuten Zeit, diesen moglichst fehlerfrei
zu durchlaufen. Bewertet werden vor
allem die Aspekte Arbeitssicherheit und
Arbeitsqualitat — zwei Kriterien, die fur ver-
antwortungsvolles Arbeiten auf der Bau-
stelle stehen. Aber auch der theoretische
Teil hat es in sich und fordert fundiertes
Wissen. Eine der Fragen lautet etwa: Wie
viele Qualifizierungsstufen berlcksichtigt
das entsprechende Regelwerk der DGUV
fur die Qualifizierung und Beauftragung
der Fahrerinnen und Fahrer von gelande-
gangigen Teleskopstaplern — eine, drei
oder sechs? Die richtige Antwort ist drei
— hatten Sie es gewusst?

Los ging der Wettbewerb vom 22. bis 24.
Mai auf der OstBau in Bernau. Hier siegten
(jeweils 1. bis 3.) Mohammad Abdelkarim
(Cemex OstZement GmbH), Pavel Wolf
(Eurovia  GmbH) und Phillip Leuenberg

MESSEN | 54. VDBUM GroBseminar

AZUBI cup.

Bedeutender Moment: Die drei Bestplatzierten des Azubi-Cups 2023/24 werden auf dem VDBUM
GroBseminar in Willingen auf der groBen Biihne ausgezeichnet. (Foto: VDBUM)

(Rohrleitungs- und Anlagenbau Koénigs
Wusterhausen GmbH & Co. KG). Die
Gewinner des Regionalentscheids West,
der am 27. und 28. Mai bei AP-Deutsch-
land in Herne ausgerichtet wurde, sind
Liam Bergann (Dr. Fink-Stauf GmbH & Co.
KG, Much), Sascha Kurscheid (Hans-Dieter
Bockem GmbH, Siegburg) und Lasse
Mewes Buhl (H. Herzog KG, Ménchen-
gladbach). Vom 10. bis 14. September
fand der Regionalentscheid Nord auf der
NordBau statt. Es gewannen Philipp Roever
(Kuhlmann Leitungsbau GmbH, Lineburg),
Mirco Trarbach (Hochtief AG, Essen) und
Eduard Redcher (Wilhelm Wahler GmbH &
Co. KG, Tornesch). Den Regionalentscheid
Mitte am 18. September im Aus- und Fort-
bildungszentrum Walldorf in Meiningen
entschieden Dean Grindel (Landschafts-
gestaltung- StraBen, Tief und Wasserbau
GmbH, Freiberg), Maxim Pufe (CTS GmbH,
Crimmitschau) und Maurice Schwindl (Gor-
litzer Gleis- und Tiefbau GmbH, Gorlitz) fir
sich. Beim Regionalentscheid Sud, vom 9.
bis 11. Oktober auf der RecyclingAktiv/
Tiefbau/Live (RATL), erreichten drei Teil-
nehmer aus einer Firma das Finale. Dies
sind Leon Koppenhdfer, Tim Schmittgall
und Samuel Seiler (alle Schneider GmbH
& Co. KG, Ohringen). Gewinner des Regi-
onalentscheids Bayern am 19. November
im BauindustrieZentrum Stockdorf sind

Ben Stolzer (Carl Heuchel Gmbh & Co. KG,
Nordlingen), Nils Drisch (Rotec Rohrtechnik
GmbH, Erlangen) und Julius Krick (Bar und
S6hne GmbH, Lauf an der Pegnitz). Der
Regionalentscheid Nord-West fand am
5. Dezember im BAU ABC Rostrup statt. Es
folgte am 11. Dezember Regionalentscheid
Sud-West im ABZ-Bau-Saar in SaarbrUcken.
Wir beglickwinschen alle Finalisten!
Stefan Schumski, technischer Projektleiter
des VDBUM, lobt die stetige Entwicklung
des Wettbewerbs: ,Von Meisterschaft zu
Meisterschaft werden die Teilnehmenden
splrbar besser.” Seiner Einschatzung
nach liegt dies vor allem daran, dass
Simulatoren zunehmend fester Bestandteil
der Uberbetrieblichen Ausbildung sind,
was ein realitatsnahes Training ermog-
licht. ,Besonders erfreulich ist das groBe
Teilnehmerfeld, das wir in diesem Jahr
bei fast allen regionalen Meisterschaften
hatten”, berichtet Schumski. Zudem hebt
er hervor, wie willkommen sich das Team
an allen Austragungsorten — auf Messen,
bei Verbanden, in Ausbildungszentren und
bei Firmen — gefuhlt hat. Er dankt zudem
den Partnern Yann Eisenbarth und Michael
Scholz von der BIK & Vtechsaar GmbH
mit Acreos-Simulatoren herzlich fur ihre
Unterstitzung vor Ort..

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.vdbum.de |l
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Konkrete Impulse fir die Zukunft

RATL etabliert sich weiter als Demonstrations- und Fachbesucher-Messe

Funf Branchenverbande, dar-
unter der VDBUM, nutzten die
RecyclingAKTIV & TiefbaulLIVE
(RATL), die vom 9. bis 11. Okto-
ber in der Messe Karlsruhe statt-
gefunden hat, um aufzuzeigen,
dass es der Recycling- und
Tiefbaubranche an Planungssi-
cherheit und nicht an geeigne-
ten Werkzeugen fehlt. Dieses
bekraftigten eindrucksvoll
zahlreiche Produktneuheiten
und Innovationen, die den Fach-
besuchern der einzigartigen
Demonstrationsmesse fir Bau,
Abbruch und Recycling prasen-
tiert wurden.

Die im Messebeirat der RATL vertretenen
finf Verbande stellten am Morgen des ers-
ten Messetags das Positionspapier ,Funf
Forderungen der Baubranche, Abbruch-
und Recycling-Wirtschaft an die Politik”
vor. Es enthalt funf Themengebiete, die fur
einen gemeinsamen Erfolg der Branchen
Tiefbau, Abbruch und Recycling sowie den
GalaBau essenziell sind: die Entburokrati-
sierung mit besonderem Blick auf das Son-
dervermdgen und die Vergabeverfahren,
die Kreislaufwirtschaft mit dem Recycling
und der Ersatzbaustoffverordnung, eine
Flexibilisierung des Arbeitszeitgesetzes
sowie Schwertransporte. Moderatorin
Alexandra von Lingen bat die Verbands-
vertreter*innen im Rahmen der Unter-
zeichnung in verschiedenen Zusammen-
setzungen auf das Podium, damit sie die
konkreten Schwierigkeiten fr ihre Branche
darlegen konnten. Falsch entsorgte Akkus
etwa. ,Es brennt jeden Tag in einem
unserer Betriebe”, erklarte Eric Rehbock,
Hauptgeschaftsfihrer des Bundesverban-
des Sekundérrohstoffe und Entsorgung
e.V., und berichtete, dass die Unternehmen
in der Folge ihren Versicherungsschutz
verlieren. ,Wir fuhlen uns vollig alleinge-
lassen”, so Rehbock. Klaus Ring, Verband
Garten-, Landschafts- und Sportplatzbau
Baden-Wirttemberg eV, beschrieb,
dass sich  GalaBau-Betriebe strafbar
machen, wenn sie Oberboden einlagern
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Hohe Qualitat: Der Anteil der Fachbesucher auf der RATL ist auf 90 % gestiegen. Auf der Messe
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wurden zahlreiche Abschlisse vorbereitet oder bereits getétigt. (Foto: Messe Karlsruhe/JirgenRésner)

und weiterverwenden — ,dabei ware das
ganz einfach zu regeln”. Fir den Bereich
Schwertransporte  benannte  Thomas
Luck, Vorstandsmitglied des Deutschen
Abbruchverbandes eV., eine Absurditat:
,Um mit dem Tieflader losfahren zu kon-
nen, brauchen wir zwoélf Genehmigungen.”
Dr. Sarah Briickner, Geschéaftsfuhrerin des
Fachverbandes Abfall- und Recyclingtech-
nik/VDMA, brachte es auf den Punkt: Wir
brauchen mehr Mut in der Birokratie und
mehr Bewegungsfreiheit fur die Branche.”
VDBUM-Geschaftsfuhrer und Vorstands-
mitglied Dieter Schnittjer fUhrte aus, dass
eine Vielzahl gesetzlicher Regelungen,
behordlicher  Anordnungen als auch
mangelndes Fachwissen in Behérden und
Verwaltungen zum ,Stand der Technik”,
die Planungssicherheit fur technische und
personelle Entwicklungen der Mitglieds-
unternehmen erschweren und damit die
Effizienz und Innovation im Bauprozess
einschrénken. ,Die Abbruch-, Recycling-
und Baubranche benétigen fir die Umset-
zung der groBten Bauinvestitionen unserer
Geschichte nicht einzelne Fachleute in
Bauverwaltungen, sondern auf allen
Entscheidungsebenen eine Kompetenz auf
Augenhohe”, erklarte Schnittjer. Die RATL
sei die ideale Weiterbildungsplattform,
leider aber fehlten Vertreter aus Bauam-
tern und Ausschreibungsstellen. ,Wir
brauchen einen Zukunftspakt mit nach-
haltigem Engagement auf beiden Seiten”,
betonte der VDBUM-Geschaftsfuhrer. Das

vollstandige Positionspapier finden Sie auf
den Seiten 62 bis 64 dieser Ausgabe.

Neue Kontakte und Abschliisse

Im Hallenbereich der Messe Karlsruhe ging
es schwerpunktmaBig um digitale Technik
und Service-Themen, das ertlchtigte Frei-
geldnde Peter-Gross-Bau Areal wurde fur
die Prasentation und Demonstration von
Maschinentechnik aus den unterschied-
lichsten Anwendungsbereichen genutzt.
Das Highlight am Stand von Schlter war
der halbautomatisch gesteuerte Komat-
su-Kettenbagger PC 220, ausgestattet mit
Geofencing. Frederick Kossinger, Head of
Sales bei der Liebherr Group, stellte die
Technologieoffenheit in den Fokus: ,Wir
bieten die Maschine, die auf den Einsatz
abgestimmt ist und Emissionsminderung
ist ja nicht gleichbedeutend mit Elektrifizie-
rung.” Bernhard Gantner, Mitgrinder von
Sodex, veranschaulichte, dass alle gesam-
melten Daten direkt in der Cloud verfuigbar
sind. Granit Parts war erstmals mit seiner
Live-Werkstatt in  Karlsruhe vertreten
und stellte im groBzlgigen Messezelt
beispielsweise die neue Marke Traxor vor.
Timm Hein, European Marketing Manager
bei Sany, freute sich Uber viele Kontakte
und Anfragen fur Vorfuhrungen. Zeppelin
Baumaschinen und Zeppelin Rental stell-
ten neun Exponate samt Anbaugeradten
vor, unter ihnen erstmals auf der RATL
auch Zeppelin-Telehandler. Marc Kallies,



sehr gut an. (Foto: VDBUM)

Messestandleiter und Zeppelin-Nieder-
lassungsleiter Freiburg, betonte, dass der
gesamte Prozess neuer Cat Baumaschi-
nentechnologie, erstklassigem Service und
moderner digitale Lésungen prasentiert
wurde. Dieses Konzept kam bestens an
und fuhrte zu einigen Abschlussen. ,Die
Live-Demonstrationen auf der RATL sind
sehr wichtig fur uns und unsere Kunden
und machen definitiv einen Unterschied
zu anderen Messen. Wir haben hier eine
kleine RecyclingstraBe mit Brecher, kleinem
Forderband und Siebanlage aufgebaut. Die
Besucher mochten die Maschinen naher
begutachten und kommen gezielt auf die
Messe, um sich die Demos anzuschauen”,
sagte Paula McCusker, Gebrauchtma-
schinen Export/Vertrieb Innendienst bei
Jurgen Kolsch. Ganz ahnlich duBerte sich
Benjamin Schraml, Vertriebsleiter Handel —
Construction, Compaction, Power & Access
bei JCB: ,Wir als Hersteller haben hier die
Maoglichkeit, vielseitige Anbaugerate an
unseren Tragergerdten zu prasentieren
und die Kunden so sehen kdnnen, dass
alles ineinandergreift und fur den Markt
funktioniert.”

War die Messe einerseits von einer sehr
guten Stimmung gepragt, war andererseits
noch immer eine Zurlickhaltung zu splren.
.Unsere Kunden fragen sich, wo denn die
Projekte fir die halbe Billion Euro sind”,
sagte Gudrun Bailly, Vertriebsassistentin
bei Ammann Verdichtung, zur allgemeinen
Unsicherheit Gber die versprochenen Inves-
titionen in Infrastruktur. Leistungsstarke,
Nachhaltigkeit und smarte Technologien
stellte das Unternehmen in den Mittel-
punkt seines Messeauftritts.

Einzigartiges Messekonzept

Die  Live-Demonstrationen an  den
Messestanden haben im Vergleich zur

GroBes Interesse: Die von Experten des VDBUM und Vertretern der Part-
nerunternehmen moderierten Musterbaustellen kamen beim Publikum

Gesprachsbedarf: Moderatorin Alexandra von Lingen (r.) im Gesprédch
mit Dr. Sarah Brickner und Dieter Schnittjer bei der Vorstellung des

Positionspapiers mit finf Forderungen der Branche an die Politik. (Foto:

VDBUM/Spoo)

vorangegangenen RATL um 10 % zuge-
nommen. AuBerdem gaben die fachkundig
moderierten  Aktionsflachen und Mus-
terbaustellen tiefe Einblicke in die Technik
und Funktionsweise der Baumaschinen,
Anlagen und Anbaugerdten. Zu den
Aktionsflachen ,Schrott & Metall”, ,Holz
& Biomasse”, der ,Anbaugerdte Arena”
und der ,Musterbaustelle Elektromobili-
tat” kam erstmals die” Musterbaustelle
Infrastruktur” hinzu. Sie ist die Antwort
auf den wachsenden Bedarf von Sanierung
im Gleisbau in Deutschland. Die original-
getreue Darstellung der Prozesskette auf
der Baustelle wurde seitens der Messe
Karlsruhe in enger Kooperation mit dem
VDBUM und einem Gleisbauunternehmen
aus der Region konzipiert. Teilnehmende
Unternehmen an diesem Besuchermagne-
ten waren BSB Maschinenbau, Case, Hoch
Baumaschinen, Kiesel, Kinshofer, Liebherr,
Milwaukee, MTS, MTS Schrode, Nagel und
Tibatek.

An der ,Musterbaustelle Elektromobi-
litat”, die der VDBUM zusammen mit
dem Verband Garten-, Landschafts- und
Sportplatzbau Baden-Wurttemberg e.V.
gestaltete, wurden Produkte von Ammann,
Brokk, Dataflor, JCB, Kohrmann, KSV, Liu-
Gong, NB Baumaschinen, Rock.zone, Sany,
Wacker Neuson, Wolf — Technik fur Bau-
maschinen, XCMG und Zeppelin prasen-
tiert. Wolfgang LUbberding, Dr. Christian
Kreyenschmidt, Thorsten Schneider und
Stefan Schumski bildeten das vierkdpfige
VDBUM-Experten-Team, das auf beiden
Musterbaustellen wahrend der Live-Vor-
fihrungen mit Produktspezialisten der
Partnerunternehmen Uber Einsatzbereiche,
Besonderheiten oder Alleinstellungsmerk-
male der gezeigten Technik sprach. Diese
Form der Prasentation kam duBerst gut an,
teils war auf den Rangen und hinter den
Absperrungen kaum ein Platz zu ergattern.

256 Ausstellende aus zwolf Nationen zeig-
ten Technik und Trends. Spurbar war die
wachsende Relevanz der Fachmesse und
der erneut gestiegene Anteil der Fachbe-
suchenden, der die 90 %-Marke geknackt
hat. Das bestdtigte Thomas Knapp, Ver-
triebsleiter bei Wacker Neuson, Vertrieb
Deutschland: ,Besonders beeindruckt hat
uns die hohe Qualitat der Fachbesucherin-
nen und -besucher — hier war im Vergleich
zur letzten Veranstaltung eine deutliche
Steigerung splrbar”. Zahlreiche Ausstel-
lende berichteten, dass es den Besuchern
nicht nur um die Entdeckung von Innovati-
onen, sondern gezielt um die Vorbereitung
von Investitionen und Kaufabschlissen
ging. Neben dem Hauptmarkt Deutschland
hat die Demonstrationsmesse erstmals
Besuchende aus 34 Landern angezogen
und war Schlusspunkt einer internationa-
len Delegationsreise der UNIDO aus Afrika,
dem Nahen Osten und Indien.

.Die Technik ist da — das haben die Aus-
stellenden eindrucksvoll gezeigt. Jetzt liegt
es an der Politik, den Weg freizumachen.
Unsere Messe ist dabei Motor fur Inves-
titionen und schafft konkrete Impulse
fur die Zukunft”, sagte Britta Wirtz,
Geschaftsfuhrerin der Messe Karlsruhe,
zum Messeabschluss. Mit Zuversicht kann
Beate Fréres, Bereichsleiterin Eigenmessen
bei der Messe Karlsruhe, auf die kom-
mende Ausgabe der RATL blicken, denn
.bereits am letzten Messetag 2025 gaben
zahlreiche Ausstellende an, auch in der
Ausgabe 2027 wieder mit dabei zu sein,
darunter bedeutende Player der Branche
wie JCB, Zeppelin, Wacker Neuson, Arjes
und Doppstadt.” Die sechste Ausgabe der
RATL in der Messe Karlsruhe findet vom
3. bis 5. Juni 2027 statt.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.ratl-messe.com i
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Zertifizierung gibt Planungssicherheit

VDBUM-Messegesprach

Zum zweiten Mal nach 2021 hat
die DVGW CERT GmbH, eine
100 %-ige Tochter des Deut-
schen Vereins des Gas- und
Wasserfaches e.V., als Aussteller
auf der RATL teilgenommen.
VDBUM INFO-Redakteur David
Spoo hat Manfred Meyer (Ver-
antwortlich fur Vertrieb und
Marketing) und Holger Fuhres
(Fachzertifizierer Fachunterneh-
men) am Messestand besucht
und Uber die Arbeit des Zertifi-
zierers gesprochen.

VDBUM INFO: Worin besteht die Aufgabe
der DVGW CERT GmbH?

Manfred Meyer: Wir sind der Branchen-
zertifizierer in der Gas-Wasser-Branche.
Unsere Kunden sind Tiefbauer und
Fachunternehmen, die im Rohrleitungsbau
und im Anlagenbau fir die Gas- und die
Trinkwasser-Infrastruktur tatig sind. Des
Weiteren sind wir der Fachzertifizierer fur
die Produkte, die sich im Kontakt mit Trink-
wasser befinden. Dies sind etwa Rohre, die
der Rohrleitungs- oder Tiefbauer verlegt,
oder Einhebelmischer, die der Installateur
in Kuche und Badezimmer einbaut.
Wir zertifizieren auch die gasfachlichen
Produkte, das Rohr auBerhalb und den
Gaskessel, beides naturlich auch innerhalb
des Hauses. Ein weiteres Feld, das weiter
an Bedeutung gewinnen wird, ist die
Zertifizierung von Produkten im Bereich
Wasserstoff.

Verpflichtend sind diese Zertifizierungen
Jedoch nicht?

Manfred Meyer: Bedingt.

Holger Fuhres: Ich bin fir Fachunternehmen
zustandig und zertifiziere in den Bereichen
des DVGW-Regelwerkes z.B. nach GW 301
(Rohrleitungsbau), GW 302-1 (Grabenlose
Bauweisen), FW 601 (Fernwarme), GW 381
(Allgemeiner Tiefbau) und VDE-AR-N 4221
fur die Kabellegung. Hier handelt es sich
um eine freiwillige Leistung der Firmen, die
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Gute Grilnde fiir die
Zertifizierung

Der Branchg™=artifizierer
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Gute Gespridche: Manfred Meyer (1) und Holger Fihres von DVGW CERT trafen auf der RATL

Bestandskunden und widmeten sich auch der Nachwuchsarbeit. (Foto: VDBUM/Spoo)

sich zertifizieren lassen mochten. Dies tun
sie zumeist, um bezlglich Ausschreibung
und Angebotsabgabe besser aufgestellt zu
sein.

Manfred Meyer: Bei den Herstellern und
ihren Produkten besteht teilweise eine
Zertifizierungspflicht - insbesondere, wenn
sie im Gasbereich tdtig sind. Daher muss
man dies differenziert sehen. Dass aus-
schreibende Versorger die Zertifizierung
einfordern, wie Herr Fihres angesprochen
hat, ist der Rechtssicherheit geschuldet.
Werden diese Auftrdge extern ausschlieB3-
lich an zertifizierte Nachunternehmen
vergeben, kann der Versorger damit
sicherstellen, dass er nur Unternehmen
auswahlt, die die Einhaltung der allge-
meinen Regeln der Technik schon einmal
nachgewiesen haben. Dazu hat der DVGW
e.V. die Arbeitsblatter G 1000 und W 1000
als anerkannte Regeln veroffentlicht. Die
Zertifizierung steigert die Planungssicher-
heit.

In welcher GréBenordnung zertifizieren
Sie?

Manfred Meyer: Das ist unterschiedlich, je
nach Verfahren. Im Rohrleitungsbau haben
wir beispielsweise Uber 700 Zertifikate,
die alle zweieinhalb Jahre zur Zwischen-
Uberpriifung mussen und alle funf Jahre
zur Re-Zertifizierung. Bei den grabenlosen
Bauweisen sind es ungefahr 170 Zertifikate.

Holger Fuhres: In dem Bereich, den die

RATL abdeckt, gelten wir als der Zertifi-
zierer schlechthin. Was weitere Verfahren,
etwa den Brunnenbau oder die Oberfa-
chen-Geothermiebohrungen angeht, da
sind wir auch aktiv, jedoch gemeinsam mit
starken Marktbegleitern.

Ist dies lhre erste RATL-Teilnahme?

Manfred Meyer: Es ist die zweite, 2021
waren wir erstmals dabei. Man erwartet
uns hier nicht zwingend, da diese Messe
sich doch eher an den Tiefbauer als den
Rohrleitungsbauer richtet. Da wir bei der
ersten Teilnahme aber durchaus Interesse
gespurt haben, sind wir nun wieder vertre-
ten. Unser Messestand ist gut frequentiert.
Wir hatten Besuche von Kunden und
haben Gesprache mit Technikern, jungen
Unternehmen, die sich in der Branche eta-
blieren wollen, Studierenden und Azubis
gefuhrt. Dies ist ganz wichtig, denn wollen
wir auch den Nachwuchs ansprechen und
flr unsere Branche begeistern. Das machen
wir auf eine ganz lockere Art und das hat
auf der RATL recht gut funktioniert.

Auf welchen Messen présentiert sich
DVGW CERT auBerdem?

Manfred Meyer: Zu den Messen, die wir
bespielen, zahlt selbstverstandlich die IFAT,
dort sind wir ideeller Trager und Mitaus-
richter. Auch bei der ISH in Frankfurt, der
Weltleitmesse fir Wasser, Warme, Luft,
sind wir stets vertreten.

Info: www.dvgw-cert.com [l
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Globaler Powerbooster fur die Landwirtschaft

Automatisierte Prozesse und Effizienzsteigerung pragen die Agritechnica

2.849 Aussteller aus 52 Landern
— Rund 476.000 investitions-
freudige  Fachbesucher*innen
aus 171 Landern - der Veran-
stalter, die Deutsche Landwirt-
schafts-Gesellschaft DLG), zog
zum Ende der Agritechnica ein
positives Fazit. Auf der Welt-
leitmesse der Landtechnik vom
9. bis 15. November in Hannover
standen innovative Technolo-
gien, Automatisierung, Robotik
und Kl unter dem Leitthema
.Touch Smart Efficiency” im
Fokus.

Die Landwirtschaft steht vor einem
tiefgreifenden Wandel. Klimaziele, Fach-
kraftemangel und wirtschaftlicher Druck
fordern neue Ansatze. John Deere zeigte
Precision-Tech-Systeme, mit denen sich
Arbeitsprozesse automatisiert planen und
durchfihren lassen. Ein weiterer Schwer-
punkt des gemeinsamen Messeauftritts
mit Robert Aebi liegt waren E-Mobilitat
und autonome Landtechnik. JCB hat die
Traktoren Fastrac 6260 und 6300 von
Grund auf neu entwickelt und mit einem
neuen Antriebsstrang, modernster Tech-
nologie und einzigartigen Funktionen zur
Leistungsoptimierung ausgestattet. Granit
Parts prasentierte eine vollstandig einge-
richtete Traxor Werkstatt, die auf die Anfor-
derungen professioneller Werkstatten far
Land- und Baumaschinen, Nutzfahrzeuge,
Flurforderfahrzeuge sowie Kommunal-,
Garten- und Forstbetriebe zugeschnit-
ten ist. Ein weiteres Highlight war ein
Minibagger, ausgestattet mit zahlreichen
Komponenten aus dem Granit-Baumaschi-
nensortiment — etwa 3D-Baggersteuerung,
Noise-Cancelling-Kommunikationssystem
und 360-Grad-Kamera.

Mit 13 Modellen zeigte Teleskop-Her-
steller Merlo seine Kernkompetenz in der
Landwirtschaft. Die Turbofarmer-Serie
war mit acht Exemplaren und verstarkter
Hardware am Start. Ein weiteres Thema
waren Elektro-Varianten, die Diesel-An-
triebe erganzen. Die Manitou Group
stellte den Teleskoplader MLT 625 e mit
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Moderne Branche: Die Agritechnica verdeutlichte, wie weit Digitalisierung und Automatisierung in

der Landwirtschaft fortgeschritten sind. (Foto: DLG)

emissionsfreiem Antrieb sowie Anbau-
gerdte wie die Big Bag Fllschaufel, den
Forstmulcher und Holzgreifer vor. Kubota
prasentierte mit Robotti einen autonomen
Feldroboter, der Aussaat, Unkraut und
Sprihen managt und damit ein probates
Mittel gegen den Arbeitskraftemangel ist.
Zeppelin zeigte Cat Bagger und Radlader
mit einem Einsatzgewicht bis 15 bzw.
17 t, einen Vertreter der Cat-Deltalader
sowie zahlreiche Anbaugerdte wie Mul-
cher und Fallgreifer. ,Die Agritechnica
war gepragt von Fachgesprachen, neuen
Kontakten und zahlreichen erfolgreichen
Geschaftsabschlissen”, so das Reslimee
von Moritz Graf von Spee, Vertriebsleiter
Landwirtschaft bei Zeppelin.

Wettbewerbsfahigkeit sicherstellen

Kramp und Traser haben erweiterte Schnitt-
stellen fUr Traser DMS365 vorgestellt, die
darauf abzielen, dass Handler und Werk-
statten auch in Zukunft wettbewerbsfahig
bleiben. Uber die Kramp-Preisschnittstelle
werden aktuelle Preisdaten — inklusive indi-
vidueller Einkaufspreise — automatisch in
das Dealer Managementsystem (DMS) des
Handlers eingelesen, der Software, mit der
Unternehmen ihre wichtigsten Geschafts-
prozesse zentral steuern und verkntpfen.

Durch die neue Onlineabfrage lassen
sich Fehllaufe und Lieferverzdgerungen
vermeiden. Erstmals auf der Agritechnica
vertreten war Aumovio. Das Spin-off der
Continental AG zeigte Wahrnehmungs-
und Sicherheitssysteme, Konnektivitats-
und Komfortprodukte sowie autonome
Seeding-Losungen. Aufmerksamkeit am
Stand von Bohnenkamp erlangte die
Vorstellung des neuen Kompetenzteams
Rader. Die sechs Experten bundeln Gber
100 Jahre Erfahrung und entwickeln
individuelle Komplettrader, die exakt auf
den jeweiligen Einsatz zugeschnitten sind.
In  Zeiten globaler Herausforderungen
habe sich die Agritechnica als globaler
Powerbooster der Landwirtschaft gezeigt,
sagte Tobias Eichberg, Geschaftsfuhrer der
DLG Markets GmbH, und schloss an: Wir
haben bewiesen, dass wir gemeinsam an
den richtigen Stellschrauben arbeiten und
unsere Aussteller die passenden Antwor-
ten auf die unternehmerischen Fragen der
Branche haben.” Laut der Besucherbe-
fragung waren 95 % der Besucher sehr
zufrieden mit dem Ausstellungsangebot
und den fachlichen Themen der Messe.
Die nachste Agritechnica findet vom 14. bis
20. November 2027 in Hannover statt.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.agritechnica.com [l
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Stets im Austausch: Dr. Michael Gintner, Vorsitzender der Geschéftsfihrung
der Autobahn GmbH (1.), hier im Gesprach mit Staatssekretér Stefan Schnorr in der
Autobahnmeisterei Hagen. (Fotos: Autobahn GmbH)

Die Autobahnreform

war erfolgreich

In der Vergangenheit waren die 16 Bundeslander fur Planung,
Bau und Erhalt der BundesfernstraBen zustandig. Im Sinne einer
schnelleren Planung und héherer Qualitatsstandards wurde 2018
die Autobahn GmbH des Bundes gegriindet. Sie verantwortet seit
Januar 2021 Planung, Bau, Betrieb, Verkehrsmanagement, Erhal-
tung, Finanzierung und vermégensmallige Verwaltung der Auto-
bahnen und FernstraB3en in Deutschland. VDBUM INFO-Redakteur
David Spoo hat mit Dr. Michael GUntner Uber bislang Erreichtes,
aktuelle Projekte und kunftige Herausforderungen gesprochen.
Der frihere Staatssekretar im Bundesverkehrsministerium ist seit
2023 Vorsitzender der Geschaftsfilhrung der Autobahn GmbH.

VDBUM INFO: Herr Dr. Glntner, der Start
der Autobahn GmbH war holprig, etwa
wegen der fehlenden Verfassungskonfor-
mitat, massiven IT-Problemen und daraus
resultierender Nicht-Bezahlung von beauf-
tragten Bauunternehmen. Auch waren
viele Mitarbeitende frustriert, da es fir Fra-
gen schlicht keinen Ansprechpartner gab
und die Blrokratie, die eigentlich abgebaut
werden sollte, zur fast untberwindbaren
Hrde wurde. Sind die Kinderkrankheiten
nunmehr Gberwunden, funktioniert die
Autobahn GmbH?

Dr. Michael Guntner: Der Transformations-

prozess von der Auftragsverwaltung der
Lander hin zu einer Autobahngesellschaft

16 vosum ¢ |NFO 625

ist weitgehend abgeschlossen. Die Vorteile
dieser groBten Reform der Bundesfern-
straBenverwaltung erleben wir tdglich.
Durch die BUndelung der Aufgaben in
einer Gesellschaft kénnen wir unser Bau-
programm priorisieren, zentral steuern und
Synergieeffekte nutzen. AuBerdem haben
wir unsere internen Prozesse optimiert und
vereinheitlicht. Die Autobahnreform war
erfolgreich.

IT-seitig steht die Autobahn GmbH seit
dem 1. Januar 2024 vollstandig auf
eigenen Beinen. Die Ausgangssituation
zum Betriebsstart der Autobahn GmbH
2021 war komplex: 16 verschiedene Lan-
dessysteme, Uber 2.200 Anwendungen,
unterschiedliche  Infrastrukturen  und

VDBUM-EXPERTENGESPRACH

digitale Prozesse. Bis zum 1. Januar 2024
galt es, die IT-Systeme der Bundeslander
zu konsolidieren und einen bundesweit
einheitlichen IT-Standard fir die Autobahn
GmbH zu implementieren. Diese groBe
Aufgabe ist gelungen. Die IT-Anwendun-
gen der Lander wurden auf rund 170 kon-
solidiert und alle Standorte der Autobahn
GmbH an das autobahneigene IT-Netz
angeschlossen.

Sie wurden zum 1. September 2023 zum
Geschéftsfihrer der Autobahn GmbH
bestellt, nachdem die vorherige Geschéfts-
fahrung auf Druck der Politik zurlickge-
treten war. Was konnten Sie seit lhrem
Amtsantritt intern und extern bewirken?
Welche wichtigen Infrastrukturprojekte
wurden angeschoben oder umgesetzt?

Eine unserer groBten Aufgaben ist die Bru-
ckenmodernisierung. Als neue Geschafts-
fuhrung haben wir dafur gesorgt, dass das
Briickenkompetenzzentrum in der Zentrale
aufgebaut wurde. Es steuert seit Mitte
vergangenen Jahres das bundesweite Bru-
ckenmodernisierungsprogramm. Erstmalig
in der Geschichte der BundesfernstraBBen
liegt jetzt ein deutschlandweites Moder-
nisierungsprogramm fir die Autobahnbru-
cken vor, das wir priorisiert abarbeiten.

Mitte Juli verhdngte die Autobahn GmbH
aufgrund der vorldufigen Haushaltsfih-
rung einen Ausschreibungsstopp  fir
2025. Dieser konnte aufgehoben werden,
nachdem der Haushaltsausschuss des Bun-
destags Anfang August rund 1,1 Mrd. Euro
fur die Sanierung von Briicken freigab. Hat
es diesen heftigen Knall gebraucht, um
mehr Aufmerksamkeit seitens der Politik
zu bekommen?

Die Ausschreibungspause von wenigen
Wochen im Sommer war notwendig, da
wir ohne zusatzliche Mittel des Bundes
keine neuen Auftrage hatten ausschreiben
kénnen. Laufende Projekte und Vergaben
wurden ebenso wie MaBnahmen zur
Sicherstellung  der  Verkehrssicherheit
selbstverstandlich fortgesetzt. Wir sind
sehr dankbar, dass das Bundesverkehrs-
ministerium, das Bundesfinanzministerium
und der Haushaltsausschuss des Deut-
schen Bundestages sehr kurzfristig eine
schnelle Lésung fanden, um der Autobahn
GmbH zusatzliche Mittel zur Verfligung
zu stellen. Wir haben sofort losgelegt und
neue Bauleistungen ausgeschrieben.
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Produktiver Austausch: Die DEGES setzt im Auftrag der Autobahn
GmbH viele wichtige Autobahn-GroBprojekte um. Hier die A100 in Berlin.

Die Bauwirtschaft reagierte auf den Aus-
schreibungsstopp mit scharfer Kritik, die
Infrastruktur bréckele weiter, Kurzarbeit
drohe und auch ein verlorenes Baujahr.
Fihlen Sie sich gelegentlich wie der Pri-
gelknabe der Nation und wie reagieren Sie
auf diese Kritik?

Unser Ziel ist klar: Wir arbeiten taglich
daran, das Autobahnnetz verflgbar zu
halten. Aktuell haben wir rund 700 Bau-
stellen im Netz. Wir sorgen als Autobahn
GmbH dafir, dass der sichere Betrieb der
Autobahnen gewahrleistet bleibt.

Bundestag und Bundesrat haben im Mérz
das Sondervermégen Infrastruktur und
Klimaneutralitat (SVIK) beschlossen. Inner-
halb von zwdlf Jahren sollen 500 Mrd. Euro
in Infrastrukturprojekte investiert werden,
wobei jeweils 100 Mrd. Euro fir Lander
und Kommunen und den Klimaschutz
vorgesehen sind. Das sind zwar enorme
Summen, aber wie viel kommt tatsdchlich
bei der Autobahn GmbH an? Was kénnen

Sie damit bewerkstelligen und wieviel Geld
wdrden Sie tatsdchlich benétigen?

Die Bundesregierung selbst betont: Alles,
was baureif ist, wird gebaut. Und im
Oktober hat sich der Koalitionsausschuss
darauf verstandigt, zusatzlich 3 Mrd. Euro
aus dem Sondervermoégen |, Infrastruktur
und Klimaneutralitat” fur die Bundesfern-
straBen bereitzustellen. Diese Mittel sollen
sowohl in den Erhalt als auch in den Neu-
und Ausbau flieBen. Fur uns als Autobahn
GmbH ist das ein starkes Signal — und ein
wichtiger Schritt hin zur zlgigen Realisie-
rung zentraler Infrastrukturvorhaben.

Laut Angaben des Bundesministeriums
fur \Verkehr missen von den 28.000
Briicken-Teilbauwerken im deutschen Bun-
desautobahn-Netz 4.000 in den nédchsten
zehn Jahren saniert werden, danach

weitere 4.000. Uber 200 Briicken gelten
derzeit als ungenigend. Wie priorisiert die
Autobahn GmbH bei einer solchen Fiille
von anstehenden Aufgaben?

TAGLICH FUR EINE
SICHERE UMWELT

IM EINSATZ

Jetzt alle offenen Stellen bei SOCOTEC Kampfmittelbergung

3ive e UMl socotec.de/karriere

Flachendeckendes Netz: Aktuell werden fast im Wochentakt Schnellla-
deparks fir Elektrofahrzeuge offiziell in Betrieb genommen.

2037 soll der Betrieb der
Autobahnen CO,-neutral sein
— das betrifft die eigenen und
zugekauften Emissionen.

Das Verkehrsministerium hat ein Kern-
netz hoch belasteter Autobahnen - das
Briickenmodernisierungsnetz — definiert,
in dem innerhalb von zehn Jahren 4.000
Briicken modernisiert werden sollen.
Damit soll das verkehrlich prioritare Auto-
bahnnetz baulich fur das heutige und
zukUnftige Verkehrsaufkommen ertlchtigt
werden. Das Brlickenkompetenzzentrum
(BKZ) der Autobahn GmbH steuert dabei
die bundesweite Briickenmodernisierung
und priorisiert die Briicken in Abhangigkeit
von deren Restnutzungsdauer.

In  Bietergemeinschaften/ARGEn kénnen
mehrere Unternehmen ihre Kréfte bin-
deln, wodurch sich die Bauzeiten meist
verklrzen. Sollte dies der Standard bei
gréBeren Projekten sein, wie sind Ihre
diesbeztiglichen Erfahrungen? >

SOCOTEC
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Die Autobahn GmbH sammelt aktuell
Erfahrungen mit sogenannten Global-
pauschalvertrdgen. Die Besonderheit liegt
darin, dass die Ausfihrung durch einen
Generalunternehmer erfolgt, der alle
mit dem Projekt zusammenhangenden
Gewerke eigenstandig koordiniert und
die Umsetzung flexibel gestalten kann.
Durch die vereinbarte Preispauschalierung
wird der Abrechnungsaufwand auf der
Baustelle minimiert. Der Fokus kann somit
noch intensiver auf die qualitats- und
termingerechte Ausfiihrung des Projektes
gerichtet werden. Im Oktober 2024 konnte
damit der Ersatzneubau von sechs Bauwer-
ken im Bereich der Anschlussstelle ScheB-
litz erfolgreich abgeschlossen werden. Die
Erneuerung des Abschnitts der A9 von
der Landesgrenze Bayern/Thlringen bis
zur Anschlussstelle Berg/Bad Steben wird
aktuell in gleicher Form durchgefuhrt.

Urspriinglich sollte die Autobahn GmbH
mit der Deutsche Einheit Fernstral3en-
planungs- und -bau GmbH (DEGES)
verschmolzen werden. Dies konnte 2020
aus rechtlichen Grinden nicht umgesetzt
werden. Was Building Information Mode-
ling (BIM), also digitalisiertes Planen und
Bauen angeht, haben Autobahn GmbH
und DEGES zuletzt eine Zusammenarbeit
vereinbart. Ist die Verschmelzung beider
Gesellschaften weiterhin geplant oder ist
die Zielsetzung ein produktives Miteinan-
der?

Die DEGES setzt im Auftrag der Autobahn
GmbH viele wichtige Autobahn-GroBpro-
jekte um. Beide Gesellschaften stehen
im produktiven Austausch — u.a. was die
flachendeckende Implementierung von
BIM angeht. Es gibt aktuell keine Plane fir
eine Verschmelzung.

Uber die Nutzung von BIM haben wir
gerade gesprochen. Wie wird sich die
Konzeption und Umsetzung von Baustellen
ihrer Ansicht nach kiinftig verdndern?

Seit 2021 arbeitet die Autobahn GmbH
an der flachendeckenden Einfiihrung
der BIM-Methodik. Grundlage ist dabei
ein dem Planungs- bzw. Baufortschritt
angepasstes digitales 3D-Modell, in dem
alle Bauwerksdaten hinterlegt und fur
alle Prozessbeteiligte abrufbar sind. Das
dreidimensionale digitale Abbild wird
sowohl in der Planungs- und Bauphase
als auch im gesamten Lebenszyklus des
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Bauwerks genutzt. Bauprojekte konnen
damit effizienter geplant, entworfen
und durchgefthrt werden. Alle Bau- und
Projektbeteiligten arbeiten transparent auf
einer gemeinsamen digitalen Plattform,
was die Kommunikation erleichtert und
Missverstandnisse reduziert. Die Integra-
tion von Daten und Prozessen ermdglicht
es, potenzielle Probleme frihzeitig zu
identifizieren und zu lésen, was Zeit- und
Kosteneinsparungen mit sich bringt. Durch
die 3D-Visualisierung schafft BIM ein
besseres Verstandnis fur das Projekt und
seine Anforderungen noch vor Start des
Bauprojekts.

Ende August hat die Autobahn GmbH
gemeinsam mit der Baywa ein Pilotprojekt
zur Reduktion von CO,-Emissionen gestar-
tet. Der Energieanbieter beliefert zundchst
zwei Autobahnmeistereien mit klima-
freundlichem HVO 100-Diesel. Welche
weiteren Ideen gibt es, um den Bau und
die Sanierung von Autobahnen kinftig
umweltschonender zu gestalten?

Die Autobahn GmbH hat sich ehrgeizige
Klimaziele gesetzt: Bis 2037 soll der Betrieb
der Autobahnen CO,-neutral sein - das
betrifft die eigenen und zugekauften
Emissionen. Um das zu erreichen, stellen
wir u.a. unsere Betriebsflotte nicht nur
auf Elektro- oder Hybridfahrzeuge um
und erhéhen die Nutzung von HVO 100.
Aktuell liegt fur den GroBteil unseres Fuhr-
parks eine Freigabe zur Nutzung von HVO
100 vor. Ziel ist es, bis 2026 alle Standorte
sukzessiv auf HVO 100 umzustellen

Bis 2045 wollen wir auch entlang der
gesamten  Wertschopfungskette  klima-
neutral werden. Dabei nehmen wir am
Programm ,Klimaneutrale Bundesver-
waltung 2030” teil. Hebel zur Reduktion
sind u.a. die Umstellung der Heizungen in
den Verwaltungsgebauden und Betriebs-
statten, ein Fuhrpark mit emissionsfreien
Antrieben, der Bezug von Okostrom sowie
klimafreundliche Bauprojekte und eine
bessere Verkehrssteuerung. In unserem
aktuellen Nachhaltigkeitsbericht dokumen-
tieren wir dazu unsere Schritte und Ziele.

Zu den Aufgaben der Autobahn GmbH
gehért auch der Auf- und Ausbau des
Deutschlandnetzes, mit dem das Bundes-
ministerium fur Verkehr (BMV) ein fldchen-
deckendes Schnellladenetz in Deutschland
verwirklichen will. Ende August ist gerade
ein neuer Landepark an der A6 bei

VDBUM-EXPERTENGESPRACH
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~Erstmalig in
der Geschichte
der Bundesfern-
straBBen liegt jetzt

ein deutschlandweites
Modernisierungspro-
gramm fiir die Auto-
bahnbriicken vor, das wir
priorisiert abarbeiten.

Dr. Michael Glintner, Vorsitzender
der Geschdéftsfiihrung der
Autobahn GmbH

1

Schwandorf an den Start gegangen. Wie
viele Landepunkte sind insgesamt geplant
und wie geht es hier voran?

Insgesamt realisieren wir an 200 unbe-
wirtschafteten Rastanlagen rund 1.000
Ladepunkte. Nahezu wdchentlich gehen
jetzt die Ladeparks in Betrieb. 25 Standorte
sind aktuell in Betrieb, und bis Ende 2025
werden voraussichtlich weitere rund 60
Standorte folgen.

Wie ist die Autobahn GmbH mit ihren
aktuell rund 14.500 Mitarbeitenden perso-
nell aufgestellt? Wie wirkt sich der Renten-
eintritt der Babyboomer-Generation jetzt
und in den kommenden Jahren aus?

Die Personallage bei der Autobahn GmbH
des Bundes verbessert sich kontinuierlich.
Mit Stand Anfang 2025 ist etwa ein
Personalaufwuchs von rund 10,9 % seit
Dezember 2022 zu verzeichnen. Alleine
der Personalbestand im Bereich Planung,
Bauen und Erhaltung ist seitdem um rund
20 % gestiegen.

Um dem bevorstehenden Renteneintritt
der Babyboomer-Generation zu begeg-
nen, setzt die Autobahn GmbH auf eine
ganzheitliche  Personalstrategie.  Dafur
kombinieren wir die Rekrutierung externer
Fachkrafte mit gezielten internen MaB-
nahmen: Wir fordern unseren eigenen
Nachwuchs durch umfassende Aus- und
Weiterbildung und bieten bestehenden
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern klare
Entwicklungsperspektiven innerhalb des
Unternehmens.

Vielen Dank fir das Gesprdch, Herr Dr.
Gdntner.

Info: www.autobahn.de i



TURMDREHKRANE

Perfektes Zusammenspiel: Die Kranfahrer von BKL arbeiteten in enger Abstim-
mung synchron zusammen und positionierten den 140 t schweren Haupttrdger des
Portalkrans sicher. (Fotos: Boris Golz/BKL)

Ausgekligeltes Hebe-Konzept

Finf Autokrane setzen eine Portalmontage
im laufenden Logistik-Betrieb um

Im Rahmen der Weiterentwicklung ihres Containerterminals hat
die Contargo Industriepark Frankfurt-Hochst GmbH einen neuen
Eintragerbrickenportalkran errichten lassen. Dessen Hersteller, die
Osterreichische Kiinz GmbH, beauftragte die Experten der BKL Bau-
kran Logistik GmbH flr die Hebearbeiten der einzelnen Teile des
Portalkrans mit seinem monumentalen Gesamtgewicht von 360 t.

Insgesamt waren funf Teleskopkrane
verschiedener Klassen fir das spannende
Schwerlastprojekt nétig:  ein 230 t-
Mobilkran des Typs LTM 1230-5.1, ein
250 t-Autokran  GMK5250XL-1, ein
300-Tonner LTM 1300-6.2 sowie zwei
450 t-Autokrane —je ein LTM 1450-8.1 und
ein GMK6450-1.

Da das Containerterminal eine tragende
Rolle beim Warenumschlag fur Schiff,
Schienen- und StraBenverkehr einnimmt,
bestand eine Herausforderung darin, den
Einsatz so zu planen, dass der Logistik-Be-
trieb wahrend der Hebearbeiten weiterlau-
fen konnte. Das Team von BKL Frankfurt
entwickelte die Kranlésung daher mittels
CAD-Planung und setzte die Standplatze
so, dass der Zugang fur die anliefernden
Lkw zu jeder Zeit gewahrleistet und

gleichzeitig der Schienenverkehr zum
Terminal nicht unterbrochen wurde. Auf
der Flussseite des Terminals wiederum
berlicksichtigten  die  Kranspezialisten
von BKL die Statik der Kaimauer, denn
die Krafteinwirkung musste direkt durch
die Mauer geleitet werden, um deren
strukturelle Integritdt und eine sichere
Montage zu gewahrleisten. Entsprechend
stellten sie die Mobilkrane so, dass die
Lastverteilerplatten auf wenigen, gezielt
ausgewahlten Punkten oberhalb der Gleise
auflagen. Nicht nur die Krangestellung war
hochkomplex. Auch bei der Anfahrt und
beim Aufbau der finf Autokrane machten
sehr enge Platzverhéltnisse eine nahezu
minutidse Taktung erforderlich.

Fur dieses ehrgeizige Projekt setzte BKL
Frankfurt moderne und leistungsféhige

TECHNIK

Prazise Planung: Die Kranexperten simulierten
CAD-gestltzt die Gegebenheiten vor Ort und
planten so das komplette Hebekonzept inklusive
der Gestellung der Krane und den benétigten
Platz fir die Teile des Portalkrans.

Krane seiner mehr als 130 Autokrane
starken Flotte ein. Im ersten Schritt hoben
drei Krane den 140 t schweren Haupttra-
ger an seinen drei Anschlagpunkten auf
40 m Hohe an: auf der einen Seite ein
LTM 1450-8.1 mit Wippspitze, auf der
anderen Seite ein GMK6450-1 und ein
LTM 1230-5.1. Gleichzeitig stellten ein
LTM 1300-6.2 und ein GMK5250XL-1 die
17 t schweren Stitzen, die den Portalkran
wasserseitig tragen, an ihre vorgesehene
Position. Ein Clou des Krankonzeptes:
Der LTM 1300-6.2 stand bei diesem Hub
unmittelbar hinter dem LTM 1450-8.1 und
konnte die Stutze an ihre finale Position
heben indem er an dem 450 t-Autokran
vorbeigriff. Um die beiden Stltzen auf der
Landseite zu positionieren, versetzte das
BKL-Team anschlieBend den 250- und den
300-Tonner innerhalb des Baufeldes.

Dank der ausgekligelten Planung im
Vorfeld und echtem Teamwork von BKL
Frankfurt auf der Baustelle gelang dieser
hochst spannende Kraneinsatz reibungslos
und die Kiinz GmbH konnte den Portalkran
innerhalb des durch den Terminalbetrieb
vorgegebenen Zeitplans installieren. Die
besondere Kranstellung machte es mdg-
lich, dass der Hafen- und Bahnbetrieb wah-
rend des Projektes zur vollen Zufriedenheit
des Kunden uneingeschrankt weiterlaufen
konnten.

Contargo zahlt zu den groBBen Container-
Logistik-Netzwerken in Europa. Dass Unter-
nehmen integriert den Containerverkehr
zwischen den Westhafen, den deutschen
Nordseehafen und dem européischen
Hinterland und verfugt Gber 25 Container-
terminals in Deutschland, Frankreich und
der Schweiz sowie Uber weitere Standorte
in Deutschland, den Niederlanden, Belgien
und Polen. Zudem betreibt das Unterneh-
men eigene Schiffs- und Bahnlinien.

Info: www.bkl.de |l
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TURMDREHKRANE

Schlagkraftiges Duo

Leistungsstarke und Servicenetz als Entscheidungskriterium

Die Riedel Bau AG mit Firmen-
sitz in Schweinfurt hat erneut
Krane von Liebherr in ihren
Maschinenpark aufgenommen.
Den Ausschlag gab das Hand-
lernetzwerk des Herstellers in
Kombination mit dem Service-
netz von Beutlhauser. ,So errei-
chen wir eine nahezu lickenlose
Abdeckung innerhalb Deutsch-
lands far Service und Montage”,
betont Oberbauleiter Marco
Kulimaga.

Ein leistungsstarker Servicepartner hat fur
Riedel Bau Prioritat. ,Wir erwarten kurze
Reaktionszeiten, kompetente und zlgige
Fehlerbehebung im Bedarfsfall und gute
Beratung bei schwierigen Montage- und
Demontagesituationen”, sagt Kulimaga.
Mit zahlreichen Niederlassungen in ver-
schiedenen Regionen kann Beutlhauser
diese Anforderungen erfullen. ,Dartber
hinaus ist in den vergangenen Jahren
die Zusammenarbeit in vielen Bereichen
gewachsen. Dazu zahlen beispielsweise
der Kauf und die Miete von Container-
anlagen und Baumaschinen”, fihrt der
Oberbauleiter aus.

Bei den drei Liebherr-Kranen fur Riedel
Bau handelt es sich um Turmdreh-
krane 340 EC-B 16, die in der Firmenfarbe
,Rot” sonderlackiert wurden. Zwei der
Maschinen haben ihren Ersteinsatz auf
einer GroBbaustelle in Rostock. Dort
errichtet Riedel Bau den Rohbau des
Universitatsgebdudes ,Ulmicum”. Dort
entstehen eine Bibliothek mit Seminar-
zentrum und Institutsflichen mit einer

Gute Strategie: Beim Kauf von drei Turmdrehkranen setzte Riedel Bau auf zwei Unternehmen, die
eine Kombination von Leistungsstidrke und Zuverlédssigkeit sowie Beratung, Montage und Service
bieten. (Foto: Liebherr/Beutlhauser )

Nutzflache von rund 10.700 m? sowie ein
neues Verwaltungsgebdude mit einer Fla-
che von etwa 2.150 m?. Die Krane leisten
wertvolle Dienste beim Einschalen von
Wanden, beim Versetzen von Fertigteilen
und beim Betonieren von Wé&nden und
Decken. AuBerdem unterstitzen sie beim
Materialtransport. Grundsatzlich bringt die
Baustelle einige Besonderheiten mit sich.

So verlauft unmittelbar neben dem Baufeld
eine Bahntrasse, was den Einsatzbereich
der Krane einschrankt. Zudem befinden
sich einige denkmalgeschitzte Gebaude
im Schwenkbereich. Riedel Bau ist davon
Uberzeugt, mit Liebherr als Kran-Hersteller
und Beutlhauser als Servicepartner die
richtige Wahl getroffen zu haben.

Info: www.beutlhauser.de |l

Aufsehenerregender Querverschub

Spektakuladres Briickenprojekt im Aurachtal ist abgeschlossen

Nach Uber drei Jahren Bauzeit wurde Anfang September die neue
Aurachbrlicke in Oberdsterreich nahe der Anschlussstelle Regau
fur den Verkehr freigegeben. Die neue Bricke ist 50 m hoch und
420 m lang. Die Fundamente der Pfeiler ruhen auf tGber 30 m tiefen

Bohrpfahlen.
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Drei Krane des Typs Wolff 7534.16
Clear waren am Abriss und Neubau der
Al-Westautobahn-Bricke im Auftrag der
ARGE Habau/Porr beteiligt. Der langjah-
rige Wolffkran-Kunde Habau hatte die
spitzenlosen Krane mit jeweils maximal



16,5 t Tragfahigkeit fur dieses GroBprojekt
aufgestellt. Montiert wurden sie 2022
auf zwei 77,6 m-Tirmen und einem
64,1 m-Turm. Die Krane wurden sowohl
fir die Abbrucharbeiten an der alten
Bricke als auch fur den Transport von
Bewehrungsstahl,  Schalungselementen,
Fertigbetonteilen, Baufahrzeugen und
die Betonagen der neuen Tragwerke
und Pfeiler verwendet. Dabei hoben sie
freistehend Einzelgewichte von bis zu
13 t. Montage und Demontage verlangten
prazise Logistik aufgrund von engen
Platzverhaltnissen zwischen Autobahn-
verkehr, Bahngleisen und einem Bachlauf.
Dazu mussten zahlreiche Sicherheits- und
Gewasserschutzauflagen eingehalten
werden. Dank einer vorausschauenden
Baustellenplanung mit Unterstltzung des
Wolffkran-Teams konnten die Arbeiten
dennoch reibungslos umgesetzt werden.
Die Krane waren mit Uberschwenkbegren-
zungen und Kameras ausgestattet, um das

Handling der Lasten zu erleichtern und die
Sicherheit zu erhdhen.

Damit der Verkehr weiterflieBen konnte,
wurde zundchst eine Brlcke in Seitenlage
neben der alten Brlicke errichtet. Nach

g 'j. :"'_-
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Imposantes Trio: Die Wolff Krane hoben beim Abriss der alten Briicke sowie beim Bau der neuen
Tragwerke und Pfeiler bis zu 13 t schwere Lasten. (Foto: Wolffkran)

dem Abriss der alten Brlicke wurde eine
neue Briicke in Endlage neben der Briicke
in Seitenlage gebaut und schlieBlich in
diesem Frihjahr die in Seitenlage erbaute
Fahrbahn in einem aufsehenerregenden
Querverschub mithilfe von Hydraulik und
Verschubbahnen auf die neuen, in Endlage

errichteten Pfeiler geschoben. Habau setzt
seit 2008 auf Wolffkran. Fur das Aurachtal-
projekt sprach vor allem die hohe Tragkraft
bei groBer freistehender Hakenhdhe fiir
den Wolff 7534.16 Clear.

Info: www.wolffkran.com [l

Das ganze Jahr fiir dich da.
Coreum 365.

Bist du auf der Suche nach der richtigen Losung fiir deine tdglichen Herausforderungen
auf der Baustelle? Mach den direkten Vergleich und teste, bevor du dich entscheidest.

Im Coreum findest du Maschinen, Fahrzeuge, Anbautechnik, Technologien und Equipment
von lber 50 Marken. 365 Tage im Jahr. Zum Entdecken, Erleben und Testen.

Vereinbare jetzt einen Beratungstermin: coreum.de/365

CCREUM
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Prazise Hebetechnik fir komplexe Bauabschnitte

Verlassliche Kranlésung fiir die Verkehrswende iiber die A45

Noch ist die A45, die sogenannte
Sauerlandlinie, bei Lidenscheid
gesperrt, doch ab Februar 2026
soll der Verkehr Gber die neue
Talbriicke Rahmedetal rollen
— zumindest Uber die erste
Teilbrticke. Im Marz 2023 war
die 55 Jahre alte urspringliche
Bricke aufgrund irreparabler
Schaden gesprengt worden,
seitdem wird mit Hochdruck am
Ersatzneubau gearbeitet.

Zwei Liebherr 340 EC-B 16 Flat-Top-Krane
haben bei diesem Projekt eine tragende
Rolle gespielt. Mit einer Ausladung von
75 m und Hakenh&hen von 61 und 65 m
gewabhrleisteten sie reibungslose Betonier-
und Montagearbeiten auf der 453 m lan-
gen Brickenbaustelle. Sie begleiteten ab
Beginn der Fundament- und Grindungs-
arbeiten jeden Bauabschnitt, vom Bau der
insgesamt acht tragenden Pfeiler der Briicke
Uber die Vormontage der Stahlelemente bis
hin zur Betonage der Fahrbahnplatten, die
Ende September pinktlich abgeschlossen
wurde. Die stabile Konstruktion und der
effiziente Transport- und Montageprozess
machen die Flat-Top-Modelle der EC-B-Se-
rie zur idealen Wahl fir den Einsatz bei
anspruchsvollen  Infrastrukturprojekten.
Die BKL Baukran Logistik GmbH, einer der
fihrenden Anbieter fur Kranlésungen in

Auf die Gleise gesetzt

Im Marz 2025 hatte der niederlandische
Krandienstleister M.J. van Riel den
240 t schweren Portalkran im Binnenha-
fen von Den Bosch fur eine Renovierung
demontiert, im Juli kehrte er an seinen
Standort zurlick. Dabei setzte Van Riel
auf einen Quattro-Hub mit drei Tadano
All-Terrain-Kranen. Zum Einsatz kamen
— aufgrund ihrer enormen Tragfahigkeit
— zwei AC 9.700-1 und ein AC 8.500-1
sowie ein weiterer All-Terrain-Kran. Die
Krane wurden mit vollem Gegengewicht
gerUstet. Es war keine Superlift-Konfigu-
ration erforderlich, daher war dies in rund
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Sorgen fiir freie Fahrt: Die Liebherr 340 EC-B 16 Krane von aus dem Mietpark von BKL beim
Ersatzneubau der Talbriicke Rahmede. (Foto: Liebherr)

Europa, hat die beiden Krane aus ihrem
Gber 700 Krane umfassenden Mietpark
zur Verfigung gestellt. BKL hat nicht nur
die Lieferung und Montage Ubernommen,
sondern auch die technische Planung und
Betreuung vor Ort.

Auch bei logistischen Herausforderungen
wie eng getakteten Anlieferungen und
begrenztem Platzangebot auf der Bau-
stelle Uberzeugten die Krane: Mit nur vier
Transporteinheiten lassen sie sich effizient
mobilisieren, wahrend Funktionen wie

.Load Plus” auf Knopfdruck eine Traglast-
steigerung von bis zu 20 % ermaoglichen.
Mit ihrem robusten Aufbau, der einfachen
Handhabung und der prazisen Steuerung
haben die Flat-Top-Krane den Projekterfolg
bis zu ihrem Abbau im Herbst geleistet.
Die Talbricke Rahmede ist ein zentrales
Element der Autobahn A45. Sie soll kinf-
tig den Verkehr auf einer der wichtigsten
Nord-Sud-Achsen Deutschlands sicherstel-
len.

Info: www.liebherr.com [l

SPEKTAKULARER HUB

anderthalb Stunden pro Kran erledigt.
Deutlich anspruchsvoller erwies sich der
Hub: Die Last muss gleichmaBig auf alle
vier Krane verteilt werden, um Uberlas-
tungen einzelner Krane zu verhindern,
die Hubbewegungen mdissen perfekt
synchronisiert werden, um ein Kippen oder
Verziehen der Last zu vermeiden und die
Kommunikation zwischen den Kranfahrern
muss reibungslos funktionieren. All das
passte in Den Bosch, sodass der Portalkran
mit der erforderlichen Prazision exakt auf
seinen Schienen abgesetzt werden konnte.
Info: www.tadano.com [l

Routiniert: Dank perfekt aufeinander einge-
spielten Teams und der leistungsstarken und
sensibel steuerbaren Krane war der spektaku-
lare Job in Den Bosch innerhalb von einem Tag
abgeschlossen. (Foto: Tadano)



SAUGBAGGER

Uberzeugende Technik: Maschinist Markus Hamacher, Frank Boyer aus der Maschi-
nentechnischen Abteilung und Projektleiter Jan Neumann (v.l.n.r.) von Maika Bau sind
Uberzeugt von den Vorteilen, die Saugbagger bieten. (Fotos: Mainka Bau)

Sicherheit zuerst

Zwei Saugbagger mit einem Einsatzspektrum

von Tiefbau bis Petrochemie

Dass Bauunternehmen eine eigene Saugbaggerflotte betreiben,
ist eher ungewodhnlich. Um herausfordernde Einsatze pannenfrei
auszufdhren, griff Mainka Bau eine Zeitlang auf angemietete Saug-
bagger zurlick. Heute werden zwei eigene Gerate betrieben, die
bestens ausgelastet sind und den hohen Sicherheitsanspruch des

Unternehmens widerspiegeln.

Aus einem 1895 in Oberschlesien gegriin-
deten Steinsetz- und Tiefbauunternehmen
hat sich im Laufe von 130 Jahren die
Mainka Bau GmbH & Co. KG mit Sitz im
emslandischen Lingen entwickelt, die Uber
750 Mitarbeitende in acht Niederlassun-
gen beschaftigt und sich noch immer zu
100 % in Familienbesitz befindet. Den
Uberwiegenden Teil des Umsatzes erzielt
Mainka Bau als Spezialist fir Bauprojekte
mit  hohen  Sicherheitsanforderungen,

hauptsachlich in der chemischen Industrie,
der Energiewirtschaft und der Spezial-
logistik. Zudem fuhrt das Unternehmen,
das vorwiegend in Nordwestdeutschland
und dem angrenzenden Ausland aktiv
ist, InfrastrukturmaBnahmen aus - von
Erd- und Rohrleitungsbauarbeiten Uber
StraBenbauarbeiten bis zur Realisierung
von Verkehrsflachen.

LWir sind sehr viel in der Petrochemie tatig
und im Bereich von Kabeltrassen. Schaden

TECHNIK

Perfekte Sicht: Maschinist Zan Vidovic hat den
Arbeitsbereich dank der Fernbedienung bestens
im Blick und kann das Erdreich vorsichtig frei-
legen.

an unterirdischen Leitungen, die nicht
immer in Planen eingezeichnetsind, kdnnen
fatal und teuer sein”, berichtet Projektleiter
Jan Neumann. Um hier auf Nummer sicher
zu gehen, griff das Unternehmen bereits
seit Jahren auf die Saugbagger-Technik
zurlick, die neben Hydraulikspaten und
Druckluftlanzen Teil des Komplettpakets
sind, wenn bis zu 8 m breite Kabeltrassen
unterquert werden mussen. , Als Saugbag-
ger immer haufiger eingesetzt wurden, fiel
2018 die Entscheidung, ein eigenes Gerat
anzuschaffen”, erlautert Frank Boyer aus
der Maschinentechnischen Abteilung. Der
zweite Saugbagger folgte wegen der guten
Auslastung bereits drei Jahre spater. Beide
Gergte stammen vom Hersteller RSP, tra-
gen die Typenbezeichnung ESE 6RD8000
und verfligen Uber ein Ladevolumen von
8 m3. Diese Saugbagger haben feste Fahrer,
ein dritter Maschinist fungiert als Springer.
Beide Saugbagger verfligen Uber eine
besondere Ausstattung: ,Wir haben eine
ExTox-Gaswarnanlage verbaut. Wenn wir
in kontaminiertem Bereich absaugen, dann
wird der Fahrer entsprechend gewarnt und
es erfolgt eine automatische Abschaltung”,
erldutert Boyer. Zusatzlich wurde ein zwei-
ter Schalter eingebaut, der eine Deckel6ff-
nung um 10 cm erméglicht. Dadurch wird
eine Luftzirkulation wahrend der Fahrt
erreicht und die Gase kdnnen entweichen.
Die maximale Fahrzeughohe von 4 m wird
dabei eingehalten. >
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Unterirdisches Leitungslabyrinth

Einer der beiden Saugbagger wird aktuell
bei einem Tiefbauprojekt in Gladbeck
bendtigt, bei dem Mainka Bau als Gene-
ralunternehmer fir die Igony Wérme
GmbH beauftragt ist. Im Rahmen der
Neugestaltung der GoethestraBe wird die
Fernwarmeleitung saniert und erweitert
und es finden Kanalbauarbeiten statt.
Insgesamt erstreckt sich das Projekt mit
einem Volumen von 2 Mio. Euro Uber vier
StraBen. ,Wir haben es hier nattrlich auch
mit einer Reihe von Leitungen zu tun, die
nicht im Unterflurplan eingezeichnet sind”,
sagt Neumann und zahlt auf, was sich alles
unter der GoethestraBe verbirgt: Leitungen
fir Gas, Wasser, Strom und Beleuchtung,
Telekommunikationsleitungen der Tele-
kom, von Vodafone und das Glasfaser-
kabel des lokalen Anbieters GelsenNet,
Regenwasser, Schmutzwasser- und
Mischwasserrohre sowie bestehende Fern-
warmeleitungen. Nun kommen noch neue
Fernwarmeleitungen und Leerrohre hinzu.
.Der Saugbagger ist pradestiniert zum
Freilegen der Betreibungsleitungen und
er kommt sehr gut mit den engen StraBen

SAUGBAGGER

klar”, schlieBt der Projektleiter an und
benennt damit einen weiteren Grund fir
die Wahl dieser Technik. ,Standard ware,
bei solchen MaBnahmen Abrollcontainer
fUr den Aushub zu verwenden, aber dafir
steht hier zu wenig Platz zur Verfigung.”
Daher wird der Aushub abtransportiert,
sobald der Behdlter des Saugbaggers
gefullt ist.

Generell nehmen die rund zehn Mitarbei-
tenden, die auf der Baustelle eingesetzt
sind, mithilfe des Saugbaggers und eines
Mobilbaggers jeweils komplette Pakete
raus. Nach der Fertigstellung wird einge-
sandet und wenn die Umschlisse erfolgt
sind, wird komplett verfillt und der ganze
Bereich freigegeben. Die Verkehrssituation
ist eine weitere Herausforderung, denn
hier, im innerstadtischen Bereich, befindet
sich beispielsweise eine FuBgangerzone
mit einer Reihe von Geschaften und
dazugehorigem Lieferverkehr. ,Von der
Theorie her haben wir die Baustelle von
7.00 bis 17.00 Uhr far uns. In diesem Zeit-
raum koénnen wir arbeiten und sind nicht
verpflichtet, Durchlass zu gewahren. Wir
versuchen es allerdings, den Anwohnern
und Geschéaftsleuten zuliebe, trotzdem

die Durchfahrt zu gewahren, da muss man
auch flexibel sein”, beschreibt Neumann
die Situation und erklart, dass man ja
auch selbst mit seinen Geraten Uber die
offentlichen Verkehrswege fahre. Bei einer
rund einjahrigen Projektzeit ist es auBerst
wichtig, einen guten Umgang miteinander
zu pflegen.

Ein Alleinstellungsmerkmal von Mainka
Bau ist die Unfallquote, die seit Jahren weit
unter dem Branchendurchschnitt liegt,
2024 lag sie bei 0 %. Dass Sicherheit im
Unternehmen groB3geschrieben wird, zeigt
allein der Slogan , Wir bauen sicher — oder
gar nicht.” Und dies gilt eben auch fur die
Saugbagger-Einsatze. ,Wir sind Mitglied
der Fachgemeinschaft Saugbagger des
VDBUM und wirken auch in den Arbeits-
kreisen mit, insbesondere im Arbeitskreis
Sicherheit und Qualifikation”, erldutert
Boyer. Kein Wunder, dass auch die Bau-
maBnahme in Gladbeck bislang problemlos
vonstattenging und das wird sicher auch
bis zum geplanten Projektabschluss im
Sommer 2026 so bleiben.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.mainka-bau.de i

Branchentreff Saugbagger kommt an

Am 4. und 5. November sind in Gotha
64 Interessierte zum Branchentreffpunkt
Saugbagger des VDBUM zusammenge-
kommen. AnschlieBend an die BegriiBung
stand der Vormittag ganz im Zeichen der
Arbeitskreise, deren Ergebnisse nach dem
Mittagessen vorgestellt wurden. Bevor
es zur Werksbesichtigung beim Saug-
bagger-Hersteller RSP GmbH und Co. KG
nach Bad Langensalza ging, stellte Daniel
Zoller, Produktmanager bei RSP, Vakuum-
und Ventilator-Saugtechnik  gegenuber.
AuBerdem prasentierte Andreas Brehm,
Geschéftsfihrer des neuen  Fachge-
meinschaft Saugbagger-Mitglieds Vogt
Baugerdte, das Produktportfolio des
Unternehmens. Der Abend bot schlieBlich
ausreichend Zeit zum Netzwerken.

Der zweite Tag war vollgepackt mit auf-
schlussreichen Vortragen rund um Saug-
bagger-Einsatze. Konstantinos  Makris,
technischer Referent beim Rohrleitungsver-
band e.V. (rbv), informierte Uber Sicherheit
bei Arbeiten im Bereich von Netzwerkan-
lagen GW 129. Ulrich Hielscher von der
Internationalen Hydraulik-Akademie (IHA)
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Spannende Veranstaltung: Der Branchentreff Saugbagger am 4. und 5. November beinhaltete
auch eine Werksbesichtigung beim Saugbagger-Hersteller RSP. (Foto: VDBUM)

sprach Uber das Arbeitsmittel Hydrau-
likschlauch-Leitung im mobilen Einsatz
vs. Schaffung der unternehmerischen
Rechtssicherheit. Dirk Bottner von der
BG Bau berichtete Uber Arbeitssicherheit
im Umgang mit Saugbaggern, RA Dirk
Schlitzkus widmete sich der Klarung recht-
licher Fragestellungen im Zusammenhang
mit dem Betrieb von Saugbaggern. Kai
Jentsch, Referent der VDBUM-Akademie,

nahm sich des Themas Qualifikation an
und Stefan Schumski, Technischer Projekt-
leiter des VDBUM, schilderte die Vorteile
der Software Digi-Pruf, einem Angebot
des VDBUM.

64 Teilnehmende verdeutlichen das stetig
steigende Interesse an der Saugbagger-
technik, die immer haufiger das Stadtbild
pragt.

Info: www.vdbum.de [l
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AuBergewdhnliche Lésung: Mit der Sonderan-
fertigung von Schliter fir Baumaschinen kénnen
Stromtrassen auf 3 cm genau positioniert und
verlegt werden. (Foto: Schliter)

Hightech trifft Handwerk

Millimetergenaue Prazision dank
GPS-Technologie und Spezialumbau

Ein spannendes Projekt hat die Schliter Baumaschinen GmbH in
Erwitte umgesetzt. Fir den Netzausbau Sudlink verlegt der Kunde
Leerrohre fUr Stromstrassen, die auf 3 cm genau positioniert werden
mussen. Daflr wurde eine Komatsu D51EX Planierraupe umgebaut

und ein Sonderbau entwickelt.

Die Herausforderung in diesem Projekt
bestand darin, dass die Stromtrassen auf
3 c¢m genau positioniert und verlegt wer-
den mussen. Die Abteilung SSP (Schluter
Special Products) der Schliter Baumaschi-
nen GmbH hat sich dieser Herausforderung
angenommen und eine auBergewodhnliche
Lésung entwickelt: Eine GPS-gesteuerte
Planierraupe mit einem separat per GPS
gelenktem Anbauverdichter.

Fur den speziellen Einsatz wurde die Raupe
auBerdem umgebaut. Da das Schild und
das Laufwerk zu breit fur den schmalen
Graben sind, wurden sie an das Grabenpro-
fil angepasst. Am Heck der Raupe ist eine
lenkbare, hydraulische Dreipunktaufnahme
fir den Anbauverdichter angebracht wor-
den. Dieser enthalt eine speziell entwickelte
Platte zur Vorprofilierung des Grabens.
In das entstandene Negativprofil kénnen
die Leerrohre dann exakt positioniert

werden. Alle Anpassungen wurden im
Hause Schliter konstruiert und in enger
Zusammenarbeit mit dem Kundendienst
umgesetzt. Beim Einsatz verteilt die Raupe
in einem Durchgang das Bettungsmaterial,
verdichtet das Negativprofil GPS-genau
und ermdglicht die exakte Positionierung
der Leerrohre.

MaBgeschneiderte Losung

Im ersten Schritt wurden die Einzelteile fur
den Stahlbau aus Stahlplatten ausgebrannt
und fur das SchweiBen vorbereitet. Diese
wurden im Anschluss wie ein groBes
3D-Puzzle zusammengesteckt, ausgerich-
tet und verschweiBt. Nach dem Ausbren-
nen und VerschweiBen der Verdichterplatte
folgten das Positionieren, Heften und Ver-
schweifen der vorbereiteten Rohrhalften.
Die SchweiBbaugruppen wurden grundiert

und anschlieBend in beliebigem Farbton
lackiert. Parallel wurden die UmbaumaB-
nahmen an der Raupe durchgefuhrt. Die
Kettenplatten und das Schild wurden
gekdrzt und wieder montiert. Auch die
Hydraulik und Elektrik wurden umgebaut
und angepasst. Danach sind die Bau-
gruppen an der Raupe montiert worden.
AuBerdem wurden die Hydraulik-Zylinder,
-verschlauchungen und -ventile montiert,
verlegt und angeschlossen. Jeder Schmier-
punkt ist mit der Zentralschmieranlage
verbunden worden. AbschlieBend wurden
alle Funktionen des SSP-Anbauverdichters
zusammen mit der Raupe getestet. Bei
Auslieferung der Raupe erhielt der Kunde
eine ausfuhrliche Unterweisung.

Schltter Baumaschinen hat die Herausfor-
derung verstanden und fir den Kunden
eine maBgeschneiderte Losung entwickelt
und umgesetzt, die die individuellen Wiin-
sche berlcksichtigt. Durch die Sonderferti-
gung steht dem Kunden eine zuverlassige
Losung zur Verfugung, die nicht nur die
komplexe Aufgabe der prazisen Positi-
onierung meistert, sondern gleichzeitig
mehrere Arbeitsschritte in einer Durchfahrt
erledigt und so die Effizienz deutlich
steigert. SchlUter fir Baumaschinen mit
Sitz in Erwitte ist Deutschlands groBter
Vertragshandler  fir  Premiumprodukte
von Komatsu, Sennebogen, Topcon und
Anbaugeraten von NPK, Genesis, Starmag,
Rotobec und ALLU mit 33 Standorten und
Uber 1.000 Mitarbeitern. Das mittelstandi-
sche Familienunternehmen sieht sich nicht
nur als Handler, sondern insbesondere
auch als Dienstleister mit erstklassigem
Kundenservice. Die nachhaltige Zufrie-
denheit des Kunden steht bei Schltter fur
Baumaschinen im Mittelpunkt, individuelle
Bedarfe und Winsche werden gemeinsam
in marktorientierte Leistungen umgesetzt.
Dies ermoglicht die Schliter-Systemnut-
zung, eine Strategie fUr maBgeschneiderte
Anwendungen. Dabei stellt Schluter fur
Baumaschinen markt- und kundenorien-
tierte Lésungen rund um die Premiumpro-
dukte so zusammen, dass alle Potenziale
des Kunden ausgeschopft werden. Neu-
und Gebrauchtmaschinen, Finanzierung,
Inzahlungnahme, Miete und Mietkauf,
feste Wartungs- und Reparatursatze, vom
Minibagger bis hin zur GroBmaschine.
Systembausteine, die flexibel und auf den
Kunden abgestimmt sind.

Info: www.schlueter-baumaschinen.de i
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Hohe Arbeitsgeschwindigkeit

Hochwertige Anbaugerate fir verlassliche Qualitatsarbeit

Hans-Peter Bay aus Backnang
bei Stuttgart arbeitet schon
lange mit RotoTop, RotoX und
den Speziall6ffeln von Holp.
Keine Frage, dass er auch einer
der ersten war, der das das Cut-
Wheel, ein neues Anbaugerat
in der Baum- und Landschafts-
pflege, im Einsatz hatte.

Bay arbeitet seit 35 Jahren als selbstandi-
ger Einzelunternehmer und erledigt seine
Aufgaben Uberwiegend alleine mit Hilfe
seiner gut ausgestatteten Maschinen. Viele
Jahre lang hat er im ganzen stddeutschen
Raum Abraumarbeiten in Steinbriichen
Ubernommen. Seit rund zehn Jahren ist er
in der Landschaftspflege und zunehmend
auch im kommunalen Bereich tatig. Er
Ubernimmt Arbeiten wie Wegebau, das
Schneiden von Lichtraumprofilen, das
Umsetzen von Hochwasser-SchutzmaB-
nahmen, kimmert sich um die Pflege von
Waldwegen oder stabilisiert abgerutschte
Hange.

Bereits vor 15 Jahren hatte Bay seinen
damaligen Radbagger mit einem RotoTop
ausgestattet und seither nie mehr ohne
den Drehantrieb gearbeitet. Seit 2020
fahrt er einen Cat 309, der mit einem
RotoX ausgestattet ist, damit er neben
Standardaufgaben auch Sonderaufgaben
meistern kann. Am RotoX schatzt er den
im Vergleich zu anderen Tiltrotaroren sehr
schmalen Aufbau sowie die durch die
groBen Drehdurchfihrungen immer hohe
Literleistung, die jedes Anbaugerat stets
mit ausreichend Ol versorgt. Ebenso arbei-
tet er seit langerem mit dem VariolLoffel
und dem BankettL&ffel von Holp.

Uberzeugender Testlauf

Uber mehrere Tage hat Bay das CutWheel
von Holp an seinem Bagger getestet, etwa
beim Freischneiden von Waldwegen, dem
Zuriickstutzen der angrenzenden Baume,
beim Schneiden einer hohen Hecke oder
bei der Grabenpflege. Als Vorteile gegen-
Uber der Schere nennt er beispielsweise die
hohe Schnittgeschwindigkeit, aufgrund
der schnellen Auf- und Ab-Bewegungen.
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Fir Schnitt- und Sdgearbeiten bis zu einem Durchmesser

von 20 cm auch in groBer Héhe reicht ein mit RotoTop und CutWheel ausgestatteter Bagger villig

aus. (Foto: Holp)

Zudem kénne man nicht nur in der Hohe,
sondern auch Gras und Busche flach
am Boden schneiden und so parallel das
Bankett und Boschungen im gleichen
Durchgang pflegen.

Dieser Arbeitsablauf funktioniert hervorra-
gend im Zusammenspiel mit dem RotoTop,
da das CutWheel fUr die reine Rotation
konzipiert ist. Bay nutzt es mit dem RotoX,
um durch die zusatzliche Bewegungsmog-
lichkeit einen noch besseren Blick auf sein
Arbeitsfeld zu haben — dafur nimmt er auch
das Mehrgewicht im Vergleich zum Roto-
Top in Kauf. In der Kombination CutWheel
und Rotator kénne man gleichzeitig fahren
und schneiden, was den Vorgang deutlich
beschleunige. Auch sei man durch die
Bewegungsmdglichkeiten sehr viel besser
in der Lage, den heutigen anspruchsvolle-
ren Anforderungen an Lichtraumprofilen
zu entsprechen. Derzeit wirde es hdufig
von den Kommunen oder StraBenmeister-
eien vorgegeben, viel weiter als bisher in
die Boschung hineinzuschneiden, sodass
der Ruckschnitt insgesamt seltener erfol-
gen musse.

Weitere Vorteile sieht Bay in der Schnitt-
starke des CutWheel. Da das Anbaugerat
auch sagen konne, sei es einfacher,
langere Aste mit groBem Durchmesser,

die ins Lichtraumprofil fielen, recht nahe
am Baum abzusdgen. So ergebe sich ein
sauberes Bild der Hecke oder B&schung.
Bei der Grabenpflege ist es mit dem
CutWheel maoglich, die Uberflussigen
Aste entlang der Béschung zu schneiden
und sie im gleichen Zug direkt aus dem
Graben zu entfernen, bevor man diesen
mit dem VarioLoffel nachziehe. , Das ist ein
ganz groBer Vorteil und beschleunigt die
komplette Grabenpflege deutlich”, sagt
Hans-Peter Bay.

.Es gibt ja vieles auf dem Markt, aber ich
will nichts anderes als die Gerate von Holp,
denn zusatzlich zur Standard-Abwinkelung
bietet nur Holp die 90-Grad-Abwinkelung
beim RotoX an, ebenso wie den hohen
Oldurchfluss und die extrem robuste und
langlebige Bauweise. Das ist fur mich
wichtig, denn ich verlange meinen Gera-
ten einiges ab”, resimiert Bay. Mit den
verschiedenen Anbaugeraten kann er fast
alle anfallenden Pflegearbeiten vom Bag-
ger aus erledigen und braucht nur selten
zusatzliche Unterstltzung. Der Service von
Holp, hebt der Unternehmer abschlieBend
hervor, reagiere im Falle von Problemen
immer schnell und schaffe Abhilfe.

Info: www.holp.eu i
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Effizienter Aushub ohne Umwege

Siebloffel im Kanalbau erspart Transportfahrten und -kosten

Die Firma Borgers aus Stadtlohn fihrt
derzeit mitten in der Innenstadt von
Ahaus umfangreiche Kanalerneue-
rungsarbeiten durch. Auf einer Lange
von mehreren hundert Metern wird ein
alter Kanal durch neue Leitungen mit
Nennweiten DN 800 ersetzt.

Insgesamt missen auf der Baustelle rund 4.500 m3
Boden bewegt werden. Urspringlich war vorgese-
hen, das Aushubmaterial mit kleinen Dumpern zu
einem rund 1,5 km entfernten Umschlagplatz zu
transportieren, dort zu sieben und anschlieBend
wieder zurlckzufuhren. SchlieBlich entschied man
sich jedoch fur den Einsatz des MaC-Rock Vortex-320
Siebloffels an einem Volvo Mobilbagger EW180. ®
Dank des hydraulischen Loffels der Mac-Rock GmbH -IaI(EUCI-"

aus Sudlohn konnte dieser Zwischenschritt komplett
entfallen. Der Boden wird nun direkt beim Aushub W
gesiebt, wodurch das feine, wiederverwendbare g

Material vor Ort verbleiben und unmittelbar einge- MAKIMA[E BIE MINIBAGGE“
b den kann. ich it und Kos-
et inpetvisiewll MULTITALENTE:  VON TAKEUCHI

in der Innenstadt deutlich.

An Ort und Stelle: Der MaC-Rock S/eb/offe/ im Einsatz beim Aushub des Kanals — das
Material wird direkt gesiebt und aufbereitet. (Fotos: Mac-Rock)

GalaBau ist vielfaltig: Entdecken Sie jetzt
das breite Sortiment unserer verlasslichen
Alleskonner von 1 bis 6 t und tiberzeugen
Sie sich von der einzigartigen Produktivitat

" und dem Komfort.
Das Siebgut wird direkt vor Ort getrennt: Feinkorn- ' - % '
material bleibt im Baubereich, wahrend groBere i . Wenn es um Minibagger geht, lasst
Fremdkorper wie Steine, Ziegel und Betonreste i # Takeuchi einfach keine Wiinsche offen.
ausgesiebt werden. Diese saubere Trennung ermog-
licht einen gezielten Wiedereinbau des Materials @ = T & 4
und sorgt fur ein gleichmaBiges Verdichtungsbild ,b

im Graben. Die Baustelle wird durchgehend von
der Kampfmittelrdumung begleitet. Hier zeigt der
MaC-Rock Siebloffel seine weiteren Starken: Wegen
des patentierten Exzenterwellen-Siebsystems wird
das Material schonend bewegt. Die runden Wellen
lassen den Boden tber ihre Oberflache ,rollen”,
ohne Klemmstellen zu erzeugen. Der Siebspalt bleibt
konstant, Fremdkdrper konnen sich nicht festsetzen.
Die Kombination aus Hubbewegung und rotierender
Drehbewegung sorgt fur eine auBergewohnlich
hohe Durchsatzleistung, selbst unter schwierigen
Bedingungen.

Der hydraulische Siebloffel Vortex-320 ist fur Bagger
von 17 bis 24 t geeignet. Er hat eine Schnittbreite
von 1.600 mm und bringt — ohne SW-Adapter ein
Gewicht von 1.600 kg auf die Waage. Er verfugt
Uber zehn Hardox Exzenter-Siebwellen D 60mm »

Zu den Takeuchi
Minibaggern
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ohne Mittelsteg. Die Siebflache betragt
1,70 m2, der Inhalt 1,54 m3, die Siebkenn-
linie 0 bis 45 mm. Zwei Hydraulikmotoren
inklusive Uberlastventil liefern 70 kw
(90 PS) hydraulische Leistung. Die Messer
bestehen aus 500 HB-Stahl 270 x 35
mm. Das Getriebe ist wartungsfrei. Ob
im Abbruch, im Recycling oder wie beim
Einsatz in Ahaus im Kanalbau: Der MaC-
Rock Siebloffel zeigt, dass er Uberall dort
eingesetzt werden kann, wo ein Bagger
arbeitet.

Info: www.mac-rock.com [l
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abgelegt und entfernt.

Intelligente Plug & Play-Lésung

Integrierte Systeme zur Steigerung von Produktivitat und Flexibilitat

Zur bauma hatte Komatsu Europe mit dem PC220LCi-12 einen
benutzerfreundlichen, hoch digitalisierten und effizienten Raupen-
bagger vorgestellt. Seit September ist er werkseitig mit installierter
Integrationsmoglichkeit fur Tiltrotatoren von Rototilt erhaltlich.

.Dass sich Komatsu fir Rototilt als ersten
integrierten Tiltrotator entschieden hat,
basiert auf einer engen Zusammenarbeit
der beiden Unternehmen. Aktuell nehmen
wir eine starke Dynamik wahr: Maschinen-
hersteller zeigen groBes Interesse an der
Integration mit Tiltrotatoren”, berichtet
Stefan Bergstréom, VP Marketing & Sales
bei Rototilt Group AB. Dank einer pro-
duktiven Zusammenarbeit mit den extrem
kompetenten Technikern bei Komatsu sei
es gelungen, eine qualitatsgesicherte,
werkseitig integrierte Plug & Play-Ldsung
zu entwickeln. Das Tiltrotator-System lasse
sich auf die Anforderungen und Prafe-
renzen des jeweiligen Bauunternehmens
abstimmen, etwa mit Rototilts hydrau-
lischem  Schnellwechsler QuickChange.
,Diese Zusammenarbeit ist fur Komatsu
ein wichtiger Schritt in der Strategie,
integrierte Losungen zu unterstltzen, die
bei den Kunden die Produktivitat und Fle-
xibilitat erhéhen”, erkldrt Rob Macintyre,
Produktmanager bei Komatsu Europe.

Stefan Bergstrom geht davon aus, dass
sich grundsatzlich eine wachsende Markt-
nachfrage nach dieser Art von integrierten
Losungen entwickelt, insbesondere jetzt,
da das Interesse an Tiltrotatoren weltweit
zunehme. , In Skandinavien sind Tiltrotato-
ren schon lange Standard, wobei wir auch
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in Europa, Asien und anderen Teilen der
Welt ein stetiges Wachstum verzeichnen.
Immer mehr Menschen erkennen, dass
unsere Tiltrotatoren Bagger sicherer und
effizienter machen, ihnen erhéhte Prazision
verleinen und den Energieverbrauch sen-
ken. Dies ist also der perfekte Zeitpunkt,
dass Komatsu seinen Kunden diese Lésung
anbietet”, erldutert er.

»Das Ziel von Komatsu ist es, eine nahtlose
Integration von Anbaugeraten zu ermogli-
chen, die dem Kunden einen erheblichen
Mehrwert bieten”, hebt Rob Macintyre her-
vor und erganzt: ,Unsere Zusammenarbeit
mit Rototilt ist ein hervorragendes Beispiel
fir unser Engagement, eine werkseitig inte-
grierte Plug-and-Play-Losung zu liefern, die
bei unseren Kunden die Produktivitat und
die Prazision erhdht.” Der neue PC220LC/
LCi-12 bendtigt nur wenige Verbindungen
zwischen Maschine, Tiltrotator und Steue-
rung. AuBerdem verfugt die Maschine
serienmaBig Uber programmierbare Steu-
erhebel mit integrierter Tiltrotatorfunktion.
Die , intelligente Maschinensteuerung 3.0”
des PC220LCi-12 kombiniert einfache Inte-
gration mit einzigartigen Tiltrotator-Steu-
erfunktionen. Das System kann nicht nur
die Dreh- und Schwenkbewegung steuern,
sondern verfligt auch Uber Funktionen
wie das automatische Beibehalten der

ROTATOREN, ANBAUGERATE, SCHNELLWECHSLER

Gezielter Abtransport: Der ausgesiebte Grobanteil, Fremdkdrper und Stérstoffe werden separat

Kooperation: Komatsus PC220LC/LCi-12 st
neuerdings mit werkseitig installierter Integra-
tionsmdglichkeit fir Tiltrotatoren von Rototilt
erhéltlich. (Foto: Rototilt)

Anbaugerate-Ausrichtung, die dem Bedie-
ner das Graben und Planieren mit dem
Tiltrotator erleichtern.

Info: www.komatsu.eu i
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Fokus auf die Abbruchindustrie

Schnellwechsler fiir das wachsende Segment der kompakten Bagger

Steelwrist ~ erweitert  seine
SQ-Technologie um den SQ40
automatischen Schnellwechsler
fur Kompaktbagger. Der SQ40
ermdglicht den schnellen Wech-
sel von hydraulisch angetriebe-
nen Hochleistungswerkzeugen
auch bei kleineren Baggern
— mit der gleichen Effizienz wie
bei groBeren SQ-Kupplungen.

Bereits 2017 hatte Steelwrist das SQ-Auto-
konzept fur Schnellwechsler und Tiltrota-
toren eingefthrt. Mit der SQ-Technologie
lassen sich Hydraulik und Elektrik in einem
einzigen Handgriff verbinden. Auf der
diesjahrigen bauma wurde die GroBe
SQ40 vorgestellt, die die automatische
SQ-Verbindungstechnologie auf das wach-
sende Segment der kompakten Bagger
von 2 bis 7 t bringt. Wurde in Minchen
der SQ40 integriert im X07 Tiltrotator und
im XR7 Rotor-Kuppler gezeigt, folgt nun
die Markteinfihrung des vollautomati-
schen SQ40-Maschinen-Schnellwechslers.
Mit der neuen GroBe SQ40 umfasst das
Steelwrist-Produktportfolio  damit acht
verschiedene SQ-Schnellwechsler-Modelle
fur Bagger von 2 bis 70 t.

Ein zentrales Kriterium bei der Entwicklung
des neuen Automatik-Schnellwechslers
war, die Durchflussleistung fur anspruchs-
volle hydraulische Werkzeuge sicherzustel-
len. Dank einer neuen Kupplung erreicht
der SQ40 einen Durchfluss von 70 I/min,
das sind 40 % mehr Durchflussflache als
eine herkdmmliche 3/8"-Kupplung bietet.
Mit dem SQ40 fihrt Steelwrist zudem
den neuen H6-Elektroanschluss ein, der
auf den langjéhrigen Erfahrungen mit
dem Open-S V14-Stecker basiert. Der H6
ist ein 6-poliger Elektroanschluss, der voll-
standig in den Verriegelungskeil des SQ40
integriert ist und dank seines vergossenen
Designs zuverldssig gegen Umweltein-
flusse geschutzt bleibt.  GroBflachige
Kontakte und federbelastete Stifte sorgen
fur eine sichere Signallbertragung und
hohe Strombelastbarkeit. Die Kontakte
aus geharteter Phosphorbronze sorgen fir
eine lange Lebensdauer auch unter rauen
Einsatzbedingungen.
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Hocheffizient: Der neue SQ40-Automatik-Schnellwechsler stellt die Durchflussleistung fir
anspruchsvolle hydraulische Werkzeuge sicher. (Foto: Steelwrist)

Kompatibel mit Bestandswerkzeugen

Der SQ40 folgt dem symmetrischen
S40-Standard und ist somit vollstandig
kompatibel mit bestehenden Arbeitswerk-
zeugen. Seine modulare Konstruktion
ermdglicht schnelle Upgrades von S auf
SQ, mit vereinfachter Schlauchfihrung
und leichtem Einbau der mannlichen
Kupplungen im hinteren Werkzeugtrager.
Die flexible Schlauchfihrung erlaubt eine
Anpassung an eine breite Palette hydrau-
lischer Werkzeuge. Stefan Stockhaus,
CEO von Steelwrist, berichtet, dass der
SQ40 seit der Vorstellung auf der bauma
auf ein groBes Interesse bei den Kunden
gestoBen ist. Mit der Einfihrung des
SQ40-Schnellwechslers biete der Herstel-
ler nun auch eine Sandwich-Installation
des Tiltrotators an — dies bedeute einen
groBen Vorteil, wenn man den Tiltrotator
schnell abkoppeln méchte, um etwa einen
Hammer einzusetzen, schlieBt Stockhaus
an. Gerade der Abbruchprozess erfordert

haufige Wechsel zwischen verschiedenen
hydraulisch betriebenen Anbauwerkzeu-
gen. Durch die Integration automatischer
Schnellwechsler mit spezialisierten
Abbruchwerkzeugen kénnen Unternehmer
die Sicherheit und Wirtschaftlichkeit ihrer
Projekte deutlich steigern. Das Steelwrist
SQ-Auto-Connect-System wurde insbe-
sondere entwickelt, um die Anforderungen
der anspruchsvollen Abbruchbranche zu
erfullen. Um sein Engagement in dieser
Branche weiter zu starken, hat Steelwrist
auBerdem eine Webseite gestartet, die
sich ausschlieBlich diesem Geschaftsseg-
ment widmet. Dort finden sich zentrale
Informationen dartber, wie die SQ-Tech-
nologie Produktivitat und Sicherheit im
Abbruch erhoht. Ende Oktober hat der
Hersteller ein Live-Webinar mit dem Titel
,Steelwrist in Demolition — Innovation,
Automatic Couplers & More” veranstaltet.
Dabei diskutierten Unternehmensvertreter
in einer Live-Podiumsrunde, wie automati-
sche Schnellwechsler, Adapterplatten und
offene Standards den Abbruch sicherer,
schneller und effizienter machen. Das
Webinar kénnen Sie Uber nebenstehenden
QR-Code abrufen.

Info: www. steelwrist.com [l
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Unter die Erdoberflache blicken

ROTATOREN, ANBAUGERATE, SCHNELLWECHSLER

Vermeidung von kostspieligen Leitungstreffern bei Baggerarbeiten

Jahrlich werden in Deutschland
rund 100.000 Schaden an unter-
irdischen Versorgungsleitungen
gemeldet, wobei Baumaschinen
far fast 80 % dieser Vorfalle
verantwortlich sind. In Oster-
reich gibt es jahrlich etwa
34.000 Kabel- und Rohrleitungs-
schaden, die zu kostspieligen
Reparaturen, Projektunterbre-
chungen und Sicherheitsrisiken
fuhren. Die Sitech Deutschland
GmbH und RodRadar bieten seit
Kurzem eine Lésung zur Vermei-
dung von Leitungstreffern an.

Branchenexperten schatzen, dass Versi-
cherer allein in Deutschland jahrlich rund
500 Mio. Euro fur grabungsbedingte
Schaden zahlen. Berlcksichtigt man die
direkten, indirekten und gesellschaftli-
chen Auswirkungen — wie Ausfallzeiten,
Rechtsstreitigkeiten,  Infrastrukturstérun-
gen und Umweltschaden — belaufen sich
die wirtschaftlichen Gesamtkosten fur
die deutsche Bauindustrie auf mehrere
Milliarden Euro. Veraltete, unvollstandige
oder unzuverladssige Leitungsdaten sowie
menschliche Fehler tragen erheblich zu
diesen Vorféllen bei. RodRadar, Entwickler
von Live Dig Radar (LDR), der Echtzeit-Tech-
nologie zur Vermeidung von Leitungs-
treffern, die direkt in den Baggerloffel
integriert ist, hat im Frihjahr 2025 eine
strategische Vertriebsvereinbarung mit der
Sitech Deutschland GmbH, Anbieter von
Bautechnologielésungen in Deutschland,
geschlossen.  Diese  Zusammenarbeit
steigert die Sicherheit bei Baggerarbeiten
deutlich: Sie ermoglicht Baggerfahrern
namlich in Echtzeit zu sehen, was sich
unter der Erdoberfldche befindet, wodurch
kostspielige Schdden an unterirdischer
Infrastruktur und Projektverzégerungen
verhindert werden kénnen. Sitech ist fur
den Vertrieb dieser Lésung in Deutschland
und Osterreich verantwortlich.

Die Zusammenarbeit bringt eine hochmo-
derne Losung auf den Markt, die fortschritt-
liche Radar- und Kl-Technologie nutzt, um
Bedienern sofortige, automatische und
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Neuer Sicherheitsstandard: Der Léffelradar reduziert Risiken bei Baggerarbeiten und verhindert
kostspielige Vlerzégerungen.(Foto: Sitech)

leicht verstandliche Warnungen vor unter-
irdischen Gefahren zu liefern — ohne dass
eine externe Expertenanalyse erforderlich
ist. Beim Arbeiten mit dem Live Dig Radar
bekommt der Fahrer ein Signal, sobald
der Bereich mit der Schaufel gescannt
wird und sich ein Hindernis unter dem
Baggerloffel befindet. Mit der Radartech-
nik werden sowohl metallische Leitungen
als auch nicht metallische Einbauten wie
zum Beispiel Rohre aus Kunststoff oder
Struktur aus Beton erkannt. Das System
mit unterschiedlichen LoffelgroBen kommt
idealerweise fur den Aushub von Grdben
oder Gruben in Bereichen wie innerstad-
tischen Lagen oder auf Industrieflachen
zum Einsatz, in denen mit unterirdischer
Infrastruktur zu rechnen ist.

Individuelle Partnerlésungen

Sitech Deutschland ist der exklusive Hand-
ler far Trimble Civil Construction Solutions
in Deutschland und erweitert Trimbles
Portfolio mit individuellen Partnerl6sun-
gen. Mit der Aufnahme des Loffelradars
von RodRadar in sein Technologieportfolio
starkt das Unternehmen seine Fahigkeit,
Lésungen anzubieten, die nahtlos mit
jeder Grabungsmaschine integriert werden

kénnen. ,Die Technologie von RodRadar
verandert die Sicherheit bei Grabungs-
arbeiten grundlegend und bietet eine
praxisnahe Losung, die sofort beeinflusst,
wie Bauunternehmer mit unterirdischen
Leitungen umgehen”, sagt Alexander
Haag, Chief Digital Officer bei Sitech,
und erganzt: ,Zum ersten Mal koénnen
Bediener unterirdische Gefahren in Echtzeit
erkennen — das sorgt fur sicherere, schnel-
lere und effizientere Grabungen.” Moshe
Dalman, Mitbegriinder und CEO von
RodRadar, erklart: , Diese Zusammenarbeit
bringt bahnbrechende Technologie in die
Hande europaischer Bauunternehmen und
sorgt dafir, dass sie mit Vertrauen graben,
kostspielige Verzdgerungen vermeiden
und unnétige Risiken eliminieren kénnen.”
Die Echtzeit-Erkennung von unterirdischen
Versorgungsleitungen  wurde  erstmals
auf der bauma 2025 prasentiert. Das Ziel
der folgenden Monate bestand darin, die
Integration der Losung von RodRadar in
das Maschinensteuerungssystem Trimble
Earthworks voranzutreiben, damit den
Sitech-Kunden aus Stand alone-System soll
den Sitech-Kunden in Zukunft eine Inte-
gration in das Maschinensteuerungssystem
angeboten werden.

Info: www.sitech.de [l
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Von Kohle zu Wasserstoff

Riickbauprojekt mit Blick auf eine klimafreundliche Energiezukunft

Im Rahmen der Energiewende wird Block F des traditionsreichen

Steinkohlekraftwerks

Scholven vollstandig zurlckgebaut.

Die

Regrata Abbruch und Recycling GmbH & Co. KG, ein Unternehmen
der Matthai-Gruppe, hat im Auftrag der Uniper Kraftwerke GmbH

die Projektleitung Gbernommen.

Das Kraftwerk Scholven blickt auf eine Gber
100-jahrige Geschichte zuriick. Urspring-
lich zur Eigenversorgung der Zeche Schol-
ven errichtet, hat sich der Standort in den
1960er- und 1970er-Jahren zu einem der
leistungsstarksten  Steinkohlekraftwerke
Europas mit einer installierten Leistung von
2.126 MW entwickelt. Block F wurde 1979
in Betrieb genommen und 2014 stillgelegt.
Mit dem Ruckbau wird nun ein weiterer
Schritt zur Transformation des Areals voll-
zogen. Ziel ist die Errichtung einer neuen
Gas- und Dampfturbinenanlage (GuD),
die perspektivisch auch mit Wasserstoff
betrieben werden kann (H2-ready). Damit
wird der Standort Scholven zu einem
zukunftsorientierten Energie- und Techno-
logiestandort weiterentwickelt.

Fir den Ruckbau setzt Regrata auf
eine Vielzahl spezialisierter GroBgerate.
Eingesetzt wird auch der neue Epiroc
Hydraulikhammer HB 5800, der durch
den Epiroc Partner Baumaschinentechnik

Nord GmbH bereitgestellt wird. Mit einem
Einsatzgewicht von 5.800 kg eignet sich
das Anbaugerat fur Tragergerate zwischen
58 und 100 t. Seine hohe Schlagkraft
ermaoglicht den effizienten Abbruch mas-
siver Betonstrukturen — ein entscheidender
Vorteil bei der Demontage komplexer
Kraftwerksanlagen. , Der Einsatz des Epiroc
HB 5800 unterstltzt Regrata bei der tech-
nischen Umsetzung dieses anspruchsvollen
Projekts. Er vereint Leistung und Zuverlas-
sigkeit - die Grundvoraussetzungen zur
Erledigung solcher komplexen Aufgaben.
Aus diesem Grund setzt Regrata seit Jahren
auf Hydraulikhdmmer von Epiroc”, erklart
Bjorn Bassen, Prokurist und Oberbauleiter
von Regrata.

Der Rickbau umfasst samtliche Kraft-
werks- und Nebenanlagen des Blocks
F. Dabei kommen Longfrontbagger mit
bis zu 175 t Einsatzgewicht, Raupen-
gittermastkrane  sowie leistungsstarke
Brech- und Pressanlagen zum Einsatz. Die

DEIN BAGGER
KANN MEHR

Graben, sieben, laden - einer fiir alles!

Der hydraulische Siebloffel von MaC-Rock® ist ein echter Alleskonner -
egal ob im Abbruch, im Recycling, im Strafien- oder im Kanalbau.
Made in Germany, wartungs- und verschleifiarm, extrem robust

und bereit fiir jeden Einsatz auf Deiner Baustelle.

@ | www.mac-rock.com

Los geht’s: Die ersten Schldge des Epiroc HB
5800 auf dem Gelédnde des Kraftwerks Schol-
ven. (Foto: Epiroc)

Thuringer Sprenggesellschaft, Teil der Mat-
thai-Gruppe, ist fur den sprengtechnischen
Ruckbau einiger Gebdude eingebunden.
Trotz der hohen technischen und logisti-
schen Anforderungen verlauft das Projekt
planmaBig. Die Bauzeit ist von April 2024
bis September 2026 angesetzt.

Info: www.epiroc.com [l

Entdecke jetzt die
innovativen Siebloffel
von MaC-Rock® -
DIE ROCKEN DAS!
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Sicherer Wechsel mit System

Schnellwechsler mit den neuesten Sicherheitssystemen ausgestattet

Die BG BAU hat zum 1. Februar
2025 die Anforderungen fur
Schnellwechsler verscharft. Die
Uberarbeitete Norm EN 474-
1:2022 in Kombination mit EN
474-5:2022+AC:2022 verpflichtet
Hersteller zu mehr technischer
Sicherheit.

Unfalle mit Anbaugerdten zahlen zu den
schwerwiegendsten Gefahren auf der Bau-
stelle — und sie sind nach wie vor Realitat.
,Im Marz 2024 kam es zu einem schweren
Vorfall, bei dem ein nicht gesichertes
Anbaugerat aus dem Schnellwechsler
rutschte und einen Arbeiter traf”, berichtet
Birte Hagedorn von der BG BAU. , Das sind
genau die Szenarien, die wir mit den neuen
Sicherheitsanforderungen kiinftig vermei-
den wollen.” Insbesondere gefordert ist
nun eine automatische Erkennung des Ver-
riegelungszustands — optisch wie akustisch
direkt in der Kabine. Systeme ohne diese
Ruckmeldung — wie sie bei alteren Schnell-
wechslern haufig zu finden sind — gelten
dann als nicht mehr normgerecht.

.Diese Anforderungen sind nicht nur
sinnvoll, sie sind Gberfallig”, sagt Sebas-
tian Denniston, OEM-Leiter bei Lehnhoff
Hartstahl. ,Deshalb setzen wir seit Jahren
auf ein Sicherheitskonzept, das bereits
jetzt mehr leistet als die Norm verlangt.
Das beginnt bei unserem bewdhrten
Double Lock-System — einer mechanischen
Fallsicherung, die das Herabfallen von
Anbaugerdten in jeder Zylinderposition
verhindert — und reicht bis zu unserem
elektronischen Assistenzsystem LSC, das
den Verriegelungsvorgang tUberwacht und
dem Fahrer in der Kabine Rickmeldung
gibt.”

So erfullt beispielsweise der vollhydrauli-
sche Schnellwechsler SQ70/55V die neuen
Anforderungen vollumfanglich. Integrierte
Sensorik meldet den exakten Verriege-
lungszustand in die Kabine. Eine akustische
und optische Ruckmeldung informiert
den Maschinenfuhrer zweifelsfrei: Das
Anbaugerat sitzt. Ein Blick gentgt und
unbeabsichtigtes Losen ist ausgeschlossen.
Gerade viele kleine und  mittlere
Bauunternehmen stehen nun vor der
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Sicherheit auf der Baustelle: Das Doublelock-System von Lehnhoff verhindert ein unbeabsichtig-
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tes Lésen des Schnellwechslers. (Foto: Lehnhoff Hartstahl)

Herausforderung, Maschinen mit Schnell-
wechselsystemen, die nicht mehr der
geforderten Norm entsprechen, nachzu-
risten. Wer dabei zogert, riskiert mehr als
nur die Sicherheit: ,Bei Baustellenkontrol-
len drohen kinftig Auflagen oder sogar
Arbeitsverbote fUr Maschinen mit nicht
mehr konformen Wechselsystemen”, so
Hagedorn. Doch Lehnhoff sieht hier eine
echte Chance: ,Unsere Retrofit-Lésungen
ermoglichen es, bestehende Maschinen-
flotten wirtschaftlich und normkonform
aufzuristen”, erklart Denniston. ,Beson-
ders gefragt ist derzeit die Nachristung
von Tilt-Schnellwechslern im Bereich von
2 bis 12 t — hier haben wir sofort verflig-
bare Systeme im Lager. Dabei bleibt das
bestehende Tilt-Modul erhalten, lediglich
die Schnellwechslereinheit wird gegen
eine hydraulische oder vollhydraulische
Losung mit Double Lock getauscht. Die
Nachrlstung ist unkompliziert aber die

Vorteile sind erheblich, gerade bei der
Aufristung zur vollhydraulischen Variante:
schneller Werkzeugwechsel direkt aus der
Kabine, keine manuellen Schlauchverbin-
dungen mehr — und vor allem: maximale
Sicherheit.”

Die BG BAU fordert diese UmrUstungen
aktiv — mit bis zu 1.800 Euro pro MaB-
nahme. Voraussetzung: Die Nach- oder
Umristung entspricht den aktuellen
sicherheitstechnischen Vorgaben. Dabei
gilt: Nur die Umristung von Bestandsma-
schinen wird unterstitzt, nicht aber die
Erstausstattung neuer Gerate. ,Die neuen
Normen machen nicht nur Maschinen
sicherer — sie fordern auch das Sicherheits-
bewusstsein auf der Baustelle”, sagt Hage-
dorn. Zwar sei die Zahl der Unfélle bislang
nur leicht racklaufig, ,aber wir kennen
keinen Fall, bei dem ein normkonformes
System versagt hatte.”

Info: www.lehnhoff.de i
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Das richtige Equipment

Ein Hof voller Aufgaben und ein Bagger, der mitzieht

Es ist ein kihler Morgen in Waidhaus, einem kleinen Ort im Osten
Bayerns nahe der tschechischen Grenze. Hier haben sich Petra und
Bernhard Volkl einen Traum erfillt oder besser gesagt, eine Mam-
mutaufgabe vorgenommen. Das Ehepaar hat einen alten, verfalle-
nen Bauernhof mit 4 ha Land gekauft, den es nun Stlck fur Stick in

Eigenregie wieder aufbaut.

Was anfangs nach romantischem Land-
leben klang, entpuppte sich schnell als
GroBprojekt: Berge von Mull mussten
entsorgt, Gebaude gesichert und erste
Flachen wieder nutzbar gemacht werden.
Vieles haben die beiden Hobbyhandwer-
ker in den letzten zwei Jahren bereits
geschafft, doch irgendwann kamen sie an
ihre Grenzen. ,Wir winschten, wir hatten
den Bagger schon friiher gehabt”, erzahlt
Petra Volkl lachend. Seit zwei Wochen ist
der Sany SY35U auf dem Hof im Einsatz,
ein kompakter 3,5 t-Bagger, gemietet Gber
den Sany-Handler BGU GroBmaschinen
aus Himmelkron/Ansbach. ,Wir haben in
kirzester Zeit so viel geschafft, was zuvor
unmoglich schien. Selbst als Laien konnten
wir uns nach kurzer Einweisung auf der
Maschine schnell zurechtfinden. Der Bag-
ger war fUr uns ein echter Gamechanger.”
Petra Volkl saB dabei zum ersten Mal in
einem Bagger und war Uberrascht, wie
schnell sie zurechtkam. ,Die Steuerung ist
super intuitiv. Ich hatte nie gedacht, dass
man damit auch so fein arbeiten kann. Die
Maschine reagiert sofort und setzt jede
Bewegung prazise um. Mit jedem Einsatz
bin ich sicherer und souverdner gewor-
den.”

Schnellwechsler ist unverzichtbar

Die Maschine ist mit dem richtigen
Equipment ausgestattet - einem Powertilt
und dem passenden Werkzeugpaket.
Bei den bisherigen Einsdatzen wurden ein
Standard-Tiefloffel, eine breite Graben-
rdumwanne, ein Hydraulikhammer zum
Aufbrechen von Betonteilen sowie ein
Universalgreifer, mit dem sich Steine set-
zen oder Schuppenreste abreiBen lassen,
verwendet. Mit diesen Anbaugerdten
haben die Volkls bereits mehrere Projekte
erfolgreich umgesetzt.

Eines davon war ein dringend bendétigtes
Rondell als Wendehammer, da der Hof in

einer Sackgasse liegt. Das Beet war bereits
angelegt, nun sollte der Weg drumherum
entstehen. Geplant war, 40 cm auszu-
koffern. Doch beim Arbeiten stellten die
beiden fest, dass im Boden bereits Frost-
schutz eingebaut war, offenbar ein Relikt
eines friheren Wegs. Deshalb entschieden
sie, weniger tief auszukoffern. Auf den
verdichteten Untergrund verteilten sie
anschlieBend rund 50 t Frostschutzma-
terial, um eine stabile Basis zu schaffen.
Hier zeigte sich, wie wertvoll der Schnell-
wechsler des SY35U ist: Die Anbaugerate
konnten im Handumdrehen gewechselt
werden, sodass fur jede Aufgabe sofort
das richtige Werkzeug bereitstand. ,Mein
Lieblingsanbaugerat ist aber ganz klar
der Greifer”, sagt Bernhard Volkl. ,,Damit
kann man Materialien super schnell in die
passenden Container sortieren.”

Der SY35U Uberzeugt genau durch die
Eigenschaften, die es fur die Arbeiten auf
einem Hof braucht: Er ist kompakt genug,
um auch zwischen Gebduden oder auf
engem Raum flexibel zu agieren. Gleichzei-
tig ist er leistungsstark und stabil, um auch
schwere Aufgaben wie Betonaufbruch
oder Erdarbeiten zuverldssig zu meistern.
Dank der feinfuhligen Joysticksteuerung
lassen sich selbst anspruchsvolle Tatigkei-
ten prazise ausfiihren, was Petra Volkl bei
den Arbeiten auf dem Hof eindrucksvoll
unter Beweis gestellt hat. Die beiden
heben zudem den Service hervor: ,Die
Einweisung durch das Team von BGU
GroBmaschinen war super. Wir konnten
jederzeit nachfragen, wenn wir nicht
weiterwussten. Das hat uns viel Sicherheit
gegeben.”

Noch ist der Traum vom sanierten Bauern-
hof nicht Realitat, doch Petra und Bernhard
Volkl sind auf dem besten Weg dorthin.
.Der Bagger erleichtert uns so vieles und
wir haben fast Angst vor dem Tag, an dem
wir ihn wieder abgeben mdissen”, sagt
Bernhard. Bis dahin aber steht fest: Auf

Lieblingswerkzeug: Die Arbeit mit dem

. . '.-_' . e <y .'"-..-._..-.‘..-I "!‘ﬁ'.‘nh..'-'

Universalgreifer am SY35U macht Petra und
Bernhard V6lkl am meisten SpaB3, da man mit
ihm sehr gut Materialien abreiBen und sortieren
kann. (Foto: Sany)

Wendig: Der SY35U kann zwischen Gebduden
oder auf engem Raum flexibel agieren.

dem Hof der Volkls gibt es noch genug zu
tun, und der SY35U ist dafir genau die
richtige Maschine.

Info: www.sanyeurope.com i
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Flexible Alleskdonner

Tiltrotatoren als Hebel fiir Effizienz im Tief- und Infrastrukturbau

In den

effektivsten Produktivitatstreiber im Tiefbau,

letzten Jahren haben sich Tiltrotatoren zu einem der

Infrastrukturbau,

Garten- und Landschaftsbau sowie im Kabel- und Rohrleitungsbau
entwickelt. Angetrieben von den hohen Effizienzanforderungen in
Skandinavien — wo sie seit Jahrzehnten Standard sind — erkennen
immer mehr deutsche und europaische Bauunternehmen, dass
moderne Bagger ihr volles Potenzial nur mit einem leistungsstarken

Tiltrotator ausschépfen kénnen.

Fur viele Entscheidungstrager sind mobile
Bagger langst zum  sprichwdrtlichen
.Schweizer Taschenmesser” der Baustelle
geworden: ein duBerst flexibler Alles-
kénner, der dank eines vollhydraulischen
Schnellwechslers, eines Greifermoduls und
einer Vielzahl spezialisierter Anbaugerate
mit nur einer Maschine unterschiedlichste
Aufgaben bewdltigen kann. Diese Flexi-
bilitat ist einer der Schlsselfaktoren, um
dem stetig wachsenden Fachkraftemangel
entgegenzuwirken, da Arbeiten schneller,
praziser und mit weniger Personalaufwand
erledigt werden koénnen. Zeitaufwand
und Kraftstoffverbrauch werden reduziert
und gleichzeitig die Arbeitssicherheit
verbessert, da die Maschine stabiler steht
und der Bediener mehr Aufgaben aus einer
sicheren Position heraus erledigen kann.

Sichere Verbindung

Sicherheit spielt eine zentrale Rolle.
Es befinden sich weniger Personen im
Gefahrenbereich, was sich erheblich auf
die Risikobewertung durch die Sicherheits-
beauftragten auswirkt. Das preisgekronte
Securelock-Sicherheitssystem von Rototilt
fur Maschinenkupplungen und Tiltrotato-
ren steigert die Sicherheit und reduziert
das Risiko von herumschwingenden oder
herunterfallenden Werkzeugen. Es stellt
sicher, dass Werkzeug und Anbaugerat
vor Arbeitsbeginn in  einwandfreiem
Zustand und sicher verbunden sind. Das
System warnt zudem, wenn Werkzeug-
verschleiB die Verbindung beeintrachtigt
und es erflllt die Sicherheitsnorm DIN
EN 474. Die Technologie basiert auf einer
patentierten Erfindung von Rototilt. Vollhy-
draulische automatische Schnellwechsler
tragen ebenfalls wesentlich zur Arbeits-
sicherheit und hoheren Effizienz bei. Die
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Hydraulikleitungen werden automatisch
verbunden, ohne dass der Bediener die
Kabine verlassen muss.
Herstelleribergreifende Standards gewahr-
leisten auch zukinftige Kompatibilitat.
Die Open-S Alliance — eine unabhdngige,
global ausgerichtete Initiative, an der
Rototilt aktiv beteiligt ist — definiert ein
einheitliches, offenes Schnittstellensystem
fur vollhydraulische Schnellwechsler. Das
bedeutet, dass Tiltrotatoren, Schnell-
wechsler und Anbaugerate verschiedener
Hersteller nicht nur austauschbar, sondern
auch mit zuktnftigen Marktentwicklungen
kompatibel sind. Dies bietet Investitionssi-
cherheit und vermeidet die Abhangigkeit
von proprietdren Systemen, wodurch der
Betrieb langfristig kosteneffizienter wird.
Rototilt ist zudem Teil von MiC4.0, um die
Installation von Tiltrotatoren zu vereinfa-
chen.

Aus wirtschaftlicher Sicht amortisiert sich
ein hochwertiger Tiltrotator trotz der hohen
Anfangsinvestition oft schneller als erwar-
tet. Deutlich geringerer Dieselverbrauch
durch  weniger Maschinenbewegungen
und reduzierte Rist- und Umristzeiten
dank vollhydraulischer Kupplungen senken
die Arbeitszeiten signifikant. Hinzu kommt
die Moglichkeit, viele Aufgaben mit einer
einzigen Maschine zu erledigen. In Summe
sollen Unternehmen Effizienzsteigerungen
zwischen 15 % und 40 % erzielen kénnen.
Mit Blick auf die kommenden funf Jahre
wird die Bedeutung von Tiltrotatoren in
Deutschland nach Ansicht von Rototilt
deutlich zunehmen. Die Modernisierung
der StraBen- und Schieneninfrastruktur, die
Umstrukturierung der Energieversorgung,
der kontinuierliche Ausbau von Glasfaser-
und Kabelnetzen sowie der anhaltende
Fachkraftemangel setzen Unternehmen
zunehmend unter Druck, ihre Maschinen
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Schnelle Amortisation: Zwar geht ein Tiltro-
tator mit einer hohen Anfangsinvestition einher.
Laut Angaben von Rototilt erzielen Unter-
nehmen dank reduzierter Arbeitszeiten und
der Méglichkeit, viele Aufgaben mit nur einer
Maschine zu erledigen, Effizienzsteigerungen
von bis zu 40 %. (Foto: Rototilt)

produktiver einzusetzen. Die Entwicklung
in Schweden, die seit 1986 anhalt, zeigt,
wohin die Reise geht: Dort sind Uber
90 % aller mittelgroBen Bagger mit einem
Tiltrotator ausgestattet. Die Kombination
aus Effizienz, Sicherheit, Nachhaltigkeit
und Zukunftssicherheit |8sst vermuten,
dass Tiltrotatoren in europaischen Stadten
und auf Infrastrukturbaustellen weiter an
Bedeutung gewinnen und zum Standard
werden.

Die Rototilt GmbH ist eine Tochtergesell-
schaft der schwedischen Rototilt Group mit
Sitz in Wérth an der Donau. Sie unterstitzt
Kunden deutschlandweit — vom Verkauf
Uber Ersatzteile bis hin zum Service und
Support der Tiltrotatoren, Baggerschnell-
wechsler, Werkzeuge und Zubehoér.

Info: www.rototilt.com|ill
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auf die Einsdtze abgestimmte Schmierstoffe, auch
fur Arbeiten in sensiblen Bereichen.(Foto: Bantleon)

Ganzheitliches Fluid-Management

Hochleistungsschmierstoffe verringern
den VerschleiB und erhéhen die Effizienz

Schmierstoffe sind zentrale Leistungstrager in mobilen Arbeitsma-
schinen. Fluide von geringer Qualitat konnen erhéhten Verschleil3,

schlechtes Ansprechverhalten

und

steigende Betriebskosten

beglnstigen. Gerade Hydraulikéle verlieren im Laufe ihres Einsatzes
an Leistungsfahigkeit. Schmutzpartikel werden schwerer gebun-
den, was Schaden an Pumpen oder Ventilen begunstigt. Daher gilt:
Die Wahl des Schmierstoffs ist eine strategische Entscheidung, die
Hersteller und Betreiber nicht dem Zufall Gberlassen sollten.

Die Hermann Bantleon GmbH aus
Ulm versteht sich seit Jahrzehnten als
Systempartner von  Maschinen- und
Hydraulikherstellern. ~Ungeplante
Wartungen im Feld mussen unbedingt
vermieden werden — sie sind teuer und
oft hochkomplex”, erklart Ralf Schrempp,
Fachbereichsleiter Heavy Machinery bei
Bantleon. Das Unternehmen liefert nicht
nur leistungsfahige Schmierstoffe wie
HydraulikflUssigkeiten, Motor- und Getrie-
bedle, sondern unterstitzt Kunden mit
einem ganzheitlichen Fluid-Management.
Dies umfasst Laboranalysen zur Beurtei-
lung des Schmierstoffzustands, Beratung
zu Wechselintervallen, Serviceeinsatze fur
Schmierstoff- und Filterwechsel und die
Entwicklung kundenspezifischer Fluide im
firmeneigenen Labor. So wird maximale

Maschinenverfligbarkeit erreicht, teure
Stillstande lassen sich langfristig vermei-
den.

Die Zukunft liegt in der vorausschauenden
Wartung. Bantleon arbeitet dazu eng mit
Systempartnern zusammen, um Schmier-
stoffe und Komponenten von Anfang an
optimal aufeinander abzustimmen. Ziel ist
die Entwicklung von Schmierstoffen fur
Maschinen, die hochste Performance, Effi-
zienz und Robustheit im Feld bieten. Lang-
fristig sollen digitale Monitoring-Lésungen
und intelligente Sensorik den Zustand von
Schmierstoffen direkt im Betrieb Uberwa-
chen. Damit lassen sich prazise Prognosen
zu Wartungsbedarfen ableiten. Das klassi-
sche Modell fixer Olwechselintervalle gilt
dann als Uberholt: Statt zu frih oder zu oft
zu wechseln — mit unnoétigen Kosten und

Ressourcenverbrauch — wird die Einsatz-
dauer bedarfsgerecht gesteuert. Ergebnis:
Mehr Nachhaltigkeit bei gleichzeitiger
Wirtschaftlichkeit.

Gute Material- und
Bauteilvertraglichkeit

Wie nachhaltiges Fluid Management
konkret aussieht, zeigt das biologisch
abbaubare Hochleistungshydraulikél Avia
Syntofluid PE-B. Mit einem Zusatzfilter im
Rucklauf eingesetzt, lauft es in Baumaschi-
nen oder Kommunalfahrzeugen nahezu
ohne Alterungserscheinungen — komplette
Hydraulikdlwechsel kénnen quasi entfal-
len. Der Umweltbetrieb der Stadt Bielefeld
setzt das Ol erfolgreich in seiner komplet-
ten Mullfahrzeugflotte ein.

Das Produkt basiert auf PAO (Poly-
alphaolefinen), ist aschefrei, biologisch
abbaubar und erflllt die anspruchsvollen
Dekra-PSR-Kriterien  fur Hochleistungs-
hydraulikéle. Diese bestatigen optimales
Alterungs- und Oxidationsverhalten, sehr
gute Material- und Bauteilvertraglichkeit,
optimierte CO,-Bilanz Uber den gesamten
Lebenszyklus und sofortige Maschinen-
verfugbarkeit auch bei extremen, wech-
selnden Temperaturbedingungen. Avia
Syntofluid PE-B eignet sich ideal fur den
Einsatz in umweltsensiblen Bereichen wie
Forst, Steinbrichen, Kommunalbetrieben
oder im Bergbau.

Als Spezialist fur Hochleistungsschmier-
stoffe begleitet Bantleon Maschinen- und
Anlagenbauer bereits in der Konstruktions-
phase — mit dem Ziel, optimale Lésungen
fur hochste Prozesssicherheit, Effizienz und
Langlebigkeit zu entwickeln. Die Expertise
im Bereich Heavy Machinery basiert auf
jahrzehntelanger Branchen- und Anwen-
dungserfahrung sowie einem tiefen
Verstandnis fir komplexe Anforderungen
in anspruchsvollen Einsatzumgebungen.
Dabei reicht die Kompetenz Uber die reine
Produktlieferung hinaus: Das Unternehmen
unterstltzt seine Kunden partnerschaftlich
mit individuell abgestimmten Schmier-
stoffkonzepten, die zusatzliche Leistungs-
reserven erschlieBen und zur nachhaltigen
Wertschopfung beitragen.

Bantleon ist nach einer Vielzahl von
Standards zertifiziert und hat jlingst die
EcoVadis Nachhaltigkeitskriterien in Bronze
erfullt sowie ein KMU-Scoring in B im Rah-
men des Carbon Disclosure Project (CDP)
erzielt.

Info: www.bantleon.de i
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Zurlck in Bestform

Ein runderneuerter Radlader erweckt den Eindruck einer Neumaschine

Im Steinsalzwerk  Grasleben
fordert die K+S Minerals and
Agriculture GmbH seit Jahrzehn-
ten Salz aus Tiefen von bis zu
630 m. Ein zentrales Glied der
Forderkette ist ein Volvo L110G,
der mit seiner Schaufel tonnen-
weise Salz bewegt. Nach zwolf
Jahren harter Einsatze zeigte
die Maschine deutliche Spuren
ihres anspruchsvollen Alltags.

.Die abrasiven Krafte der Salzkristalle und
die Korrosion setzen einem Radlader in
dieser Umgebung natdrlich ordentlich zu,
da hilft auch eine trockene Garage nur
bedingt”, schildert Herbert Kellner, Leiter
Instandhaltung Mechanik und Bau bei K+5
in Grasleben. Doch anstatt die Maschine
durch eine neue zu ersetzen, prifte K+S die
Substanz des L110G genau. Das Ergebnis:
Wirtschaftlich war ein Austausch — auch
aufgrund der moderaten Laufleistung-
kaum vertretbar. ,,Unser L110G war insge-
samt in einem recht guten Zustand, wenn
man die Korrosion bedenkt. Da K+S ein
sehr nachhaltig agierendes Unternehmen
ist, haben wir uns intern fUr eine Wieder-
aufbereitung ausgesprochen und das dann
gemeinsam mit unserem Partner Swecon
Magdeburg geplant”, fasst Herbert Kellner
zusammen.

Fast zeitgleich stand Swecon — langjdhriger
Volvo-Partner von K+S —kurz vor Abschluss
des  offiziellen  Volvo-Zertifizierungs-
prozesses des Standortes Magdeburg.
LUnser Anspruch war, dass schon der
erste zertifizierte Rebuild in Deutschland
ein echtes Vorzeigeprojekt wird”, betont
Swecon Service- und Ersatzteilverkdufer
Stefan Liske. Die Voraussetzungen dafir
sind anspruchsvoll:  Von spezialisierter
Werkstattausstattung  Uber zertifizierte
Monteure bis hin zu transparenten Prozes-
sen und finalen Funktionsprufungen — der
gesamte Rebuild Prozess muss samtliche
Vorgaben von Volvo CE erfullen. ,Das
Volvo Rebuild Programm, das uns unser
Ansprechpartner Stefan Liske vorstellte,
hat uns letztendlich Uberzeugt. Zu einem
deutlich gunstigeren Preis haben wir im
wahrsten Sinne des Wortes eine neue
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Zurlick zu alter Starke: Im Volvo Rebuild-Prozess von Swecon wurde der Volvo L110G wieder nahe
dem Originalzustand versetzt. (Fotos: Swecon Baumaschinen)

Viel zu tun: In der Swecon Service-Werkstatt
zeigt sich das AusmalB der Korrosion.

Maschine bekommen”, berichtet Herbert
Kellner.

MaBarbeit trifft Teamwork

Die Wiederaufbereitung eines Radladers
aus einem Salzwerk ist kein Standardfall.
Das Team von Swecon Magdeburg
stimmte mit K+S jeden Schritt genau ab:
eine gemeinsame Planung, wdchentliche
telefonische Updates und regelmaBige
Werkstattbesuche wahrend der Demon-
tage von Herbert Kellner und Frank Glase-
mann, Instandhaltung Mechanik und Bau
bei K+S in Grasleben.

Im Rebuild-Prozess stand weit mehr auf
dem Programm als bloB der Austausch ver-
schlissener Teile: ,Samtliche Hydrauliklei-
tungen wurden zusatzlich mit Fettbinden

versehen — ein besonderes Extra gegen
Korrosion, das wir gemeinsam erarbeitet
habe”, so Liske. ,,Mit einem Upgrade des
Fahrersitzes, LED-Beleuchtung und ein
Software-Update werteten wir den Radla-
der auf und glichen ihn damit so weit wie
maoglich der aktuellen Produktserie an. Die
Bauteile wurden ausschlieBlich durch Origi-
nal- bzw. aufgearbeitete Volvo-Ersatzteile
ersetzt”, berichtet er und schlieBt an: ,Wir
haben im Verlauf auf allen Seiten vonein-
ander gelernt. Etwa, wie sich spezielle
SchutzmaBnahmen noch wirksamer und
praxisndher gestalten lassen. Fir kinftige
Projekte nehmen wir diese Erkenntnisse
mit.” Nach abschlieBenden Qualitatskon-
trollen und einer detaillierten Einweisung
der Bediener durch Swecon ist der Volvo
L110G nun seit einem Jahr im vollen Ein-
satz. Die Begeisterung ist spirbar: ,,Unsere
Erwartungen an das Volvo Rebuild-Pro-
gramm wurden sogar Ubertroffen. Unser
L110G lauft, als ware er neu — und das bei
optimalen Kosten”, lobt Herbert Kellner
und schlieBt an: ,Unsere positiven Erfah-
rungen teilen wir natarlich auch mit den
Schwesterwerken in denen weitere Volvo
Maschinen im Einsatz sind — die schauen
jetzt sehr genau hin, wie sich der wieder-
aufbereitete L110G im herausfordernden
Betrieb im Alltag schlagt.”

Info: www.swecon.de i
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Max Wild ist Service-Partner von JCB

Neumaschinen werden vor Auslieferung an GroBkunden geprift

Die Max Wild GmbH mit Sitz
im baden-Wdirttembergischen
Berkheim ist Service-Partner des
britischen Herstellers JCB. ,Die
Werkstatt” am Firmensitz agiert
als PDI-Center im stiddeutschen
Bereich fur die Bau-, Industrie-
und Landmaschinen von JCB.

LSeit der Eroffnung unserer Werkstatt
2020 haben wir viele Service-Partner-
schaften im Bereich der Nutzfahrzeuge
und Lkw etabliert. Mit JCB haben wir jetzt
auch unsere erste Service-Partnerschaft fur
Baumaschinen. Einfach groBartig, dass wir
mit so einem namhaften und erfahrenen
Hersteller als Partner in diesen Bereich
einsteigen durfen”, freut sich Daniel Wild,
Geschéftsfeldleiter fir das Fuhrpark- und
Gerdtemanagement bei der Max Wild
GmbH.

Im Rahmen der Partnerschaft agiert ,Die
Werkstatt” als Zentrum fir Auslieferungs-
inspektion der Bau- und Landmaschinen
von JCB. Die Fahrzeuge, die aus England
kommen, werden bei Max Wild detailliert
geprift und vorbereitet, bevor sie an
die Endkunden gehen. Als PDI-Center
(Pre-Delivery Inspection) ist Max Wild fur
den stddeutschen Raum zustandig. ,Wir

= | Al
Stahlbau _ Lackieranlage

Neue Partnerschaft: ,Die Werkstatt” von Max Wild ist Anlaufstelle fiir Bau-, Industrie- und Land-
maschinen des britischen Herstellers JCB. (Foto: Max Wild)

Ubernehmen die Qualitdtskontrolle, bevor
die Maschinen an die GroBkunden von JCB
ausgeliefert werden”, erklart Daniel Wild.
Monatlich sollen 20 Fahrzeuge gepriift
werden. Als PDI-Center wird Max Wild
auch samtliche Garantie- und Wartungs-
arbeiten an den Fahrzeugen Ubernehmen.
.Das ist der groBe Vorteil fir Bauunter-
nehmen und Landwirte aus der Region:
Sie kdnnen mit ihren JCB-Gerédten jetzt zu
uns kommen und wir haben eine direkte
Anbindung ans Werk. Das ermoglicht uns
und letzten Endes auch unseren Kunden
mehr Maoglichkeiten und Service, als das

totalenergies.de

als freie Werkstatt der Fall ware”, betont
Daniel Wild.

Die Max Wild GmbH sieht die Service-Part-
nerschaft mit JCB als ein langfristiges
Projekt fur die Zukunft und hat seine Mitar-
beitenden in der Werkstatt speziell auf die
Maschinen und Fahrzeuge des britischen
Herstellers sowie die neuen Arbeitsablaufe
geschult. ,,Das bedeutet fur uns und unser
ganzes Team natirlich auch eine neue
Herausforderung — auf die wir uns sehr
freuen”, so Daniel Wild.

Info: www.maxwild.com i

Erhdhen Sie lhre
Energieeffizienz
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lhr personlicher Ansprechpartner:
Mathias Krause - (0162) 1333 458
mathias.krause@totalenergies.com

TotalEnergies



TECHNIK

SERVICE UND VERSCHLEISSSCHUTZ

Okonomie und Okologie im Einklang

Biologisch schnell abbaubare Schmierstoffe

Schmierstoffe sind wertvoll und
mussen vom Uberholten Weg-
werfgedanken befreit werden.
An dieser Unternehmensmission
arbeitet die Kleenoil AG bereits
seit 1986 mit groBem Engage-
ment. Heute bietet man mit
dem Olsystem 4.0 die nahezu
ideale Lésung einer nachhalti-
gen Schmierung.

Der Systempartner liefert seinen Kunden
damit nicht einfach nur Schmierstoffe,
sondern unterstUtzt sie dabei, Maschinen
und Anlagen Uber deren gesamte Lebens-
dauer hinweg effizienter, zuverlassiger und
umweltvertraglicher zu betreiben.

Das Olsystem 4.0 beruht auf einem

ganzheitlichen Ansatz. Es stellt ein Rund-

umpaket dar und setzt wirtschaftliche und
okologische MafBstabe. Drei Komponenten
greifen dabei ineinander:

e Biologisch abbaubare Langzeitschmier-
stoffe: Sie sind die Hauptakteure im
Gesamtsystem.

o Effiziente Microfiltration: fur die Pflege
von Olen und Aggregaten.

¢ Intelligente Sensorik und Olanalytik von
Oelcheck: fur ein Maximum an Sicher-
heit.

Im Einklang mit der Mission des Unter-
nehmens ,Der Schmierstoff muss vom
Wegwerfgedanken befreit werden” sind
die Produkte von Kleenoil fur den Lang-
zeiteinsatz in mobilen als auch stationdren
Maschinen und Aggregaten ausgelegt.
Die biologisch abbaubaren Schmierstoffe
werden erfolgreich in der Bauindustrie,
der Land- und Forstwirtschaft, in der Kom-
munalwirtschaft, in Industrieanlagen oder
auch im On- und Offshore-Bereich ver-
wendet. Haufig kommen sie in umweltsen-
siblen Bereichen, wie in Wasserschutzge-
bieten, zum Einsatz und sind entsprechend
konzipiert. Sie sind umweltfreundlich und
sind gemalB OECD 301B > 60 % definitiv
biologisch schnell abbaubar.

Das Produktportfolio umfasst Hydraulik-

und Getriebedle sowie Turbinen- und

Transformatorendle, dartber hinaus

Spezialdle fur die Lebensmittel- und

Pharmaindustrie sowie fur Nutzfahrzeuge
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Einsatz vor Ort: Kleenoil-Schmierstoffe finden in vielen Branchen Verwendung. (Foto: Kleenoil)

mit einem gemeinsamen Getriebe- und
Hydraulikélhaushalt.

Das Unternehmen hebt besonders das
hervorragende  Viskositats-/Temperatur-
verhalten und die sehr gute Dichtungs-
vertraglichkeit seiner Schmierstoffe und
die Einsatzfahigkeit auch bei extremen
Tieftemperaturen hervor. Das Olsystem
4.0 ist freigegeben von fhrenden Maschi-
nen- und Komponentenherstellern. Die
Hydraulikéle Eco HLP und HLP EL erftllen
die strengen Bedingungen nach RD 90235
fur eine Listung in der Bosch Rexroth Fluid
Rating List 90245. AuBerdem besitzt das
Produkt Kleenoil ECO HLP EL das European
Ecolabel (EEL) sowie den Swedish Standard
(SS 155434).

Deutlich langere Standzeiten

Okonomie und Okologie missen sich nicht
automatisch gegenseitig ausschlieBen. Das
Olsystem 4.0 berlicksichtigt dkologische
Aspekte und bringt gleichzeitig wirtschaft-
liche Vorteile mit sich. Biologisch schnell
abbaubare Ole sind in der Anschaffung
zwar oft teurer als mineral6lbasische Pro-
dukte. Doch vor allem in Kombination mit
dem Olsystem 4.0 sind sie dank deutlich
langerer Standzeiten wirtschaftlicher als
herkdmmliche Produkte, wie das Unter-
nehmen mitteilt. Es nennt hierzu zwei
Beispiele:

R, R

a) In mobilen Maschinen (z.B. Baumaschi-
nen) wurden mit Kleenoil-Olen bereits Giber
20.000 Betriebsstunden ohne Olwechsel
erreicht.

b) In industriellen Anlagen (z.B. Spritzguss-
maschinen) liegen die dokumentierten
Laufzeiten bei Gber 100.000 Betriebsstun-
den.

Langere Olwechsel-Intervalle bedeuten
weniger  Wartungsaufwand, geringere
Entsorgungsmengen und eine erheblich
bessere 6kologische Gesamtbilanz. Hinzu
kommt die hohe Energieeffizienz der
vollsynthetischen Langzeitdle des Anbie-
ters. Durch ihre Leichtlaufeigenschaften
ermaoglichen sie — je nach Anwendung —
realistische Energieeinsparungen zwischen
1 und 5 %. Damit senken sie nicht nur die
Betriebskosten, sondern splrbar auch den
CO,-AusstoB eines Unternehmens.
Biologisch abbaubare Langzeitschmier-
stoffe mit extrem langen Standzeiten und
hoher Energieeffizienz, eine bewdhrte
Microfiltration und eine zuverldssige Uber-
wachung der Ole und Maschinen — so will
Kleenoil den Einklang von Okologie und
Okonomie sicherstellen.

Seit 1986 entwickelt und vertreibt das
konzernunabhdngige Unternehmen mit
Sitz im baden-wurttembergischen Dogern
Hochleistungsole, Nebenstromfiltersys-
teme und Sensorikldsungen.

Info: www.kleenoil.com [l



FUr die hartesten Jobs gebaut

Felsloffel punktet mit Formgebung, Material, Gewicht und Effizienz

Die HS-Schoch Gruppe setzt
mit dem neuen Felstiefloffel
der Klasse 16 einen Meilen-
stein im schweren Erdbau und
Gesteinsabbau. Im Praxistest
am zwei neuen Baggern von
Volvo CE hat der Loffel gezeigt,
was moderner Maschinenbau
in Verbindung mit High-Perfor-
mance-Materialien leisten kann:
Mehr  Effizienz,  geringeres
Gewicht — bei gleichbleibender
Lebensdauer.

Im Fokus der Entwicklung stand ein smar-
ter Materialeinsatz: Durch die Kombination
aus Hardox 400 und 450, teils in 30 mm
Materialstarke, konnte auf zusatzliche
VerschleiBstreifen verzichtet werden. Das
Ergebnis: bis zu 500 kg weniger Eigenge-
wicht — bei unveradnderter Standzeit. Das
spart nicht nur Sprit, sondern reduziert
auch die Belastung fur die Maschine —
und damit langfristig die Betriebskosten.
.30 mm Hardox in Form zu bringen ist

Frithere Bauweise: Zusdtzliche Verschlei3strei-
fen erzeugten ein unnétiges Zusatzgewicht und
sammelten auch jede Menge Dreck an.

eine Herausforderung, die nicht jeder
beherrscht. Dank unserer Fertigungsex-
pertise konnten wir eine Konstruktion
nach Kundenbedurfnissen umsetzen, die
sowohl leicht als auch extrem robust ist”,
erklart Firmeninhaber Hermann Schoch.

Bei den Zahnen kommt das bewahrte
Esco Nemisys-System zum Einsatz — ein
Garant fur maximale Durchdringung und

TECHNIK | Service & VerschleiBschutz

Neue Bauweise: Eine glatte Oberfldche sorgt
fir miheloses Eindringen ohne Uberflissigen
Widerstand.

(Fotos: HS Schoch)

Langlebigkeit im harten Steinbruchbetrieb.
Die perfekt abgestimmte Kombination aus
Zahn und Loffelform sorgt fur exzellente
Materialaufnahme und hohe Produktivitat.
HS Schoch bietet jedoch auch andere
gangige Zahnsysteme in Kombination mit
seinen Anbaugeraten an.

Ein besonderes Augenmerk bei der Ent-
wicklung lag auf einer Kugelbahn mit inte-
grierter Bremse: Im Inneren des Loffels b

QUALITATSSTEIGERUNG

Roboter iibernehmen im Runderneuerungswerk

Seit 2013 wurden im Continental ContilLi-
feCycle-Werk Hannover-Stocken mehr als
1 Mio. abgefahrene Lkw- und Busreifen
runderneuert. Dank CLC koénnen rund
70 % eines Altreifens wiederverwendet
werden. Seit Marz 2025 sorgen sieben
autonome mobile Roboter (AMR) fir
Bewegung: Sie Ubernehmen den innerbe-
trieblichen Transport von Reifenrohlingen
und schaffen so mehr Raum fur qualifi-
zierte Tatigkeiten wie Maschinenristung
und Qualitatskontrolle. ,Sie Gbernehmen
einfache, wiederkehrende Transportauf-
gaben, etwa das Bringen eines Reifens
von einem Punkt zum néachsten. Dafur
sind die Roboter direkt mit unserem
digitalen Auftragssystem verbunden. Sie
wissen genau, wohin sie fahren und wie
sie sich daftr untereinander abstimmen
mussen. So erganzen die autonomen

Roboter unsere tagliche Arbeit sinnvoll und
tragen zu einer sicheren, effektiven und
ergonomisch optimierten Produktionsum-
gebung bei”, sagt Felix Hantelmann, Leiter
des ContiLifeCycle-Werks.

Die Roboter navigieren mithilfe moderner
Sensorik, 360-Grad-Kamerasystemen und
Kl-basierter Steuerung eigenstandig und
sicher durch die Produktionshalle. Mit
maximalen Geschwindigkeiten von ca.
2 m/Sek. transportieren sie Reifen
zwischen den einzelnen Stationen des
Runderneuerungsprozesses: ~ von  der
Reifenbaumaschine Uber die Heizpressen
bis hin zur Qualitatskontrolle. Durch die
Einfihrung der Transportroboter missen
die Beschaftigten keine Reifen mehr
durch die Halle bewegen. Anstelle von
korperlicher Belastung haben sie mehr
Zeit fur anspruchsvolle Aufgaben wie die

Neu im Team: Die autonomen mobilen Robo-
ter bei Continental heiBen ,Cargo Knight”,
.Rubber Ranger” oder ,LifeCycle Comman-
der” und werden von den Mitarbeitenden
akzeptiert, da sie ihnen schwere Arbeiten
abnehmen.

(Foto: Continental)

Maschinenbedienung und die Qualitats-
kontrolle.
Info: www.continental.com i
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sorgt eine gezielte Muldenform dafir, dass
groBe Gesteinskugeln kontrolliert zum
Stillstand kommen — bevor sie ungebremst
nach hinten rollen und den Loffel bescha-
digen. Der neue Felstiefloffel der Klasse 16
wurde gezielt fur schwerste Einsdtze im
Steinbruch und GroBflachenabbau entwi-
ckelt. In Kombination mit Tragergeraten
der 70-100-t-Klasse, etwa den EC750 und
EC950 von Volvo CE, entsteht ein kraft-
volles Duo, das maximale Produktivitat

mit effizientem Materialeinsatz verbindet.
HS-Schoch unterstreicht damit einmal
mehr  seinen  Anspruch, individuelle
Anbaugerdte mit durchdachter Technik
und hochster Fertigungsqualitat auf den
Markt zu bringen. Ab sofort setzt der Her-
steller im GroBbaggerbereich nur noch auf
die neue spritsparende Bauweise. Dabei
kommt auch ein sogenannter Werkzeug-
stahl Hardox 500 TUF in Einsatz, der die
Verarbeitung erleichtert und gleichzeitig

Keine Kompromisse

Akku-Trennschleifer bietet universelle Einsetzbarkeit und prazise Schnitte

Mit seiner Aufnahmeleistung
von 5 kW und dem verstellbaren
Magnesiumschutz ist der uni-
versell einsetzbare Stihl TSA 500
ideal, wenn es um Trennaufga-
ben im Bau und GalaBau geht,
aber auch im Rettungsdienst
und bei der Feuerwehr kann der
neue Akku-Trennschleifer gute
Dienste leisten.

Das Gerat startet auf Knopfdruck und
zeichnet sich durch seinen ruhigen Lauf
und die geringen Vibrationen aus. Dadurch
lasst sich der Trennschleifer exakt fuhren
und ermdéglicht in Verbindung mit der
350 mm-Trennscheibe prazise und ergo-
nomische Trennschnitte bis zu 125 mm
Starke in mineralischen und metallischen
Bauwerkstoffen. Zudem lasst sich der TSA
500 dank des emissionsfreien Antriebs
auch im Innenbereich von Gebduden nut-
zen; der Einsatz bei Regen und Nasse ist
dank Spritzwasserschutz (IPX4) ebenfalls
problemlos méglich. Fir eine lange Lebens-
dauer mit konstant hoher Leistung sorgt
dabei der neu entwickelte Magnetfilter. Er
sichert nicht nur die Kiihlung des Motors,
sondern schitzt diesen auch vor Metall-
partikeln, die bei Trennarbeiten anfallen
kdnnen. Seine Energie bezieht der derzeit
leistungsstarkste  Akku-Trennschleifer im
Stihl-Portfolio von zwei kraftvollen Lithi-
um-lonen-Akkupacks aus dem AP-System
des Hewrstellers. Empfohlen werden AP
500 S Akkupacks, die in die beiden Akku-
schachte im Gehduse eingesteckt werden
und Energie fur eine Einsatzzeit von bis zu
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die Standfestigkeit erhoht. Dadurch kon-
nen Gewichtseinsparungen von bis zu
10 % realisiert werden.

Die Produktion dieser GrabgefaBe findet
bei der ZFE GmbH in Achern, einer Tochter
innerhalb der HS-Schoch-Gruppe, statt.
Sie hat sich auf den Bau von GrabgefaBen
spezialisiert. Die Mitarbeiter, verflgen tber
langjahrige Erfahrung und versprechen
groBe Zuverlassigkeit.

Info: www.hs-schoch.de |l

Kraftvoll: Mit einer mechanischen Leistung von bis zu 4,2 kW ist der neue TSA 500 der derzeit
leistungsstarkste Akku-Trennschleifer im Stihl-Portfolio. (Foto: Stihl)

20 Min. bereitstellen. Dabei sorgt die elek-
tronische Steuerung (Stihl Power Boost)
wahrend der gesamten Akku-Laufzeit
fur optimale Performance und konstante
Schneidleistung, die mit Benzin-Geraten
vergleichbar ist. Zusatzlich speist die
Auslaufbremse mit Rekuperationsfunktion
die beim Abbremsen gewonnene Energie
in die Akkus zurlck. Den passenden
Betriebsmodus regeln die Nutzer je nach
Anwendung in drei Stufen Uber ein

digitales Bedienelement mit modernem
HMI-Display, das den Anwender u.a. Uber
den aktuellen Modus und den Akku-La-
destand informiert. Zudem verflgt das
Bedienelement serienmaBig Uber eine
integrierte  Connected-Funktion, sodass
der neue Trennschleifer direkt in das digi-
tale Flottenmanagement Stihl connected
eingebunden werden kann.

Info: www.stihl.de [l



Gut gerustet durch den Winter

Reibungslose Bauablaufe trotz Dunkelheit, Kdlte, Eis und Schnee

Frostige Temperaturen, kirzere
Tage und wechselhafte Wit-
terungsbedingungen stellen
Bauunternehmen vor ganz
besondere Herausforderungen
und erschweren die Arbeit.
Boels Rental, eines der fuhren-
den Baumaschinen- und Ver-
mietungsunternehmen Europas,
kennt die typischen Winterpro-
bleme auf der Baustelle und
bietet praxisnahe Lésungen fir
jede Herausforderung.

Auf Baustellen, wo Heizsysteme, Bau-
trockner und Ventilatoren im Dauereinsatz
sind, steigen zwangslaufig auch die Anfor-
derungen an die Stromzufuhr. Damit die
Versorgung dabei nicht ins Wanken gerat,
ist ein durchdachtes Energiemanagement
gefragt. Eine effiziente Losung bietet das
Prinzip des Peak Shavings: In Zeiten gerin-
ger Last wird Strom in Batteriespeichern
gesammelt und bei Bedarf automatisch
abgerufen. So bleibt die Energieversorgung
auch bei Spitzenlasten stabil. Erganzend
sichern mobile Stromaggregate des Ver-
mietungsspezialisten — auf Wunsch auch
mit Biokraftstoff — die kontinuierliche Ener-
gieversorgung. Professionelles Monitoring
und kompetente Beratung sorgen dabei
fur maximale Sicherheit und unterstttzten
dabei, die Betriebskosten nachhaltig zu
senken.

Mit dem Einbruch der Dunkelheit endet der
Arbeitstag auf vielen Baustellen noch lange
nicht. Gerade in der Winterzeit, wenn die
Tage kurz und die Sichtverhaltnisse schlecht
sind, ist eine zuverlassige Beleuchtung ent-
scheidend: Von stationdren Lichtmasten
bis hin zu mobilen LED-Systemen sorgt
Boels mit moderner Lichttechnik fur eine
optimale Ausleuchtung der Baustelle. Zeit-
schaltuhren und Lichtsensoren erhéhen die
Energieeffizienz und reduzieren unnotige
Lichtemissionen. Gleichzeitig tragen gut
ausgeleuchtete Baustellen zu einer hdhe-
ren Sicherheit bei und reduzieren das Risiko
von Unféllen, Diebstahl und Vandalismus
erheblich. In der Baubranche geht der
Trend zu emissionsfreien Maschinen. Doch
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Gute Sicht: Vernlnftig ausgeleuchtete Baustellen tragen zu einer héheren Sicherheit bei und redu-
zieren das Risiko von Unféllen, Diebstahl und Vandalismus erheblich. (Foto: Boels)

die moderne Akku-Technologie stoBt vor
allem bei niedrigen Temperaturen an ihre
Grenzen: Lithium-lonen-Akkus verlieren
an Leistung, entladen sich schneller und
bendtigen deutlich ldngere Ladezeiten.
Dauerhafte Kalteeinwirkung kann zudem
die Lebensdauer erheblich verkirzen — mit
Folgen fur Baufortschritt, Zeitplane und
Budgets. Um dem gezielt vorzubeugen,
gibt es klare Handlungsempfehlungen:
Akkus sollten idealerweise bei Tempera-
turen zwischen +5 und +20 °C in einem

trockenen Umfeld gelagert werden. Auf
Wunsch unterstitzt Boels mit beheizbaren
Lagercontainern und weiteren praxisnahen
Tipps fur das Energiemanagement von
ECO-Geraten.

Kalte und Extremwetter missen keinen
Baustopp bedeuten: Mit der richtigen
Kombination aus Technik, Planung und
Flexibilitat bleiben Bauprojekte auch unter
widrigen Bedingungen auf Kurs.

Info: www.boels.com [l
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Der richtige Zeitpunkt

Tipps zur Beurteilung des Tauschintervalls von Hydraulikkomponenten

Durch Tauschintervalle ist fest-
gelegt, nach welcher Betriebs-
dauer Bauteile in hydraulischen
Anlagen ersetzt werden
sollen - unabhangig davon,
ob sie noch schadenfrei und
funktionsfahig sind. So sollen
ungeplante Ausfalle, Gefahren
durch Materialversagen und
Verletzungsrisiken  vermieden
werden. Sind die Komponenten
aber schadigenden Einfllssen
ausgesetzt, ist es ratsam, die
Intervalle zu verkirzen. Sven
Botjer, Produktmanager Rohr
und Sonderarmaturen, Zubehor
und Werkzeug bei Hansa-Flex,
gibt Orientierung.

Tauschintervalle  von  Hydraulikkompo-
nenten hangen stark vom Zustand des
jeweiligen Bauteils ab. Rohrleitungen und
Verschraubungen werden in der Regel
nach Ermessen ausgetauscht, sobald eine
Leckage festgestellt wird oder die Korrosi-
onsbestandigkeit nicht mehr gewahrleistet
ist. Bei Hydraulikschlauchleitungen sind die
in der DGUV festgelegten Tauschintervalle
zu beachten, wobei ein Austausch nach
spatestens sechs Jahren empfohlen wird.
Ermitteln der Umgebungsbedingun-
gen:

Uberpriifen  Sie, in welcher Art von
Umgebung die Hydraulikkomponenten
betrieben werden. Berlcksichtigen Sie
dabei Faktoren wie Staub, Feuchtigkeit,
Temperatur, chemische Belastungen und
mechanische Einflusse.

Identifizieren von Risikofaktoren:
STAUB: In sehr staubigen Umgebungen,
wie auf Baustellen, kénnen Ventile und
andere Bauteile schneller verschmutzen
und blockieren. Durch den erhdhten
VerschleiB wird ein hdufiger Austausch der
Komponenten erforderlich.

KORROSION: Bauteile, die in korrosiven
Umgebungen betrieben werden, z.B.
durch Salz im Winterdienst, sind anfélliger
fr Rost und Materialversagen. Besonders
kritische Teile sind Rohrleitungen, Dichtun-
gen und Ventile.
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Kontrolle statt Vertrauen: Dichtungen, Hydraulikschlauchleitungen und Rohrleitungen sollten

SERVICE UND VERSCHLEISSSCHUTZ

b

regelmdBig auf Risse, Korrosion oder Verschleil3 geprift werden. (Foto: Hansa-Flex)

MECHANISCHE EINFLUSSE: Steinschlage
und andere mechanische Belastungen
durch das Befahren von Schotterwegen
kénnen die Komponenten beschadigen.
Achten Sie auf Lackschaden wie Kratzer,
Dellen und andere mechanische Einwir-
kungen, die die Lebensdauer der Bauteile
beeintrachtigen.

Haufigkeit der Beurteilung:

Bei Betrieb in korrosiven oder staubigen
Umgebungen sollte das Tauschintervall
haufiger Uberprift werden, auch wenn
keine sichtbaren Schaden vorliegen. Eine
regelmaBige Inspektion und Zustandsbe-
urteilung sind entscheidend. Bauteile, die
etwa im Winterdienst intensiv mit Salzen in
Kontakt kommen, sollten nach den jewei-
ligen Saisonbedingungen gepruft werden.
Anpassung des Tauschintervalls:
Ventile und Dichtungen, die in staubigen
Umgebungen betrieben werden, sollten
nach kirzerem Intervall als in standardisier-
ten Umgebungen Uberprift werden, um
Ausfalle durch Abrieb oder Verschmutzun-
gen zu vermeiden. Bei Maschinen im Win-
terdienst sollte das Intervall zur Inspektion
oder zum Tausch durch die erhéhte Gefahr
von Korrosion um 20 bis 30 % verkirzt
werden. FUr Bauteile, die regelmaBig
Steinschlagen oder anderen mechanischen
Einflissen ausgesetzt sind, sollte eine
detailliertere Prtfung und gegebenenfalls

ein verkirztes Tauschintervall festgelegt

werden — bevor durch eine geplatzte

Rohr- oder Hydraulikschlauchleitung das

Erdreich mit Hydraulikél verunreinigt wird,

was beachtliche Folgen und Kosten nach

sich zieht.

Empfohlene Inspektionspunkte:

o Uberprifen Sie regelmaBig Dichtun-
gen, Hydraulikschlauchleitungen und
Rohrleitungen auf Risse, Korrosion oder
VerschleiB3.

e Berlcksichtigen Sie die vom Unterneh-
mer erstellte Gefdhrdungsbeurteilung
mit moglichen Austauschintervallen.

e Achten Sie bei Ventilen und Pumpen auf
Verunreinigungen und Ablagerungen.

o Prifen Sie alle Bauteile auf mechanische
Schaden wie Abrieb, Beulen, Knickstel-
len, Dellen oder Risse, die durch Stein-
schlage oder StoBe entstehen kénnen.

Orientieren Sie sich nicht nur an den

Tauschintervallen, die in den Handbtichern

der Maschinen bzw. Anlagen angegeben

werden. Besonders der Einsatz in korrosi-
ven Umgebungen kann die Tauschinterva-
lle beachtlich verktrzen. Hansa-Flex hilft
bei der optimalen Auswahl von Hydraulik-
komponenten in anspruchsvollen Umge-
bungen, um die richtige Balance zwischen

Tauschintervallen und Wirtschaftlichkeit zu

bestimmen.

Info: www.hansa-flex.de |l
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il 20N

Es geht voran: Das GSI Helmholtzzentrum fiir Schwer-
ionenforschung und Fair im Oktober 2025. (Foto: D.
Fehrenz, GSl/Fair)

Auf den Spuren des Universums

Eine Baustelle der Superlative und komplex,
wie die Grundlagenforschung

Was vor den Toren Darmstadts im Stadtteil Wixhausen entsteht,
ist mehr als ein Mega-Bauprojekt aus Beton, Stahl und kilometer-
langen Kabeltrassen. Bei Fair, einem internationalen Forschungs-
vorhaben der Superlative, geht es darum, das Universum im Labor

nachzubilden.

Bis zu 3.000 Forscher aus rund 50 Landern
wollen durch die Beschleunigung von Ele-
mentarteilchen auf nahezu Lichtgeschwin-
digkeit neue Erkenntnisse Uber die Struktur
von Materie und die Entwicklung des Uni-
versums vom Urknall bis heute gewinnen,
um Informationstechnologie, Supralei-
tungstechnik oder die Krebsforschung und
-therapie weiterzuentwickeln. Die Anlage
zur Forschung von Antiprotonen und lonen
wird zusammen mit 20 Beschleuniger-
und Experimentierbauwerken, Laboren,
Betriebs- sowie Versorgungsbauwerken
am bestehenden GSI Helmholtzzentrum
fir Schwerionenforschung auf einer Flache
von 150.000 m? errichtet.

Herzstiick von Fair ist der zentrale Ring-
beschleuniger SIS100. Fur ihn wurde ein
unterirdischer Ringtunnel mit 1,1 km Lange
in bis zu 24 m Tiefe und mit 40 m Breite
gebaut. Die Baugrube dafir hatte fast

1 Mio. m® an Aushub. Durch ihre bereits
erfolgte Wiederverfullung ist mittlerweile
vom Ringtunnel nichts mehr zu sehen. Der
Rohbau ist langst fertig. Ringschluss der
Tunnelanlage und Betonnage der letzten
Tunneldecke sind erfolgt. Seit 2024 geht es

Wir verschaffen lhnen Luft!

Verkauf « Vermietung  Reparatur » Service

an den Einbau der Hightech-Komponenten
wie  tonnenschwerer  Dipol-Magnete,
die bei den spateren Experimenten die
Teilchen auf nahezu Lichtgeschwindigkeit
beschleunigen und auf Bahn halten.

Doch der SIS100 ist nur ein Teil eines
weitverzweigten Anlagenkomplexes, der
deutlich Uber den eigentlichen Beschleuni-
gertunnel hinausgeht. So mussten mehrere
Versorgungstunnel gebaut werden, in
denen Leitungen fur Strom und Daten,
Platz fur Netzgerdte sowie Moglichkeiten
zur Kontrolle der lonenstrahlqualitat unter-
gebracht sind. Hinzu kamen ein Transfer-
gebaude, ein zentraler Knotenpunkt der
Strahlfihrung und technische Infrastruktur.
Betriebs- und Versorgungsgebadude sowie
Experimentierstationen  erganzen  den
Anlagenkomplex, der teils 17 m unter
der Erde und bis 20 m Uber dem Boden
errichtet wurde und sich noch im Ausbau
befindet.

AuBergewohnliches Niveau

Die bauliche Dimension, was Massen- und
Materialbewegungen von Sand, Kies
und Boden betrifft, erreicht bis heute ein
Niveau, das selbst flir GroBprojekte als
auBergewohnlich gilt. Immerhin mussen
fur Fair 2 Mio. m? Erde bewegt werden —so
viel wie fur rund 5.000 Einfamilienhduser
einer Kleinstadt zusammen. Verbaut wur-
den bis zu 600.000 m?* Beton, was achtmal
dem FuBballstadion von Eintracht Frankfurt
entspricht. Und nicht weniger als 65.000 t
Stahl wurden eingebaut — neunmal kénnte
der Pariser Eiffelturm davon nachgebaut
werden. In Spitzenzeiten arbeiteten mehr
als 1.000 Menschen taglich auf der Bau-
stelle und es verkehrten Lkw im dreistelli-
gen Bereich.

Fur die Tiefbauarbeiten technisch federfuh-
rend in einer Arge war ZUblin Spezialtief- »

Druckluftausriister
F Oberflichentechnik
Stromaggregate

Baumaschinen

Peter Gay GmbH
Birgermeister-Noltenius-Str.8
28197 Bremen

Tel: 0421/54 30 330

E-Mail: info@pg-bremen.de
www.peter-gay.de
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Unglaubliche Dimensionen: Eine Cat Raupe D6N unterstitzt beim
Anlegen eines Versickerungsbeckens mit einer Fldche von 70.000 m?.
(Foto: Zeppelin)

bau. Zum Leistungsumfang gehorte die
komplette Herstellung von Baugruben
inklusive Verbauarbeiten, Wasserhaltung
und GrUndungspfadhlen im noérdlichen
Baufeld. ,Diese Arbeiten sind inzwischen
abgeschlossen. Trotzdem gibt es noch
genug zu tun”, so Tilman Prast, Strabag
Projektleiter vom Unternehmensbereich
Verkehrswegebau Deutschland, Direktion
Mitte-West. Seit 2017 koordiniert er mit
einem Team den Erd- und Leitungsbau, der
wiederum von der Strabag AG und dem
Bereich Rhein-Main-Neckar im Rahmen
des Projekts Fair verantwortet wird. Von
2017 bis 2020 im Baufeld Nord und daran
anschlieBend im Baufeld Sud. Wahrend
der Hochphase der Bauaktivitaten waren
rund 20 Bauleiter, Terminplaner, Arbeits-
vorbereiter und Kalkulatoren vor Ort. ,Das
Projekt verlangt nicht nur technisches
Know-how, sondern auch Ausdauer, Prazi-
sion und Weitblick Uber Jahre hinweg. Acht
Jahre Bauzeit bedeuten, in der Ausfiihrung
flexibel genug zu sein, um auf technische
Entwicklungen, neue Anforderungen,
Wiinsche des Auftraggebers und externe
EinflUsse reagieren zu kdnnen”, so Prast.

Der Baukonzern Strabag verantwortet
zusammen mit Zublin zudem rund zwolf
Gebdude samt verschiedener unterirdi-
scher Anlagen zur Strahlfihrung, Gebaude
fur Experimente und darauf aufbauende
Hallen, die im Zuge des erweiterten
Rohbaus rund um den Anlagebereich Sud
errichtet wurden. Die daftr vollbrachte
Leistung umfasste auBerdem bislang
200.000 m3 Aushub fur Baugruben und
Leitungstrassen. Auch der Rohrleitungsbau
gestaltete sich anspruchsvoll angesichts
der Menge an Kabelleerrohren und an
Rohren fur die Ver- und Entsorgung. Die
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Langjahriges Projekt: Seit 2017 (ibernehmen dje Strabag und der Bereich
Rhein-Main-Neckar den Erd- und Leitungsbau fir Fair unter anderem mit

einem Cat Kettenbagger 326FLN. (Foto: Zeppelin)

Dimensionen, die zu verlegen waren,
sprechen fur sich: 2.000 m erdverlegte Luf-
tungsleitungen von DN 800 bis DN 2000,
44.000 m erdverlegte Kabelleerrohre mit
Kabelzugschachten und 2.000 m Ver- und
Entsorgungsleitungen mit dazugehorigen
Schachtbauwerken. ,Die Menge an Roh-
ren, die wir hier verlegen mussten, war
enorm. Ohne ein prazises 3D-Modell ware
das kaum umsetzbar gewesen”, so Tilman
Prast. Fur die Ruckverfullung werden von
dem Bauunternehmen 65.000 m* Material
wieder eingebracht. Die Geldndemodel-
lierung allein beansprucht 120.000 m?
Material — auch hierbei hilft eine 3D-Steue-
rung. So bearbeitet eine Cat Raupe D6N
das Gelandeprofil und unterstltzt beim
Anlegen eines Versickerungsbeckens mit
einer Flache von 70.000 m2.

Heerschar an Baumaschinen

Um die Arbeiten stemmen zu konnen,
braucht es eine Heerschar an Baumaschi-
nen. An manchen Tagen mussten im Schnitt
schon mal 4.000 m3® Massen bewegt und
verladen werden, berichtet Prast. Mehr
als 15 Cat Baumaschinen zwischen 5 und
50 t waren in der Spitze vor Ort. Heute
ist ein Kernteam an Baumaschinen immer
noch damit betraut, die Arbeiten zu voll-
enden. Den Maschineneinsatz disponiert
der Service- und Dienstleistungsbetrieb
BMTI fur die operativen Einheiten auf der
Strabag Baustelle und sorgt in Abstim-
mung mit dem Zeppelin Konzernkun-
denbereich zusammen mit dem Service
der Zeppelin Niederlassung Hanau dafdr,
dass die erforderliche Maschinentechnik
die anstehenden Aufgaben fachgerecht
bewadltigen kann. SchlieBlich erfordern die

Massenbewegungen Uber einen langen
Einsatzzeitraum Planbarkeit und setzen
die Verfugbarkeit der Maschinentechnik
voraus.

Dabei wird auf der Baustelle groBer Wert
auf bodenschonendes Arbeiten mit den
Baumaschinen gelegt. Weil der Erdaushub
aus schluffigen, meist enggestuften Fein-
und Mittelsanden bestand, die vereinzelt
durch Nester aus Fein- bis Mittelkies und
Ton durchzogen waren, musste alles vorab
fein sauberlich getrennt auf Zwischenlager
aufgehaldet werden. Noch heute wird das
Material wieder eingebaut, das insgesamt
auf einer der funf Bodenmieten bis zu
20 m in die Hohe ragte. Deren Lager-
kapazitdt insgesamt: 1,2 Mio. m3. Im
Materiallager Std mit einem Volumen von
280.000 m? ist darum ein Cat Kettenbag-
ger 336 der neuesten Generation zugange,
das Material zu I6sen und auf Traktoren mit
Anhéangern zu verladen. Was den Umgang
mit dem Boden betrifft, gibt es genaue
Vorgaben. ,Man darf den Oberboden
nicht einfach mit einer Raupe einplanieren
und andrtcken”, erklart der Strabag-Pro-
jektleiter. Ein Cat Kettenbagger 323 mit
einem 18 m langen Longreach-Ausleger
tragt darum Material auf und bringt es
wieder ein. Schicht fur Schicht. Auch an
anderer Stelle ist ein Cat Longfrontbagger
323 damit beschaftigt, Boden aufzutragen,
damit spater die Vegetation entlang der
Gebadudefassade wachsen kann. Ziel ist:
Madglichst viel vom Aushub wieder einzu-
bringen. Denn es soll von ihm nichts mehr
Gbrig bleiben, wenn Elementarteilchen auf
nahezu Lichtgeschwindigkeit beschleunigt
werden und erste Experimente 2027 star-
ten.

Info: www.zeppelin-cat.de li
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Briicke weg — Ressourcen bleiben

Abriss der Berliner Westendbriicke in Rekordzeit mit maximalem Recycling

Die RWG | Abbruch und
Tiefbau GmbH - ein Tochter-
unternehmen von Heidelberg
Materials Mineralik — hat den
gleistberfihrenden Abschnitt
der Berliner Westendbrlicke in
nur zwei Wochen abgerissen
und damit die Stilllegung der
Bahnstrecke darunter auf ein
Minimum reduziert. Rund
99 % der anfallenden Materi-
alien werden aufbereitet und
wiederverwendet.

Die Ringbahn- und Westendbriicke in
Berlin-Charlottenburg  sind  zwei der
verkehrsreichsten  Autobahnbricken im
Stadtgebiet. Uber die beiden Spann-
betonbauwerke rollen taglich mehr als
90.000 Fahrzeuge, rund viermal mehr als
beim Bau im Jahr 1963 vorgesehen. Als
Prufer im Marz dieses Jahres einen Riss im
Tragwerk der Ringbahnbricke entdeckten,
sperrte die Autobahn GmbH die Bricke
umgehend und ordnete deren Abbruch an.
Das bedeutete jedoch eine Unterbrechung
des Fern- und S-Bahnbetriebs. ,Da der
Bahnausfall teuer und fur Reisende nervig
ist und das Schadensausmal auch an der
etwa 1 km entfernten Westendbriicke
erheblich war, lag es auf der Hand, auch
gleich die Westendbriicke abreiBen zu
lassen”, erldutert Dr. Sebastian Krohn,
verantwortlicher  Projektingenieur  der
DEGES Deutsche Einheit FernstraBenpla-
nungs- und -bau GmbH. Um die Dauer der
Stilllegung mdglichst kurz zu halten, sollte
der Abriss des Teilabschnitts, der Uber die
Gleise fuhrt, in zwei Wochen abgeschlos-
sen sein.

Bis ein 90 t-Bagger auf der Baustelle
ist, dauert es normalerweise drei bis
vier Wochen, denn fur Schwertrans-
porte, zumal in der Stadt, braucht es
eine Genehmigung. ,Bei uns war der
Bagger am nachsten Tag da”, berichtet
Oliver Schumacher, Geschéaftsfuhrer der
RWG | Abbruch und Tiefbau GmbH. Auch
dies zeigt: Das Projekt Westendbrucke war
ein Sonderfall. , Angesichts der Dringlich-
keit der Sache waren alle Amter sensibili-
siert”, bestatigt Krohn. Alle Antrage — egal

Operation am offenen Herzen: Die Westendbriicke ist eine der verkehrsreichsten Autobahnbri-
cken im Berliner Stadtgebiet. Der Abriss bedeutete eine Unterbrechung des Fern- und S-Bahnbe-
triebs. (Fotos: Jost Listemann | TIME:CODE:MEDIA)

ob es um Schwertransporte, Larmschutz
oder Nachtarbeit ging — waren im Eil-
zugtempo genehmigt.

Kniffliger war die Abbruchplanung des
Ingenieurbauwerks, denn der Abriss von
Spannbetonbricken  funktioniert  nicht
nach Schema F und es gibt kaum Erfah-
rungswerte. ,Die Westendbriicke zum
Beispiel hat nur einen Festpunkt; alles
andere sind Pendelstitzen. Das heiBt, die
Briicke kann wahrend des Baggereingriffs
theoretisch  nach allen Seiten kippen.
Daher mussten wir die Reihenfolge der
Abbruchschritte  gewissenhaft  planen
und untereinander abstimmen”, erklart
Ingenieurexperte Krohn. Als der Bagger
schlieBlich in Aktion trat, staunten alle nicht
schlecht. Der Brickenkérper stand wie
eine Eins. ,Die Hydraulikscheren unserer
Bagger hatten ganz schén zu knabbern”,
bestatigt Schumacher.

Aufwandiger Schutz der Gleise

Vor dem eigentlichen Abbruch musste
die Baustelle eingerichtet, und die Gleise
geschiitzt werden. Hierfir hat RWG | allein
am ersten Wochenende fast 3.800 m3
Schottertragschicht geliefert, insgesamt
waren es 13.500 m3. In Spitzenzeiten
waren bis zu 50 Mann auf der Baustelle,
vor allem, als es um den Schutz der Gleise
ging. Sie mussten ausgebohlt und mit
Vlies bedeckt werden — und dies Uber eine
Flache von etwa 4.000 m? und in einer

Machtigkeit von 1 m. ,Das sind personalin-
tensive Arbeiten und ich bin beeindruckt,
mit welcher Geschwindigkeit RWG | hier
einen  Dreischichtbetrieb  hochgefahren
hat”, lobt Krohn.

Das Einhalten der gesetzten Frist war nie
in Gefahr, selbst als sich zeigte, dass die
untere Schicht der Asphaltfahrbahn Asbest
enthielt. Tatsachlich sind fur den Umgang
mit diesem Gefahrstoff spezielle Sicher-
heitsvorkehrungen zu treffen. Mitarbeiter,
die mit Asbest in BerUhrung kommen,
muUssen besondere Schutzkleidung
tragen und das Abbruchmaterial gilt als
Sondermdill. Ein altes Stellwerk der Bahn,
das unter der Briicke stand, sollte RWG |
zusatzlich abbauen und mitentsorgen. Als
die Abrissarbeiten beendet waren, tlirmten
sich an Ort und Stelle rund 21.000 m?
Abbruchmasse, inklusive der Materialien,
die zum Schutz der Gleise herangeschafft
worden waren.

.Neben dem Abbruch zahlt auch der
Abtransport und das Aufbereiten von
Abbruchmaterial zu  unserem  Kern-
geschaft”, berichtet Schumacher. Die
mineralischen Abfille sind mit mehr als
220 Mio. t pro Jahr der mengenmaBig
groBte Abfallstrom in Deutschland. Dabei
liegt die Verwertungsquote von Bauschutt,
StraBenaufbruch, Boden und Steinen im
Schnitt bei knapp 90 %. ,In unserem Fall
liegen wir bei 99 %", erldutert Schuma-
cher. RWG | hat den Bauschutt recycelt
und macht daraus Sekundarrohstoffe, »
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die der Herstellung von Stahl, Beton oder
Schotter dienen. Schadstoffe, wie Asbest,
schleust RWG | dagegen konsequent aus
dem Kreislauf aus und entsorgt sie sicher.
Pinktlich konnte die Bahn den Betrieb
wieder aufnehmen. Angesichts der ambi-
tionierten Vorgaben eine Glanzleistung.
.Das Projekt zeigt, was moglich ist, wenn
alle an einem Strang ziehen. Die Einsatzbe-
reitschaft aller am Projekt Beteiligten war
einzigartig”, resimiert Schumacher. Dem
pflichtet Krohn bei. ,Hier waren Profis am
Werk mit Sachverstand und Erfahrung; die
wissen, was zu tun ist — auch und gerade
in komplexen und zeitkritischen Projekten
wie diesem.”

Info: www.at.garbe-gruppe.de i

AuBergewdhnliche Dimensionen
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Perfektes Timing: Schwertransport, Ldrmschutz und Nachtarbeit wurden von den Behérden im

Eiltempo genehmigt.

BaugrubenumschlieBung fiir Ersatzneubau der Schleuse Kriegenbrunn

447 Mio. Euro Netto-Auf-
tragsvolumen, acht Jahre
Gesamtbauzeit — im Stden von
Erlangen entsteht mit dem
der Ersatzneubau der Schleuse
Kriegenbrunn eine der bedeu-
tendsten InfrastrukturmaBnah-
men im gesamten deutschen
Binnenwasserbau.

Die WasserstraBen- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes (WSV) hat die Bauer
Spezialtiefbau GmbH mit ihren ARGE-Part-
nern Zublin Spezialtiefbau GmbH und
Ed. Zublin AG mit der Herstellung der
BaugrubenumschlieBung beauftragt — ein
Vorhaben, das nicht nur in seiner Dimen-
sion, sondern auch in seiner technischen
Komplexitat beeindruckt. Das Herzstlick
des Projekts bildet die Hauptbaugrube mit
einer beeindruckenden Ldange von 330 m
sowie einer Breite und Tiefe von jeweils
fast 30 m. Zur Sicherung der Baugrube
errichten die Spezialtiefbauer eine Uber-
schnittene Bohrpfahlwand. Im Kellybohr-
verfahren werden vollverrohrte Pfahle mit
bis zu 2 m Durchmesser und einer Ldnge
bis zu 37 m hergestellt. Hinzu kommen
Spundwadnde, Verpressanker und rund
8.000 t Stahlrohrsteifen mit Durchmessern
bis 1,40 m zur Aussteifung der Hauptbau-
grube. ,Diese Dimensionen sind selbst im
Spezialtiefbau auBergewodhnlich”, erklart
Bauer-Projektleiter Andreas Hertenberger.
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Bauwerk im GroBformat: Der Ersatzneubau der Schleuse Kriegenbrunn sichert den Schiffsverkehr
auf dem am Main-Donau-Kanal Gber Jahrzehnte. (Foto: Bauer)

.Jeder einzelne Pfahl muss mit hochster
Prazision eingebracht werden — nur so
kénnen wir die Stabilitdit der gesamten
Baugrube gewahrleisten.” Zum Einsatz
kommen mehrere Bauer-Drehbohrgerdte
der Typen BG 55, BG 45 und BG 39.

Uber 85 % der Bohrpfahle fir die Baugru-
benumschlieBung sind bis Ende Oktober
bereits  hergestellt  worden.  Parallel
laufen bereits die Aushubarbeiten fur die
Hauptbaugrube, bevor der Schleusenbau
selbst beginnt. ,Die enge Abstimmung
aller Gewerke ist entscheidend”, erganzt
Bauer-Bauleiterin Agnes Demharter. ,Nur
durch exakte Planung, digitale Unterstiit-
zung und ein starkes Team vor Ort kénnen

wir ein Projekt dieser GréBenordnung
erfolgreich realisieren.” Der Ersatzneubau
der Schleuse Kriegenbrunn ist mehr als ein
technisches GroBprojekt — er ist ein Meilen-
stein fur die Zukunft der WasserstraBenin-
frastruktur in Deutschland. ,Wir schaffen
hier die Grundlage fir einen sicheren und
nachhaltigen Schiffsverkehr auf Jahrzehnte
hinaus”, betont Hertenberger. ,Was
uns dabei besonders stolz macht: Jeder
Einzelne im Team tragt mit Engagement
und Know-how dazu bei, dieses Jahrhun-
dertprojekt zu realisieren”, fiigt Bauleiterin
Demharter hinzu. Das Projekt soll 2032
abgeschlossen werden.

Info: www.bauer.de i
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Jahrhundertprojekt schreitet voran

Unternehmen sichern sich Mitwirkung am Infrastruktur-Schliisselprojekt

Mit der Fehmarnsundquerung
beginnt ein zukunftsweisendes
Infrastrukturprojekt, das die
Insel Fehmarn mit dem deut-
schen Festland unterirdisch
verbindet. Der rund 2,2 km
lange Tunnel ersetzt die beste-
hende Fehmarnsundbriicke und
schafft eine leistungsfahige Ver-
bindung fur StraBe und Schiene.
Die StraBe wird vierspurig in
zwei  Tunnelréhren gefihrt,
die Schiene zweigleisig in zwei
separaten Réhren.

Das Projekt ist Teil des grenziberschrei-
tenden Jahrhundertprojekts der Festen
Fehmarnbeltquerung - einem zentralen
Luckenschluss im  Skandinavien-Mittel-
meer-Korridor, dem langsten Kernnetz-
korridor des européischen Verkehrsnetzes.
Dieser stellt die Verbindung zwischen den
skandinavischen  Ballungsrdaumen  und
Hafen mit Norddeutschland und ltalien dar
und starkt damit die europaische Mobilitat
und Wirtschaftskraft.

Im Rahmen des Allianzprojekts realisieren
die Projektpartner DB InfraGO AG und
DEGES die Planung und Umsetzung.
Der Strabag-Konzern konnte sich gleich
mehrere groBe Vergabepakete sichern:
Das Vergabepaket 2 umfasst die Erd-, Tief-
und Oberbauarbeiten und wird in einer
ARGE aus Strabag und Zublin zusammen
mit Johann Bunte und Eiffage Infra-Bau
umgesetzt. Dartber hinaus erhielt Zublin
gemeinsam mit Porr und Implenia den
Auftrag fur die Spezialtiefbauarbeiten
(Vergabepaket 6) Der Baustart ist fur 2027
vorgesehen — die Tiefbauarbeiten zahlen
zu den ersten Gewerken der Bauphase.
Das Vergabepaket 7 wird von Zublin mit
Unterstltzung weiterer Strabag-Einheiten
gemeinsam umgesetzt. Hierzu gehoren
unter anderem die Herstellung der Tunnel
in offener Bauweise und mehrere Trogbau-
werke. ,,Mit diesem Auftrag unterstreichen
wir unsere fuhrende Rolle im deutschen
Infrastrukturmarkt.  Mit rund 40.000
Mitarbeitenden sind wir hier stark prasent
und bestens aufgestellt, die anstehende

Zukunft: Ansicht der Einfahrt in den neuen Tunnel zwischen dem Festland und Fehmarn. (Foto: DB

Netz/Ramboll)

] F kel T
: i e
Gegenwart: Auf der dénischen Seite von Nord-
europas gréBter Infrastrukturbaustelle sind tber
20 Liebherr-Turmdrehkrane im Einsatz.

(Foto: Liebherr)

Infrastruktur-Modernisierungsoffensive
federfihrend  mitzugestalten”,  sagte
Jorg Rosler, Mitglied des Vorstandes der
Strabag SE fir das Segment Nord + West.
.Wir freuen uns, gemeinsam mit unseren
Partnern einen Beitrag zu diesem bedeu-
tenden Infrastrukturprojekt zu leisten. Das
Partnering-Modell erméglicht uns einen
nahtlosen Ubergang von der Planung in
die Bauausfiihrung und ist ein wegweisen-
des Modell fur die Zukunft des Bauens”,
erklarte Markus Wenke, Technischer Regio-
nalleiter Porr Spezialtiefbau.

Rennkrane fiir den Tunnelbau

Fur den Bau des Fehmarnbelt-Tunnels
zwischen Puttgarden und Redbyhavn sind
die beiden européischen Baukonsortien
Fehmarn Belt Contractors (FBC) und
Femern Link Contractors (FLC) verantwort-
lich. Mit einer Lange von rund 18 km wird
er der langste Absenktunnel der Welt und

-

die Ostsee zwischen der danischen Insel
Lolland und der deutschen Insel Fehmarn
unterqueren. Im Auftrag von FLC sind auf
der dénischen Seite Nordeuropas groBter
Infrastrukturbaustelle mehr als 20 Lieb-
herr-Turmdrehkrane aktiv. Die Anforderun-
gen auf der Megabaustelle sind auBerge-
wohnlich: groBe Lasten, enge Zeitplane,
seeseitige  Witterungsbedingungen und
ein Bauzeitraum, der sich Uber mehrere
Jahre erstreckt. Genau hier beweisen die
Liebherr-Krane wie der 380 EC-B 16 oder
der 630 EC-H 40 ihre Starke. Besonders das
robuste, eigens entwickelte Liebherr-Dreh-
werk bewahrt sich dabei und ermdglicht
einen zuverldssigen Betrieb selbst unter
anspruchsvollen Wetterbedingungen.
Viele der Krane sind auf Schienen mon-
tiert. Diese Bauweise stellt einen zentralen
Erfolgsfaktor fur Effizienz und Flexibilitat in
der Taktung des Tunnelbaus dar, da sie ein
einfaches Verschieben entlang der riesigen
Produktions- und Montageflachen ohne
zeitintensiven Umbau ermaoglicht. Die leis-
tungsfahigen Krane unterstitzen beispiel-
weise die Produktion und den Transport
der 79 Standard-Tunnelelemente. Jedes
dieser Elemente ist 217 m lang, wiegt rund
73.000 t und wird Uber eine Strecke von
etwa 1,5 km bewegt. Die Krane sind so
konzipiert, dass sie die gesamte Bauzeit vor
Ort verbleiben kénnen.

Info: www.strabag.com

www.porr.de
www.liebherr.com i
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Auf der Raumstelle: Absolvent*innen und Quereinsteiger werden
in Praxiseinheiten auf ihre spateren Positionen als Projektleiter oder
Truppfihrer geschult. (Foto: Roman Thomas)

Nachwuchsarbeit in der

Kampfmittelbergung

Fachkraftegewinnung fiir ein
anspruchsvolles Berufsfeld

Wenn in Deutschland gebaut wird oder Flachen neu erschlossen
werden, liegt Kriegsgeschichte manchmal direkt unter der Oberfla-
che. Noch immer befinden sich Blindganger und Munitionsreste im
Boden. Diese Relikte vergangener Kriege stellen bei Bauprojekten
eine erhebliche sicherheitstechnische Herausforderung dar.

Die Altlasten zu orten, zu bergen und
sicher zu entsorgen, ist Aufgabe speziali-
sierter Fachkrafte. Da die Branche in den
letzten Jahren stark gewachsen ist, stehen
viele Unternehmen vor der entscheidenden
Frage: Woher kommen die Fachkrafte von
morgen?

Die Schollenberger Kampfmittelbergung
GmbH, Teil der Socotec Deutschland
Gruppe, hat dafur ein mehrstufiges Aus-
bildungssystem entwickelt: Trainee-, Quer-
einstiegs- und Qualifizierungsprogramme,
die gemeinsam einen erfolgreichen Weg
in das Berufsfeld der Kampfmittelrdumung
eroffnen. Das Traineeprogramm richtet
sich an Absolvent*innen der Ingenieur-
oder Geowissenschaften, aber auch an
technisch orientierte Betriebswirte. Sie
werden in einem strukturierten Prozess auf
die Leitung von Raumstellen und Projekten
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vorbereitet. Die Trainees lernen, Bodener-
kundungsverfahren in der Kampfmittel-
bergung zu verstehen und anzuwenden,
beginnend mit magnetischer Sondierung
Uber  geophysikalische  Messverfahren
bis zur digitalen Dokumentation mit
GPS-gestutzten Systemen. Begleitet wer-
den sie von erfahrenen Raumstellen- und
Projektleitern, die ihr Know-how in der
Kampfmittelraumung weitergeben. Neben
der technischen Ausbildung stehen Auf-
tragsabwicklung, Nachtragsmanagement
und Qualitatssicherung auf dem Lehrplan.
Dazu gehort auch die Vorbereitung auf den
Befahigungsschein nach § 20 SprengG.
LUnser Ziel ist es, junge Talente nicht nur
fachlich auszubilden, sondern sie frihzeitig
an Fuhrungsverantwortung heranzufth-
ren. Sicherheit in unserem Beruf entsteht
aus guter Organisation, praziser Technik

und personlicher Verantwortung”, schil-
dert Sven Bartholomé&us, Geschéaftsfuhrer
Schollenberger Kampfmittelbergung. Er
hat nach seinem Hochschulstudium selbst
als Trainee im Unternehmen begonnen.
Ein besonderes Element sind mehrtagige
Praxiseinheiten auf Raumstellen, erganzt
durch  Workshops und  Fortbildungs-
einheiten. Hier lernen die Teilnehmer,
was es heiBt, unter realen Bedingungen
Entscheidungen zu treffen und erleben
zugleich, dass Kampfmittelbergung vor
allem Teamarbeit ist.

Mehrstufiger Ausbildungsprozess

Viele, die bei Schollenberger einsteigen,
kommen direkt aus der Praxis ihres
bisherigen Berufsalltags. Das Quereinstei-
gerprogramm richtet sich an Arbeitskrafte
aus dem Bauwesen, der Vermessung, der
Elektrotechnik oder anderen Branchen,
die sich beruflich verdandern mdchten. In
einem mehrstufigen Ausbildungsprozess
lernen sie die Ablaufe auf einer Raumstelle
kennen, geophysikalische Messverfahren
anzuwenden und  Sondierungsdaten
richtig zu interpretieren. Sie werden in den
Umgang mit moderner Technik eingefihrt:
von Magnetik- und Elektromagnetikson-
den Uber GPS-gestUtzte Vermessungsge-
rate bis hin zu digitalen Dokumentations-
systemen. Bereits in den ersten Wochen
erleben sie reale Einsatzbedingungen
und Ubernehmen Schritt fur Schritt mehr
Verantwortung. Im Laufe der Ausbildung
erwerben sie den § 20-Befahigungsschein
und qualifizieren sich so zum Truppfuhrer.
.Gerade fur Quereinsteiger sind die
flachen Hierarchien im Unternehmen ein
echter Vorteil”, berichtet Benjamin Moore,
der urspringlich aus dem kaufmannischen
Bereich kommt. Er ergdnzt: ,Nachstes
Jahr werde ich Truppfihrer und daran
merke ich einfach, dass man hier auch
mit einem ganz anderen Hintergrund gut
vorankommen kann.” Das Unternehmen
mit Hauptsitz in Celle reagiert damit auf
den Fachkraftemangel, ist aber auch der
Ansicht, dass technisches Denken, hand-
werkliches Geschick und Verantwortungs-
bewusstsein manchmal wichtiger sind als
ein festgelegter Berufsweg. Wahrend die
Trainees ihren Weg in die Projektleitung
finden, wachsen die Quereinsteiger auf der
Raumstelle Schritt fur Schritt in die Rolle
des Truppfuhrers.

Info:
www.socotec.de/schollenberger-de [l



Hor mal, wer da baggert

Hochbeweglicher und leiser Mobilbagger fiir den Leitungsbau

In Bielefeld in der Eckendor-
fer StraBe mussen drei groBe
Versorgungsschachte der Stadt-
werke erneuert werden. Dazu
wurde die HauptverkehrsstraBe
auf eine Spur eingeengt. Bei
den Arbeiten in und an den drei
Schachten muss prazise gear-
beitet werden, zumal es wenig
Bewegungsfreiheit gibt.

Die Rohrnetz-Technik Schaumburg GmbH
setzt hier einen Atlas 155 W Mobilbagger
ein. AusgerUstet mit einem Drehgreifer
ist er die schnelle Basismaschine fur diese
Aufgabe. Der 155 W ist ein wendiger
Vielkénner mit 16 t Einsatzgewicht und
einem 115 kW / 150 PS Motor. Mit Verstell-
ausleger hat er eine Reichweite von 9,8 m,
kann bis zu 6,2 m tief graben und hat eine
Losbrechkraft von 100 KN.

Man sieht den Bagger arbeiten, aber man
hort ihn nicht. Es ist schon erstaunlich, was
ein Schallpegel von innen 69 dB(A) und
auBen 96 dB(A) in der Praxis bedeutet.
Eben, sehr wenig Motorenldarm. Das ist
nicht nur fur den Fahrer, sondern beson-
ders auch fir die Personen im Umfeld
ein angenehmer Vorteil. Ebenso wie die
Bodenverbundenheit”. Das heiBt, auch
in anspruchsvollen Arbeitsstationen und
unter Last steht die Maschine sicher auf
dem Boden. Die Doppelbereifung, die
Schwerlastachsen und die sehr solide und
durchdachte Unterwagenkonstruktion
machen dies mdglich.

Der 155 W hat mit 1,98 m einen sehr kleinen
Schwenkradius. Auch hier in Bielefeld ist
das ein groBer Vorteil. Der Bagger kommt
nicht mit dem StraBenverkehr, Schildern
oder Bebauung in Kollision. Je nach Bedarf
kann man mit unterschiedlichen Stielen
(1,96 mbis 3,55 m) und Auslegern (4,7 m bis
5,05 m) arbeiten. Das sind gute Vorausset-
zungen fur unterschiedlichste Aufgaben
und vor allem Umgebungen.

Feinfiihlig und prazise
Wie gut die Hydraulik des 155 W ist,

zeigt sich in Situationen, in denen es auf
Feinfuhligkeit und Prazision ankommt

und seiner Standfestigkeit. (Foto: Atlas)

— Ausschachten in sensiblen Bereichen
ohne Leitungen zu beschadigen etwa. Vor
Ort zeigt das AWE 5 System, dass das beim
Atlas bestens funktioniert. Eine proportio-
nal unabhangige Steuerung beispielsweise
fur die Greifer und Greifer-Dreh-Funktion
ermoglicht sehr genaues Arbeiten. Drei
weitere Kreise fur Zusatzverbraucher sind
maoglich. Drei verschiedene Betriebsmodi
machen das Arbeiten wirtschaftlicher. Die
Hydraulik hat max. 260 I/min Férdermenge
bei max. 320 bar Betriebsdruck.

Selbst die beste Maschine kann nicht viel
leisten, wenn sich der Fahrer in seiner
Kabine nicht wohlfuhlt. Im 155 W ist es
nicht nur sehr leise, sondern auch hyggelig,
wie die Danen zu ,sehr angenehm” sagen.
Der Bagger bietet Bewegungsfreiheit und
Sicherheit und leistet auch einen Beitrag
fur die Gesundheit des Bedieners. Der luft-
gefederte Sitz ist fur alle Lagen verstellbar,
beheizt und hat eine Lordosenstltze. Es
gibt zudem Platz fur eine elektrische Kuhl-
box. Ein bestens kontrastierendes Display
macht alles gut lesbar - auch bei sonnigem
Gegenlicht, da die Kabine getdnte Warme-
schutzscheiben hat. Die Klimaautomatik
sorgt fUr einen angenehmen Arbeitstag.
Letztlich besonders wichtig ist die klare

Wendiger Kénner: Der 16 t Atlas Mobilbagger 155 W punktet mit Kompaktheit, hoher Leistung

Sicht auf das Arbeits- und Umfeld. Die
groBflachig verglaste Kabine rundum,
Seitenkamera rechts und Rickraumkamera
schaffen Sicherheit.

Die Rohrnetz-Technik Schaumburg GmbH
aus Bielefeld wurde 1972 gegrindet, ist
permanent gewachsen und beschaftigt
heute rund 200 Mitarbeiter. Sie sind Spe-
zialisten im Rohrnetz- und Anlagenbau,
Rohrnetzsanierung, Geothermie oder der
Installation von Photovoltaikanlagen und
Ladesaulen. Ein groBer fur die speziellen
Aufgaben ausgelegter Maschinenpark
ist die gelungene Voraussetzung, um die
vielfaltigen Aufgaben technisch und 6ko-
nomisch zu l6sen. Mehrere Atlas-Bagger
gehoren zum Maschinenpark. Sie werden
maschinentechnisch von der Tecklenborg
Bau- und Industriemaschinen mit Haupt-
sitz in Werne betreut. An insgesamt funf
Standorten in Nordrhein-Westfalen wird
Beratung und Service geleistet - sowohl
bei Kauf als auch bei Miete. Dabei stehen
den Kunden mehr als 100 Fachleute zur
Verfugung. ,Tecklenborg ist schnell und
zuverlassig, wie wir aus vielen Jahren der
Zusammenarbeit wissen”, sagt Mike Stre-
sow, Geschaftsfiihrer von RTS.

Info: www.atlasgmbh.com [l
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Reibungslose Brickenmontage

Neun Stahliberbauten am Ferdinandstor in Hamburg installiert

Mitten im belebten Zentrum
Hamburgs wurde ein anspruchs-
volles Infrastrukturvorhaben
erfolgreich umgesetzt: Am Fer-
dinandstor wurden insgesamt
neun neue Eisenbahnbricken fir
den Fern- und Regionalverkehr
montiert — millimetergenau und
unter engsten Platzverhaltnis-
sen. Das GroBBprojekt im Auftrag
der DB Bahnbau Gruppe GmbH
wurde von der Huffermann
Gruppe gemeinsam mit den
Spezialisten der Eisele GmbH
sowie der Thémen Spedition
GmbH & Co. KG realisiert.

Die schweren StahlUberbauten — je rund
120 t — wurden mithilfe von selbstfahren-
den Modultransportern (SPMT) in Kombi-
nation mit hydraulischen Jack-Up-Syste-
men bewegt und exakt positioniert. Trotz
der innerstadtischen Lage und beengter
Verhaltnisse konnte eine punktgenaue Plat-
zierung der Brlickenelemente sichergestellt
werden. ,Unsere Herausforderung war es,
alle neun Bricken mit unserer SPMT- und
Jack-Up-Technik exakt einzusetzen — bei
minimalem Bewegungsspielraum”, erklart
Rocco Schimmel, Leiter des Bereichs
Krandienst, Schwermontage und Projekt
Engineering bei Eisele. ,Daher haben
wir die Brlcken zunachst an geeigneten
Standorten im Umfeld zwischengelagert
und sie bei Bedarf prézise zur Einbaustelle
bewegt.” Auch die logistische Koordina-
tion rund um die Brickenmontage stellte
hohe Anforderungen an alle Beteiligten.

Die Arbeiten fur die Brickenmontage
fanden unter technisch herausfordernden
Bedingungen statt. Zwei gekoppelte
SPMT-/ MSPE-Einheiten von Cometto — ein
6-Achs- und ein 4-Achs-Modul — wurden
mit Power Pack Unit und jeweils zwei
JS-250-Jack-Up-Systemen von  Enerpac
ausgestattet. Dieses Setup ermoglichte
eine exakte Positionierung der Bricken in
einem Winkel von bis zu 43°, bei einem
Langsgefalle von 8 % und einem Querge-
falle von 3 %. ,Besonders knifflig war es,
die Bricken unter einem Neigungswinkel
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von 25 bis 45° auf die SPMT aufzulegen —
mit nur minimalem Spielraum innerhalb des
Briickenschachts”, beschreibt Schimmel
die Situation. Die Brucken wurden Uber
ein stabiles 3-Punkt-System abgestiitzt,
eine weitere SPMT-Einheit Gbernahm den
innerstadtischen Transport der Bricken-
teile. Zusatzlich kamen sieben Autokrane
aus dem Maschinenpark der Huffermann
Gruppe unterstiitzend zum Einsatz — auch
sie leisteten einen wichtigen Beitrag zur
erfolgreichen Briickenmontage.

Kurzes Zeitfenster

Fur die Umsetzung des Briickeneinhubs
war ein Zeitfenster von funf Tagen vor-
gesehen. Durch die prazise Vorbereitung,
reibungslose Kommunikation und eine
technisch perfekt abgestimmte Ausfih-
rung konnte das Projekt bereits nach drei
Tagen erfolgreich abgeschlossen werden.
.Die  Cometto-Technologie erméglicht
eine millimetergenaue Nivellierung — damit
konnten wir alle Briicken schnell, exakt und
absolut sicher einbauen”, so Schimmel.

Der Montageeinsatz in Hamburg wurde
durch eine logistisch herausfordernde
Transportphase vorbereitet: Neun Bri-
ckenUberbauten mussten im Vorfeld per
Schwertransport aus RoBlau und Dessau
in die Hansestadt Uberfiihrt werden. Die

Strecke fuhrte Uber Land- und Bundes-
straBen zur A2 — auf rund 50 km mussten
zahlreiche infrastrukturelle und verkehrs-
rechtliche MaBnahmen eingeplant werden.
Zur Erlangung der Genehmigungen waren
ein umfassendes Streckenprotokoll, ein

3D-Road-Scan sowie eine detaillierte
Schleppkurvensimulation erforderlich.
Zusatzlich wurden Halteverbote in zwei
Ortsdurchfahrten eingerichtet, und ein
BahnUbergang musste temporar zurtick-
gebaut werden. Hier leistete die C. F.
Protec Schwertransportsicherung GmbH
aus Bremen einen wichtigen Beitrag zur
erfolgreichen Durchfihrung.

Die Transporte selbst waren mit Dimensio-
nen von 35 m Lange, 4,5 m Breite und
155 t Gesamtgewicht beachtlich. Unter
laufendem Verkehr wurden die Briicken
auf sogenannte ElefantenfiiBe abgesetzt —
exakt auf die Hohe vorbereitet, um sie spa-
ter mit einem 12-achsigen SPMT wéhrend
der Sperrpause aufnehmen zu kénnen.
Eingesetzt wurden dabei drei 3+7-Kom-
binationen sowie ein 2+6-Auflieger der
Marke Nooteboom aus dem Fuhrpark
der Huffermann Gruppe. Damit wurde
auch der Grundstein fur die reibungslose
Briickenmontage in der Hamburger Innen-
stadt gelegt.

Info: www.hueffermann.com i



Kurzer Prozess

Tragerziehgerat beweist sich beim Riickbau einer Tragerbohlwand

Auf einer Baustelle in Ham-
burg-Ahrensburg ist fir den Bau
eines Einfamilienhauses eine
Baugrube mit einer Tragerbohl-
wand erstellt worden, um einen
Keller zu errichten. Der Einbau
erfolgte durch einen Bagger mit
Seitengriffrattler. Aufgrund der
engen Platzverhaltnisse war ein
Ruckbau mit dieser Kombination
jedoch nicht moglich.

Die Gottwald Tief- und Strassenbau GmbH
setzte daher das Tragerziehgerat Alma
100 ein. Das innovative Gerdt wurde
auf der diesjahrigen bauma vorgestellt
und ist gemeinsam von Thomas Marten,
Geschaftsfihrer von Marten Baumaschi-
nen, Haselau, und der Allcons Maschinen-
bau GmbH, Mannheim, konstruiert und
gefertigt worden. Es wird durch ein kleines
Hydraulikaggregat angetrieben, was eine
autarke, kompakte, und leistungsstarke
Einheit ergibt.

Das Alma 100 verfugt Gber umfangreiches
Zubehér, darunter Ziehgabel, Schlauchver-
langerungen, Funksteuerung, Abstreifer,
Schneidbrennerpaket, LED-Leuchten und
eine Arbeitsplattform. Mit einem Gewicht
von knapp 2 t kann es problemlos von
einem Hochbaukran bewegt werden.
Auf dieser Baustelle wurde jedoch ein
60 t-Kran verwendet, denn ein Hochbau-
kran stand nicht zur Verfigung. Die Trager
wurden mit einem 10 t-Schakelsystem am
Kranhaken gesichert. Dies ermoglichte ein
schnelles Ziehen und Verladung.

So funktioniert das Tragerziehgerat:
Zunachst wird der bodennahe Trager mit-
tels der Ziehgabel soweit herausgepresst,
bis die Klemmbacken direkt auf den Trager
greifen. Der Kolbenhub betragt jeweils
500 mm, der einzelne Vorgang - Pressen
— Offnen — Runterfahren — ca. 1 Min. In
Zeiten, in denen der Einsatz hydraulischer
Freireiter fir den Ruckbau von Tragern
zunehmend eingeschrankt wird, zeigt
sich das Alma 100 eine kostengunstige,
technisch einwandfreie und vibrationsfreie
Alternative. Beim Einsatz in Hamburg
waren nach etwa sechs Stunden alle
Trager erfolgreich gezogen und verladen.
Inklusive Vorbereitung und Verladung der

Trager dauerte der Einsatz sieben Stunden.
Das gesamte Team zeigte sich auBerst
zufrieden mit der Durchfihrung der Arbei-
ten. Die Zusammenarbeit war vorbildlich,
und alle Sicherheitsvorschriften wurden
stets eingehalten. Die Alleinvertriebsrechte
in Deutschland, Osterreich und Benelux
liegen bei InfraRentals. Das Unternehmnen
mit Hauptsitz im sidhollandischen Meerke-
rek ist spezialisiert auf den Verleih, Verkauf
und Ruckkauf eines breiten Sortiments an
Stahlspundwanden, ABI Teleskopméklern,
Ruttlern, Aussteifungssystemen, Tragern,
Rohren, Kran- und Baggermatratzen sowie
Stahlfahrplatten.

Info: www.infrarentals.com [l

Jschiuter
~

fiir Baumaschinen

www.schlueter-baumaschinen.de

TECHNIK IM EINSATZ

Platzsparende Losung: Das Trdgerziehgerat
Alma 100 ist hervorragend fiir enge Baustellen
geeignet. Rechts im Bild ist das Hydraulikag-
gregat zu sehen, was einen autarken Betrieb
ermdglicht.

(Foto: Infra Rentals)
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Testen erwiinscht: Viele der rund 150 Besucherinnen und Besucher 8
wollten die vorgestellten Systeme beim dxbau solutions-Technologie-
tag selbst erleben. (Foto: VDBUM/Spoo)

Sehnsucht nach Professionalitat

Spezialisten begleiten die Digitalisierung

von Bauprozessen

Die dxbau solutions GmbH wurde im Sommer 2025 gegrindet, um
Kunden bei der digitalen Transformation zu begleiten. Im Oktober
hat der unabhangige Anbieter einen ,Digitalen Technologietag”
veranstaltet und rund 150 Interessierten am Unternehmensstand-
ort in Erwitte Wege zur digitalen Baustelle aufgezeigt.

JWir sind kein Handelshaus”, erlduterte
Geschaftsfihrer Thomas Schltter der
Fachpresse vor Veranstaltungsbeginn das
Unternehmenskonzept und konkretisierte:
.Unsere Kunden mussen die Systeme nicht
kaufen, sie kénnen sie nutzen.” Das Leis-
tungsspektrum umfasst die Fachbereiche
Baumaschinensteuerung, Bauvermessung,
Massendaten im Bauprozess, und Soft-
warelosungen fur digitale Workflows.
Die Experten wollen Hardware, Software
und Dienstleistungen auf den Baustellen
ihrer Kunden mit Blick auf den gesamten
Bauprozess verbinden - von der digitalen
Geldndeaufnahme mit Rover oder Drohne,
Uber die Erhebung, Analyse und Konvertie-
rung dreidimensionaler Massendaten, die
Prufung, Konvertierung und Optimierung
dieser Daten fur die Maschinensteuerung,
bis hin zur Einrichtung und Vernetzung von
Maschinen und Steuerungssystemen. ,,dx”
steht fur digitale Transformation, ,bau”
bezeichnet die Branche, an die man sich
richtet, und solutions bekraftigt, dass es
hier nicht um Produkte von der Stange,
sondern Losungen fur den konkreten Ein-
satz geht. Bei Mischflotten etwa versteht
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sich das Unternehmen als Dienstleister, der
die Insellésungen seiner Kunden miteinan-
der verbindet.

Im Vordergrund steht nicht die Digitalisie-
rung per se, sondern der Nutzen, der sich
durch digitale Technologien erzielen lasst.
.Bei Gesprachen haben wir eine ungeheure
Sehnsucht nach Professionalitat in diesem
Bereich gespurt”, erlduterte Schluter, der
gemeinsam mit Vertriebsleiter Holger Neu-
pert, Produktmanager Moritz Marx sowie
After Sales-Leiter Stefan SaBmannshausen
die Fihrungsebene bildet.

Investment in Zukunftstechnologien

dxbau solutions ist Teil der Schl-
ter-Gruppe, die auch in wirtschaftlich
herausfordernden  Zeiten fortwéahrend

in  Zukunftstechnologien investiert hat.
Daher kann das neue Unternehmen nun
auf eine groB3e Expertise in den Bereichen
Baumaschinensteuerung und Vermessung
zurtckgreifen. ,Wir fangen nicht bei
Null an”, bekraftigte Thomas Schluter
und erganzte: ,Vor 15 Jahren hat Holger
Neupert die ersten Monteure ausgebildet

Hoher Kundennutzen: dxbau solutions-Ge-
schaftsfihrer Thomas Schliter erlduterte, wie
digitale Technologien Bauprozesse effizienter
und wirtschaftlicher machen. (Foto: dxbau
solutions)

und die ersten Vermessungstechniker ein-
gestellt.” Massendaten sind bei Schliter
seit gut funf Jahren ein Thema. ,,Damals
war das Echo auf Abrechnungsdaten noch
verhalten. Das hat sich gedndert”, weif3
der Geschaftsfuhrer und zeigte damit auf,
dass der Zeitpunkt fur die Firmengrin-
dung genau der richtige ist. Die Schltter
Baumaschinen GmbH konzentriert sich
nun auf praxisrelevante Lésungen fir den
Einsatz von Baumaschinen und die dxbau
solutions GmbH ergénzt diesen Ansatz
um ein spezialisiertes digitales Leistungs-
angebot. Zur Seite stehen starke Partner
wie der GNSS-Positionierungstechnolo-
gie-Spezialist Topcon, Vigram, Experte fur
.sSmart documentation”, Propeller, eine
Cloudlésung zur Auswertung von Daten,
und DJI, dem Weltmarktfthrer der Droh-
nen-Technik.

17 Mitarbeitende hat dxbau solutions
bereits kurz nach dem Start, einige davon
sind langjahrige Schluter-Mitarbeiter. Im
Gesprach mit der VDBUM INFO wurde
jedoch die Eigenstandigkeit des neuen
Unternehmens betont, das sich losgeldst
von Schluter entwickeln soll und diesbe-
zuglich auch schon erfolgreich ist. Das
zeigt sich beispielsweise am Vertriebsnetz,
das aktuell in groBen Teilen Bayerns und
Baden-Wirttembergs aufgebaut wird, wo
Schliiter Uberhaupt nicht aktiv ist, dxbau
solutions aber bereits einen Kundenstamm
hat. AuBerdem berat und untersttzt man
die Kunden herstellerunabhangig. Vorran-
gig richtet sich dxbau solutions an kleine
und mittlere Unternehmen, die mithilfe der
Digitalisierung ihrer Bauprozesse wettbe-
werbsfahig bleiben kénnen, so Schllter.
Ein Beispiel dafur ist die Durchfihrung von
teil- und auch vollautomatischen Drohnen-
befliegungen in Steinbrichen, bei denen
nicht einmal eine Person vor Ort sein muss,



erledigen kénnen. (Foto: dxbau solutions)

wie Moritz Marx berichtete. Holger Neu-
pert erganzte, dass in der Bereinigung der
Ergebnisse von DrohnenUberflligen bereits
auf Kl zurtckgegriffen wird. In diesem
Bereich werde sich in naher Zukunft viel
tun, sagte er.

Der Anspruch von dxbau solutions ist,
seinen Kunden nicht nur Arbeit abnehmen,
sondern sie gleichzeitig zu befahigen, ihre
digitalen Lésungen selbstandig anwenden
zu kénnen. Daflr runden individuelle Schu-
lungen fur Vermessungsteams, Maschinis-
ten und Bauleiter das Angebotsportfolio
ab.

Digitale Baustellenprozesse live

Fur den Digitalen Technologietag, der sich
an das Pressegesprach anschloss, waren
sieben Demonstrationsflachen aufgebaut.
Hier wurde veranschaulicht, wie digitale
Technologien  Bauprozesse  effizienter
und wirtschaftlicher machen. Der Bereich
.Maschinensteuerung flr Bagger mit
MC-Mobile & MC-Max"” thematisierte
prazises Vermessen, Planen und Ausfihren
von Gelandemodellierungen durch nur eine
Person. Wie einfach dies ist, zeigten Bag-
ger, die mit den beiden Maschinensteue-
rungs-Systemen von Topcon ausgerUstet
waren. Sie arbeiteten automatisiert nach
digitalen Gelandemodellen und erreichten
sicher die Sollhéhe. Ausgerlstet waren
die Bagger auch mit einem integrierten
On-Board-Wiegesystem, das Daten zum
Ladegewicht jedes einzelnen Loffels in
Echtzeit liefert. MC-Max stand auch im

Drohnen-Experte: Produktmanager Moritz Marx erléduterte, wo Drohnen Vermessungsaufgaben

Mittelpunkt des zweiten Bereichs ,, Maschi-
nensteuerung fur Raupen mit MC-Max".
Zu sehen war, wie Raupen prazise Gelan-
demodellierungen ausfthren. Dank auto-
matisierter Steuerung und hochgenauer
Datenintegration kénnen Flachen schneller
planiert und Bauzeiten verklrzt werden.

JIntegrierte  Maschinensteuerung  beim
Komatsu PC220LCi-12” war der dritte
Themenbereich  Uberschrieben.  Ohne
zusatzliche Nachrustldésungen arbeitete der
Bagger prazise und Uber- oder unterschritt
nie die Sollhdhe. Schnell wurde ersichtlich,
wie integrierte Systeme die Produktivitat
steigern und dem Fahrer Sicherheit und
Komfort bieten. Ein Highlight, das ver-
deutlichte, wohin die Reise der digitalen
Baustelle geht. Gemeinsam mit Topcon
prasentierten die Experten der dxbau solu-
tions ,GNSS-Lésungen mit Roverstab &
Korrekturdiensten”. Demonstriert wurde,
wie Roverstdbe prazise Positionsdaten
liefern und Korrekturdienste eine exakte
Vermessung auch unter schwierigen Bedin-
gungen ermoglichen. Im Fokus des funften
Themenbereichs standen ,Tachymeterl6-
sungen” von Topcon, die eine hochprazise
Vermessung der Baustelle ermdoglichen.
Die Bandbreite reichte von Robotik-Total-
stationen, die eine vollautomatisierte Mes-
sung und Steuerung durch nur eine Person
erlauben, Uber manuelle Totalstationen,
bis hin zu Hybrid-Positionierung, die eine
Kombination aus Robotik-Totalstation und
leichtem  GNSS-Empfanger  darstellen.
Demonstriert wurde, wie mit der Hybrid
Positioning Technologie ein Bauprojekt
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selbst unter Abschattungen durchgéngig
steuerbar ist. Trotz widriger Bedingungen
wurden die Daten effizient erfasst, verar-
beitet und konnten direkt fir Bauplanung
und Maschinensteuerung genutzt werden.
Gemeinsam mit Propeller Aero und
Topcon zeigte dxbau solutions auch,
wie ,Massendaten durch Drohnen und
Scanner” erhoben und verarbeitet werden.
Die Besucher konnten live beobachten,
wie aus Punktwolken prazise 3D-Modelle
entstehen, die fur Volumenberechnungen,
Baufortschrittskontrollen und Abrechnung
genutzt werden kénnen. Der siebte The-
menbereich schlieBlich beschaftigte sich
mit , Softwarelésungen rund um Analytik
und Bauplanung”. Die passende Software
entscheidet darlber, wie rund der digitale
Workflow lauft. Intelligente Analyse-Tools
von Propeller Aero erméglichen eine naht-
lose Datenverarbeitung mit der Baupla-
nungs- und Projektsoftware von Topcon.
Hierzu wurde erldutert, wie erhobene Mas-
sendaten in praxisgerechte Auswertungen
Uberfuhrt werden und wie Projektteams
diese in Echtzeit nutzen kénnen, etwa um
den Einsatz von Personal, Maschinen und
Material zu optimieren. Hier kam auch
L.Smart Construction”, ein interessantes
Losungspaket von Komatsu, zum Zuge.
Aufgezeigt wurde, wie Gelande- und
Maschinendaten gesammelt, ausgewertet,
in nutzliche Informationen umgewandelt
und Maschinen intelligent gesteuert wer-
den.
Viele Besucher nutzten die Gelegenheit,
die Maschinen zu testen und dabei
die digitalen Systeme kennenzulernen.
Seitens dxbau solutions war man duBerst
zufrieden mit dem Verlauf des Digitalen
Technologietages. Nicht zuletzt, da es
gelang, auch Unternehmen anzusprechen,
die zuvor keine Schliter-Kunden waren.
Wir kennen die Sprache der Baustelle
und die Anforderungen unserer Kunden.
Deshalb entwickeln wir Lésungen, die
in der Praxis funktionieren — nicht am
ReiBbrett”, beschrieb Thomas Schliter den
gelungenen Start des neuen Unterneh-
mens. Zudem blickt der Geschaftsfuhrer
selbstbewusst in die ndhere Zukunft: , Wir
werden weiter in unser Team und die
Bestande investieren, um in Deutschland
flachendeckend agieren zu kénnen”. Die
Zielsetzung ist, einer der fihrenden Partner
fur digitale Baustellenprozesse in Deutsch-
land zu werden.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.dxbau.de i
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Baulreigaban 1ir alle

bavrgdfen Bundeafernstralien-

Projekte

Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder (mitte) bei der Uber-
gabe der Baufreigaben fiir 23 StraBenprojekte an die Vlerkehrminis-
ter*innen der Bundeslénder. (Foto: BMV)

Ein guter Tag fur die Branche

Bundesverkehrsministerium erteilt
Baufreigaben fiir 23 StraBenprojekte

Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder hat am 2. Dezember
Baufreigaben fur insgesamt 16 BundesstraBen- und sieben Auto-
bahn-Neubauprojekte in ganz Deutschland erteilt. Entsprechende
Schreiben Ubergab er seinen Landerkolleginnen und -kollegen in

Berlin.

Der Koalitionsausschuss hatte sich auf
seiner Sitzung am 08. und 09. Oktober
darauf verstandigt, im Sondervermogen
Infrastruktur und Klimaschutz fur die Jahre
2026 bis 2029 3 Mrd. Euro zuséatzlich fur
die Erhaltung der Briicken und Tunnel im
BundesfernstraBennetz  zur  Verfligung
zu stellen. ,Wir geben heute ein starkes
Zeichen fir unser Land und vor allem fur
unser wichtiges Netz der Bundesfern-
straBen. Denn klar ist: Zusatzlich zum
Erhalt brauchen wir den zielgerichteten
Ausbau des Netzes. Alles, was baureif
ist, wird gebaut — diesen Beschluss aus
dem Koalitionsausschuss  kdnnen  wir
durch die zusatzlichen Mittel fur die nun
vorliegenden Projekte entschlossen und
zUgig umsetzen. Mit dieser Entscheidung
werden bei den BundesfernstraBen nicht
nur laufende Projekte nahtlos fortgesetzt,
sondern auch neue, inzwischen baureife
Vorhaben gestartet. Das heift: Die Lander
und die Autobahn GmbH des Bundes
kdnnen jetzt die Ausschreibungen planen
und einleiten — und dann mit dem Bau
beginnen”, so der Bundesverkehrsminister.
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.Die Freigabe baureifer Projekte zeigt vor
allem eines: Wir kommen langsam wieder
in die Spur”, erkldrte Tim-Oliver Mdller,
Hauptgeschaftsfihrer des Hauptverbandes
der Deutschen Bauindustrie. Er schloss
an: ,Damit gibt Bundesverkehrsminister
Schnieder ein wichtiges Zeichen fur unse-
ren bauindustriellen Mittelstand, der Uber
zwolf Monate auf dem Abstellgleis stand,
wahrend Debatten Gber Haushaltsregeln,
Sondervermégen und Zustandigkeiten im
Kreis liefen. Das Kanzlerwort ist klar: Alle
baureifen Projekte werden gebaut. Und das
Uber die gesamte Legislaturperiode. Daran
muss sich die Bundesregierung messen las-
sen. Denn ein solches Bekenntnis braucht
unsere Branche, die trotz Auftragsmangel
seit Monaten Kapazitaten vorhalt und
somit ihre Verantwortung als verlass-
licher Arbeitgeber wahrnimmt. Dieses
Bekenntnis ist aber auch fir den gesamten
Wirtschaftsstandort wichtig, denn der
Zustand unserer StraBen und Bricken
belastet hierzulande die Unternehmen.
Wenn der Minister heute den Startknopf
drickt, erwarten wir Kontinuitdt statt

Kurzstrecken-Schlagzeilen.  Deutschlands

Infrastruktur gewinnt ihre Starke nicht in

der politischen Ankindigung, sondern auf

der Baustelle durch Tempo, Innovation und

Effizienz. Dafur stehen die Bauindustrie

und ihre mittelstandischen Unternehmen.

Heute ist dafur ein guter Tag, denn wir

machen endlich den Anfang.”

Aktuell gibt es 16 baureife Neubauprojekte

bei den BundesstraBen sowie sieben bau-

reife Vorhaben bei der Autobahn GmbH.

Insgesamt investiert der Bund fur diese Pro-

jekte im Bereich der BundesstraBen rund

710 Mio. Euro, bei den Bundesautobahnen

rund 3,6 Mrd. Euro. Von den Baufreigaben

profitiert das  BundesfernstraBennetz,

Uber das die Halfte des StraBenverkehrs

in Deutschland flieBt. Die Baufreigaben

wurden in allen Bundeslandern auBer Ber-

lin, Bremen, Hamburg und dem Saarland

erteilt:

e Baden-Wirttemberg: A 8 — AS Muhlhausen
— Hohenstadt (Albauf- und -abstieg)

e Bayern: B 11 — Verlegung bei Schweinhitt

e Bayern: B 25 — Ortsumgehung Dinkelsbuhl

e Bayern: B 173 — Johannisthal — Kronach

e Bayern: B 299 — Ortsumgehung Waldsassen /
Kondrau

e Bayern: B 303 - Verlegung Sonnefeld -
Johannisthal, 3. Bauabschnitt

e Bayern: A 3 — AK Deggendorf — AS Hen-
gersberg

e Brandenburg: B 112 — Ortsumgehung Frank-
furt (Oder), 3. Bauabschnitt

e Hessen: B 44 — GroB3-Gerau / Dornheim

e Hessen: B 49 — Ortsumgehung Reiskirchen
und Ortsumgehung Lindenstruth

e Hessen: B 275 — Ortsumgehung Idstein /
Eschenhahn

e Mecklenburg-Vorpommern: B 110 — Ortsum-
gehung Dargun

e Niedersachsen: A 20 — Westerstede (A 28) —
Jaderberg (A 29)

e Nordrhein-Westfalen: B 64 — Hoxter / Godel-
heim — Hoxter einschlieBlich Anschluss B 83

e Nordrhein-Westfalen: B 83 — Beverungen /
Wehrden — Hoxter / Gondelheim

e Nordrhein-Westfalen: A 43 — AS Bochum-
Gerthe — AS Bochum-Riemke

e Nordrhein-Westfalen: A 57 — AS Krefeld-Op-
pum — AS Krefeld-Gartenstadt

e Rheinland-Pfalz: B 50 — ,Zolleiche” - Kreis-
grenze Bernkastel-Wittlich / Rhein-Hunsrick-
Kreis

e Rheinland-Pfalz: A 1 — Kelberg — Adenau

e Sachsen: B 169 - Salbitz-B 6, 3. Bauabschnitt

e Sachsen-Anhalt: B 188 - Ortsumgehung
Miesterhorst

e Schleswig-Holstein: A 20 - Wittenborn (B
206) — Weede

e Thiringen: B 4 — Sundhauser Berge

Info: www.bmv.de i
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Hitachi Construction Machinery wird zu Landcros

Hitachi Construction Machinery Co., Ltd.
(HCM) sieht die Bau- und Bergbauindustrie
vor dem Beginn einer neuen Ara. Benétigt
wirden schnellere, intelligentere und
nachhaltigere Methoden, um Infrastruktur
und Wohnraum in einem neuen Ausmal3
zu schaffen. Gleichzeitig musse dies mit
weniger Fachkraften, geringeren Kosten
und engeren Fristen umgesetzt werden.
Vor diesem Hintergrund hat der Konzern
am 28. Oktober seine Umwandlung und
Umfirmierung in Landcros bekanntgege-
ben, die im April 2027 in Kraft treten wird.
Landcros soll die Entschlossenheit des
Unternehmens ausdriicken, Kunden in der
Bau- und Bergbauindustrie weltweit inno-
vative Losungen zu liefern. Gemeinsam mit
dem bewdhrten Handlernetzwerk werde
man eine neue Customer Journey gestal-
ten, die KI, Daten, Design und menschliche
Kreativitdt vereint. Gestalt angenommen
habe diese Vision mit der Vorstellung
von ,Landcros One” auf der diesjahrigen
bauma. Dieser Prototyp definiere, was
eine Maschine sein kann: autonom,

Francesco Quaranta, Prasident und CEO von
Hitachi Construction Machinery (Europe) NV
(HCME). (Foto: HCME)

ferngesteuert und darauf ausgelegt, die
nachste Generation durch intuitive, spiele-
rische Ergonomie anzusprechen. Die Reak-
tionen der Kunden seien Uberwaltigend
positiv gewesen. ,Wir andern den Namen.
Wir andern die Spielregeln. Aber eines wird
sich nie andern: wer wir sind”, betonte
Francesco Quaranta, seit April 2024 Pra-
sident und CEO von Hitachi Construction

Volvo CE baut Montagewerk in

An seinem Hauptsitz im schwedischen
Estilkuna errichtet Volvo Construction
Equipment ein neues Montagewerk fir
Kettenbagger. Damit will der Hersteller
seine Position in diesem wichtigen Pro-
duktsegment weiter auszubauen. Die
30.000 m? groBe Flache soll die steigende
Nachfrage europdischer Kunden durch
erhohte Kapazitaten und groéBere Flexibili-
tat bedienen. Dadurch werden die Abhéan-
gigkeit von Ferntransporten reduziert, die
Lieferzeiten verklrzt, die Widerstandsfa-
higkeit der Lieferkette verbessert und die
CO,-Emissionen gesenkt. Die Investition
von 700 Mio. schwedischen Kronen (SEK),
das entspricht mehr als 60 Mio. Euro, in
die neue Anlage ermdglicht eine jahrliche
Produktionskapazitdt von bis zu 3.500
Maschinen auf einer flexiblen Fertigungs-
linie fur Elektro- und Verbrennungsmoto-
ren. Produziert werden mittelgroBe und
groBe Bagger mit einem Einsatzgewicht
zwischen 14 und 50 t. Diese MaBnahme
ist Teil der im Juni 2025 angeklndigten
Gesamtinvestition von 2,5 Mrd. SEK in
die Baggerfertigung an den Standorten

Melker Jernberg, Président von Volvo CE.
(Foto: Volvo CE)

Korea, Schweden und den USA. ,Diese
strategische Investition in die Zukunft der
Baggerproduktion in Eskilstuna markiert
eine neue Ara fur unser Unternehmen
und die schwedische Industrie”, erklart

Machinery (Europe) NV (HCME) ,Unsere
Werte, unsere Mitarbeiter, unsere Qualitat,
unser Versprechen der Zuverldssigkeit und
unser Engagement flr unsere vertrauens-
wurdigen Handler und Kunden werden
far immer bestehen bleiben. Mit Landcros
vollziehen wir den Ubergang vom Bau
von Maschinen zum Design nahtloser
Benutzererfahrungen, unterstlitzt durch
fortschrittliche Technologie, und er6ffnen
neue Moglichkeiten auf Baustellen, wo
jeder Bediener auBergewohnliche Leistun-
gen erzielen kann”, so Quaranta weiter.
, Wir wollen Landcros zu einer Marke ent-
wickeln, die unseren Kunden das Gefuhl
gibt, die richtige Wahl getroffen zu haben,
wenn sie sich fur unsere Maschinen oder
Dienstleistungen  entscheiden, unseren
Aktiondren Vertrauen in ihre Entscheidung
gibt, in das Unternehmen zu investieren,
und unseren Mitarbeitern das Gefuhl gibt,
dass ihre Arbeit sinnvoll ist” kommen-
tierte Masafumi Senzaki, Prasident und
Geschaftsfihrer von HCM.

Info: www.hitachicm.com |l

Eskilstuna

Melker Jernberg, Prasident von Volvo CE.
»Sie wird entscheidend dazu beitragen,
Schwedens Rolle als fuhrender Standort
flr fortschrittliche und nachhaltige Fer-
tigung weiter zu starken. Die Schaffung
der hochwertigen Produktion und der
Einsatz unserer modernsten Technologie
in Eskilstuna fordert die Schaffung loka-
ler Arbeitsplatze, die Entwicklung von
Fachkompetenzen und die fortlaufende
Zusammenarbeit mit Schwedens starkem
Netzwerk aus Industriezulieferern und
Forschungspartnern. Darlber hinaus starkt
diese Investition Europas Innovationskraft,
Ingenieurskompetenz  und  industrielle
Widerstandsfahigkeit im  zunehmend
wettbewerbsintensiven globalen Markt”,
so Jernberg weiter

Die Planungen stehen unter dem Vorbehalt
der Genehmigung durch die entspre-
chenden Umwelt- und Baubehoérden. Die
Bauarbeiten werden voraussichtlich in der
ersten Halfte des Jahres 2026 beginnen,
die Produktionsaufnahme ist innerhalb von
zwei Jahren nach Projektstart geplant.
Info: www.volvoce.com |l
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Bohnenkamp plant Ubernahme von Copadex

Die Bohnenkamp SE, Europas fuhrender
GroBhandler fur Reifen und Rader im pro-
fessionellen Einsatz, hat einen Vertrag zur
Ubernahme samtlicher Geschaftsanteile
am franzosischen GroBhandelsunterneh-
men SAS Copadex zum Ende des Jahres
unterzeichnet. Das gaben Gregor Ruth,
Vorstandsvorsitzender der Bohnenkamp
SE, sowie Bruno Clairay, Inhaber von
Copadex, bekannt. Die SAS Copadex mit
Sitz im rund 100 km sudlich von Paris
gelegenen Chalette-sur-Loing ist seit 1980
im franzosischen Markt aktiv. Das Unter-
nehmen hat sich als etablierter Partner im
Ersatz- und Erstausristungsgeschaft fur
Reifen und Rader im landwirtschaftlichen
und gewerblichen Bereich einen Namen
gemacht. Mit rund 80 Mitarbeitenden
und einer Lagerflache von rund 30.000 m?
versorgt das Unternehmen seine Kunden
mit einem breiten Sortiment namhafter
Hersteller. Die Bohnenkamp SE wurde vor
75 Jahren in Osnabriick gegrindet und
gehort zu den fuhrenden europdischen
GroBhandlern fur Reifen und Rader im
Bereich Off-Highway und Transport. Die
geplante Ubernahme bedeutet einen
Schritt in den gréBten Agrarmarkt Europas.
.Copadex ist ein gewachsenes Unterneh-
men mit einer erfahrenen, engagierten
Mannschaft, die ihren Markt bestens
kennt und lebt. Dieses Wissen und diese

(Foto: Bohnenkamp)

Leidenschaft sind eine hervorragende
Basis fur gemeinsames Wachstum®”, erklart
Gregor RUth die Entscheidung fur das
franzosische Unternehmen.

Fur die Inhaberfamilie Clairay stand bei
der Entscheidung Uber die Nachfolge die
Zukunft des Unternehmens und seiner
Mitarbeitenden im Mittelpunkt. ,In den
Gesprachen mit Bohnenkamp haben wir
schnell gemerkt, dass uns nicht nur das
Produktportfolio, sondern auch Werte
und Unternehmenskultur verbinden”, so
Bruno Clairay, Sohn des Firmengrunders.

.:'. - =

Integration: Mit der Ubernahme von Copadex stdrkt Bohnenkamp seine Présenz im Agrar-Markt.

L

LIch bin Uberzeugt, dass Standort und
Team innerhalb der Bohnenkamp-Gruppe
hervorragend aufgestellt sind, um die
erfolgreiche Entwicklung fortzusetzen und
werde das Unternehmen als Geschaftsfih-
rer auf diesem Weg weiterhin begleiten”,
sagte Clairay weiter. Mit der Ubernahme
starkt Bohnenkamp die Position als
zuverlassiger Partner des Fachhandels und
der ErstausrUstung in Europa und will die
Marktprasenz in Frankreich nachhaltig
ausbauen.

Info: www.bohnenkamp.de i

Liebherr modernisiert die Kran-Produktion

Die Liebherr-Werk Biberach GmbH inves-
tiert bis 2034 einen dreistelligen Millionen-
betrag in die umfassende Modernisierung
ihres Standorts in Biberach an der RiB. In
der ersten Phase flieBt eine zweistellige
Millionensumme in den Um- und Neubau
der Produktion. ,Wir bauen hier in Bi-
berach eine der modernsten Kranfabriken
der Welt”, sagt Werner Seifried, Geschéafts-
fuhrer fur Technik und Produktion des
Produktsegments Turmdrehkrane. Man
wolle Liebherr Tower Cranes gemeinsam
mit den Mitarbeitenden und Partnern zum
nachhaltigen Marktfuhrer fir modernste
Hebel6sungen entwickeln. Seit 1954
produziert Liebherr Krane in Biberach — das
Produkt, mit dem Unternehmensgriinder
Hans Liebherr 1949 den Grundstein fur

56 vosum ¢ |NFO 625

auf. (Grafik: Liebherr)

Bekenntnis zur Region: Liebherr stellt den Turmdrehkran-Standort in Biberach (RiB) zukunftstahig




die heutige Firmengruppe mit Gber 150
Gesellschaften legte. Der Standort wurde
kontinuierlich  weiterentwickelt, zuletzt
durch ein neues Vertriebs- und Verwal-
tungsgebdude mit  Betriebsrestaurant.
Nun werden die Produktionsstrukturen
grundlegend modernisiert. Hallenteile, teils
aus den frihen 1980er-Jahren, werden
abgerissen, saniert oder — mit Blick auf
Nachhaltigkeit — neu gebaut. Ziel ist eine
hochautomatisierte Fertigung fir rund
500 Obendreherkrane, Gber 200 Mobil-
baukrane und 3.000 Turmstlcke pro Jahr.
Mit neuen Produktionsstrukturen kann

flexibel und effizient auf Verédnderungen
im Markt reagiert und die Auslastung
der Werke langfristig gesichert werden.
Dies ermoglicht eine modular aufgebaute
Fertigung, die auf die nachste Generation
von Produkten ausgerichtet ist und Ent-
wicklung, Produktion und Qualitdt noch
enger verzahnt. Erste Investitionen — etwa
ein automatisierter SchweiBroboter, eine
verkettete Anlage zur Kantenverrundung
mit intelligenten Robotern, ein neues
Metall-Bearbeitungszentrum sowie ein
Assistenzsystem fur die Montage — wurden
bereits umgesetzt und in die Produktion

integriert. Die Arbeiten erfolgen im laufen-
den Betrieb, das Tower Crane Center wird
von Bad Waldsee auf das Liebherr-Gelédnde
in Bad Schussenried ziehen, wo auch ein
neues Zentrum fir Vermietung und Repa-
ratur sowie ein Versuchsbereich entstehen
wird. Der Umbau in Biberach soll bis 2034
abgeschlossen sein. Um den Wandel per-
sonalseitig zu begleiten, werden gezielte
Qualifizierungsangebote fur Mitarbeitende
angeboten.

Info: www.liebherr.com [l

GUunter Papenburg mit Verdienstkreuz geehrt

GUnter Papenburg ist mit dem Verdienst-
kreuz 1. Klasse des Niedersachsischen
Verdienstordens fur sein Lebenswerk
ausgezeichnet worden. Ministerprasident
Olaf Lies fand wertschatzende Worte, die
einerseits das Schaffen des 86-jahrigen
Unternehmers wdardigten, aber auch das
umfangreiche Engagement im gesell-
schaftlichen, sozialen und kulturellen
Bereich sowie im Sport heraushoben. Die
Ehrung erfolgte im Kreise von Familie,
Freunden, dem Aufsichtsrat der GP Glnter
Papenburg AG und langjghrigen Mitarbei-
tern. Unter den Gasten waren zudem Weg-
begleiter wie der ehemalige Bundeskanzler
Gerhard Schroder, Ex-Vizekanzler Sigmar
Gabriel und FuBball-Trainer Felix Magath.
Mit Dankbarkeit und Stolz nahm Ginter
Papenburg gerthrt die Ehrung entgegen.
Auch die Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter gratulieren herzlich. Geradlinigkeit,
Verantwortungsbewusstsein und Risikobe-
reitschaft zeichneten den Firmenchef aus.
Weitsicht, Mut und ein groBes Herz fur das
Umfeld der Standorte in Nord- und Mittel-
deutschland seien die Zutaten des Erfolgs-
rezepts fur die positive Entwicklung der GP
Gruppe vom Ein-Mann-Unternehmen zum
Baukonzern, hieB es. 1963 investierte der
damals 24-Jahrige in einen gebrauchten
Krupp-Laster und machte sich als Fuhr-
unternehmen selbstdndig. 1976 erwarb
Papenburg die erste Kiesgrube, um selbst
Rohstoffe abzubauen, und bald darauf
wurde er im Tiefbau aktiv. Der Einstieg in
den StraBenbau erwies sich als der groB3e
Waurf. Bauen mit eigenen Rohstoffen und
eigenen Maschinen, so lautete die Erfolgs-
formel. Der Rest ist Geschichte. Heute

Besondere Ehrung: Ministerprésident Olaf
Lies (1) zeichnet Glnter Papenburg mit dem
Verdienstkreuz 1. Klasse des Niedersdchsischen
Verdienstordens aus. (Foto: A. Papenburg)

beschaftigt die Unternehmensgruppe rund
4.000 Mitarbeitende.

GUnter Papenburg und sein Unterneh-
men wurden in den vergangenen Jahren
vielfach ausgezeichnet: 2023 etwa durch
das Handelsblatt als ,Bester Ausbilder”,
2024 vom Deutschen Innovationsinstitut

hinen » Fahrzeugbau .
BA:‘;bme:setit;ngstechnik . Umschlagtechnik

fur Nachhaltigkeit und Digitalisierung
(DIND) in Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Unternehmer Plattform (DUP) als
.Arbeitgeber der Zukunft”. 2025 erfolgte
erneut die Auszeichnung als ,Top-Ausbil-
dungsbetrieb” durch die IHK Halle-Dessau
und aktuell wird das Unternehmen in der
Shortlist zum Wirtschaftspreis ,Innovator
des Jahres” gefiihrt. Ausbildung genieBt
seit jeher einen hohen Stellenwert: 83 Aus-
zubildende begannen zuletzt im August
2025 bei der GP Gruppe ihren beruflichen
Lebensweg. Seit Jahren engagiert sich die
GP GuUnter Papenburg AG auch beim Bau-
maschinenerlebnistag, den der VDBUM
zur Nachwuchskraftegewinnung ins Leben
gerufen hat. Selbstverstandlich sendete
der Verband anlasslich der Verleihung
des Verdienstkreuzes seine herzliche
Gluckwinsche: ,Diese weitere besondere
Auszeichnung verdeutlicht die einmalige
Lebensleistung”, so Geschaftsfuhrer und
Vorstandsmitglied Dieter Schnittjer.

Info: www.gp.ag ll
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Bomag tritt dem UN Global Compact bei

Der Baumaschinenhersteller Bomag ist
dem United Nations Global Compact
beigetreten, der weltweit groBten Initiative
fur nachhaltiges unternehmerisches Han-
deln. Mit diesem Schritt bekennt sich das
Unternehmen zu verantwortungsvollem
Wirtschaften in den Bereichen Menschen-
rechte, Arbeitsnormen, Umweltschutz und
Korruptionsbekampfung und verpflichtet
sich  zur transparenten  Umsetzung
entsprechender MaBnahmen. ,Im Ein-
klang mit unserem Selbstverstandnis als
verantwortungsbewusstes  Unternehmen
ist der Beitritt zum UN Global Compact
ein konsequenter Schritt”, sagt Dr. Ingo
Ettischer, CEO der Bomag Gruppe. ,Wir
verstehen Nachhaltigkeit nicht als Option,
sondern als verbindliche unternehmerische

Verantwortung — gegeniber unseren
Mitarbeitenden, Partnern, Kunden und
kommenden  Generationen.  Deshalb

sind die "Zehn Prinzipien des UN Global
Compact” aktiv in unsere Strategien

Sinnvolle Initiative: Bomag bekennt sich
zur Nachhaltigkeit als verbindlicher unterneh-
merischer Verantwortung. (Grafik: UN Global
Compact)

und Prozesse integriert und wir werden
unser Engagement konsequent weiter
ausbauen.” Der UN Global Compact ist

ein Aufruf an Unternehmen weltweit, ihre
Geschaftstatigkeit und Strategien an zehn
universell anerkannten Prinzipien in den
Bereichen Menschenrechte, Arbeitsnor-
men, Umweltschutz und Korruptionsbe-
kampfung auszurichten und MaBnahmen
zur Unterstlitzung der Ziele fur nachhaltige
Entwicklung (SDGs) zu ergreifen. Er wurde
im Jahr 2000 auf Initiative des Generalse-
kretars der Vereinten Nationen ins Leben
gerufen. Mit Uber 20.000 teilnehmenden
Unternehmen in mehr als 160 Landern
sowie Uber 60 lokalen Netzwerken ist der
UN Global Compact die weltweit groBte
Initiative fur unternehmerische Nachhal-
tigkeit. Insbesondere in Bezug auf die
Sustainable Development Goals (SDGs) will
Bomag Innovation, Ressourcenschutz und
soziale Verantwortung systematisch ver-
knlUpfen — im Sinne eines zukunftsfahigen
Maschinenbaus.

Info: www.bomag.com i

Zeppelin baut neues Logistik-Verteilzentrum

Seit 1967 betreibt die Zeppelin Bau-
maschinen GmbH in KéIn ihr Zentrales
Ersatzteillager (ZEL). Dessen Kapazitaten
sind mittlerweile erreicht, nicht zuletzt,
weil Uber 60.000 Cat-Baumaschinen
im Feld deutschlandweit von rund 800
Servicetechnikern betreut werden. Um fiir
Kunden in Zukunft Ersatzteile schneller und
effizienter — auch automatisiert — bereitzu-
stellen und die Lieferfahigkeit weiter zu
verbessern, investiert das Unternehmen
in seine Logistik-Strategie. Flankiert von
zwei Cat-Kettenbaggern 326 erfolgte
der symbolische Spatenstich fur LOG25,
das auf einer Flache von rund 52.000 m?
entsteht. Hier wird Zeppelin kinftig alle
Ersatzteile fir Baumaschinen und Motoren
von Caterpillar fur alle Niederlassungen
und Servicestationen aller Geschéaftsbe-
reiche innerhalb Deutschlands beschaffen,
lagern und verteilen. Der Rohbau soll im
Dezember 2025 fertig sein, 2027 soll die
Kommissionierung erfolgen. Die Flache
wird von der AYKA ParX Management
GmbH entwickelt. Das Hochregal- und
Kleinteillager werden als AutoStore aus-
gefuhrt — ein automatisiertes Lager- und
Kommissionier-System fir platzsparende
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Blick in die Zukunft: Visualisierung des neuen Zeppelin-Ersatzteillagers LOG25 in Kéin.
(Foto: AYKA ParX Management GmbH)

Lagerhaltung.  Zudem  werden ein
Gefahrstofflager sowie eine Fertigung fur
Hydraulikschlduche etabliert. Errichtet wird
die Halle mit 12 m Hohe, 85 m Tiefe und
160 m Breite nach Energiestandard EG40.
.Das neue Logistik-Verteilzentrum mit
seiner hochmodernen Technologie ist die
groBte Einzelinvestition in eine Immobilie
in der Geschichte des Zeppelin-Konzerns,
zu der die Zeppelin Baumaschinen GmbH
gehort. Die Investition kommt genau zum
richtigen Zeitpunkt fur unsere Kunden.
Wir wollen damit langfristig unsere Markt-
fuhrerschaft im Kundenservice weiter
aufbauen und festigen. Das Commitment,

dass wir 98 % der Ersatzteile innerhalb
von 24 Stunden liefern, wird heute noch
mal neu geschrieben”, so Holger Schulz,
der Vorsitzender der Geschéaftsfihrung
der Zeppelin Baumaschinen GmbH. Das
neue ZEL an der Rudolf-Diesel-StraBe 36 ist
verkehrsginstig, unweit der Autobahnen
A59, A3 und A4, gelegen. Die KoéInBusi-
ness Wirtschaftsforderung hat Zeppelin im
Zuge des geplanten Neubaus eng beraten
und begleitet — etwa beim Bauantragsver-
fahren. Der digitale Bauantrag wurde nach
nur neun Monaten erteilt.

Info: www.zeppelin-cat.de [l



SEW-Eurodrive-Serienfertigung ausgezeichnet

Ende 2024 hat SEW-Eurodrive in Gra-
ben-Neudorf, wenige Kilometer vom
Firmensitz in Bruchsal entfernt, das neue
Werk fur die Fertigung von Getriebeteilen
eroffnet. Seitdem werden dort Wellen und
Verzahnteile nach modernsten Erkennt-
nissen zur Smart Factory gemaB Industrie
4.0 hergestellt. Dies erfdhrt nun entspre-
chende Wirdigung. Das global agierende
Unternehmen mit Landesgesellschaften
in 57 Landern wurde beim renommierten
Industriewettbewerb “Fabrik des Jahres”
in der Kategorie “Hervorragende Serien-
fertigung” ausgezeichnet. Die offizielle
Preisverleihung findet am 18. und 19.
Mérz 2026 im Rahmen des 34. Kongresses
“Fabrik des Jahres” in Dortmund statt.
.Diese Auszeichnung ist einmal mehr
eine Bestatigung dafur, wie wichtig es fur
SEW-Eurodrive war, den Weg in Richtung
Industrie 4.0 schon sehr frih als einer der
Vorreiter eingeschlagen zu haben”, machte
COO Dr. Joérg Hermes deutlich. Laut der
Jury ist das Werk von SEW-Eurodrive ein
exzellentes Beispiel flr eine gesamtheitlich
durchdachte Fabrik, die das Unternehmen
strategisch auf Wachstum vorbereitet.
Ausschlaggebend fur die Entscheidung
sei gewesen, dass die Fertigung der
Getriebeteile als selbststeuernder, ver-
brauchsorientierter Regelkreis umgesetzt

INTELLIGENT
INVESTIEREN,

SICHER

Fabrik des Jahres: Das Werk von SEW-Eurodrive fir die Fertigung von Getriebeteilen in Gra-

ben-Neudorf ist flr hervorragende Serienfertigung ausgezeichnet worden. (Foto: SEW Eurodrive)

ist und damit Wellen und Verzahnteile
auftragsunabhangig der nachfolgenden
Produktion zur Verfligung gestellt werden
kénnen. Die Jury lobte auch die langfristig
ausgelegten und flussorientierten End-to-
End-Prozesse am Standort, in dem mobile,
autonome Assistenzsysteme nicht nur
die Anlagen in der Fertigungshalle selbst,
sondern auch die Werke untereinander
verbinden. Der Wettbewerb “Fabrik des
Jahres” wurde 1992 von dem Beratungsun-
ternehmen Kearny und dem Fachmedium

“Produktion” ins Leben gerufen. Rund
2.500 Unternehmen haben an den bislang
34  Wettbewerbsausgaben teilgenom-
men. Mit dem Wettbewerb mdchten die
Organisatoren nach eigener Aussage "“die
unternehmerischen Leistungen und die
Innovationskraft in der Fertigungsindustrie
wardigen”. SEW-Eurodrive gewann die
Kategorie “Fabrik des Jahres” im Jahr 2000
mit seinem ersten Elektronikwerk.

Info: www.sew-eurodrive.de i

FINANZIEREN

Wir verfiigen liber ein umfassendes
Branchen- und Objekt-Know-how
im Bereich von Baumaschinen, LKW,
Sonderfahrzeugen, Anhdngern und
Aufbauten.

Telefon: 0800 - 72 42 13 90
E-Mail: equipmentfinancing@targobank.de

TARGO }{ BANK

FIRMENKUNDEN
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Noch mehr Kundennahe

HKL Baumaschinen wachst weiter und
investiert stetig in den Ausbau seines
Centernetzes. Mit der Eréffnung von
zwei Kunden-Centern in Hof und in in
Bochum folgt das Unternehmen seinem
Bekenntnis zu maximaler Kundennahe. Das
Center in Bochum ist bereits das zweite
in der nordrhein-westfélischen Stadt und
befindet sich in der Riemker Str. 3a. Hier
erwartet Kunden das Leistungsspektrum
aus Mieten, Kaufen und Service mit einer
Vielzahl an Baumaschinen und Gerdten
in bewahrter HKL-Qualitat plus fachkun-
dige Beratung. ,Mit nun zwei Centern
in Bochum koénnen wir unsere Kunden
noch besser unterstiitzen. Unser Center
in Bochum-Wattenscheid bleibt bestehen,
das neue Center verschafft uns noch mehr
Prasenz und macht uns noch leistungsfahi-
ger”, erldutert Andre Gleim, Betriebsleiter
des neuen HKL Centers. Das Center in Hof
befindet sich in der Erlhofer StraBe 76a.
.Unser Sortiment ist genau auf die Markt-
bedirfnisse zugeschnitten und wird stetig
erweitert. Kunden erhalten bei uns alles,
was sie fur ihre tagliche Arbeit bendtigen.
Das macht uns zu einem zuverldssigen

ZUblin Stahlbau

Mit einem feierlichen Spatenstich hat die
Zublin  Stahlbau GmbH den offiziellen
Startschuss fur den Ausbau ihres Stand-
ortes in Sande unter Anwesenheit von
Landrat Sven Ambrosy, Burgermeister
Stephan Eiklenborg sowie Zublin-Vor-
standsmitglied Stephan von der Heyde
gegeben. Zublin investiert rund 20 Mio.
Euro in die Erweiterung des bestehenden
Werksgeldndes, um die Kapazitdten im
Bereich Briickenbau deutlich auszubauen.
Die MaBnahme ist Teil der strategischen
Weiterentwicklung und setzt ein starkes
Zeichen fur die Region. Die Zublin Stahlbau
GmbH ist mit ihrer Betriebstatte bereits seit
2011 in Sande ansassig. Heute sind dort
120 Mitarbeiter*innen beschaftigt. Durch
die Erweiterung entstehen rund 40 neue
Arbeitsplatze. Auf dem Gelande mit rund
100.000 m? werden bestehende Gebaude
zurtickgebaut, um Platz fur zwei neue Fer-
tigungshallen mit je 3.000 m? Nutzflache
und ein hochmodernes Verwaltungsge-
baude mit 1.650 m Buroflache inklusive
Kantine zu schaffen. Die Fertigungshallen
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Einladend: Das neue HKL Center Hof befindet sich in der Erlhofer StraBe 76a. (Foto: HKL)

Partner”, sagt Niederlassungsleiter Anton
Reitmeier. In Hof erhalten Kunden Bauma-
schinen und Gerate , dazu gibt es immer
eine personliche, fachkundige Beratung.
Das Center fuhrt eine Vielzahl kompakter
Baumaschinen sowie Baugerate zur Miete
und zum Kauf. Erganzt wird das Angebot
durch einen modernen, gut sortierten
Baushop mit einem umfangreichen Sor-
timent an Kleinmaschinen, Werkzeugen,
Baustellenzubehdr und -sicherung sowie
weiterem Equipment fur den tdglichen
Bedarf. Die unternehmenseigene Werk-
statt steht fur die professionelle Wartung

und Instandhaltung von Kunden- und
Mietmaschinen zur Verfligung. Uber die
Jahre hat HKL sukzessive weitere Center
und Spezialcenter fur Arbeitsbihnen und
Teleskopmaschinen sowie fur Raumsys-
teme und Strom er&ffnet und sein Portfolio
immer weiter diversifiziert. Das inhaberge-
fuhrte Unternehmen betreibt heute Gber
180 Center mit angegliederten Baushops.
In allen HKL Centern steht den Kunden ein
gut geschultes Team mit professioneller
Beratung zur Seite.

Info: www.hkl-baumaschinen.de [l

investiert in Sande
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Feierlicher Spatenstich: Ziblin Stahlbau erweitert seine Kapazitdten im Infrastrukturbau am

Standort Sande. (Foto: Nadine Rieken/Lykkelig Fotografie)

sollen Ende 2026, das Verwaltungsge-
baude Anfang 2027 fertiggestellt werden.
Ein weiteres Highlight der Erweiterung ist
die geplante Photovoltaikanlage mit einer
Leistung von ca. 3.000 kWp. Sie wird
den Standort kinftig mit griiner Energie
versorgen und unterstitzt das Unterneh-
mensziel, bis 2040 klimaneutral zu werden.
.Mit dieser Investition verfolgen wir nicht

nur die Strategie, im Bereich Brlckenbau
unsere Kompetenzen und Kapazitten zu
erweitern, sondern wir wollen auch unser
Engagement fur nachhaltiges Wachstum,
regionale Wertschopfung und zukunfts-
orientierte Infrastrukturentwicklung
unterstreichen”, betonte Zublin-Vorstands-
mitglied Stephan von der Heyde.

Info: www.zueblin.de |l



EMB vertreibt Hydrema in Bayern

Die Hydrema Baumaschinen GmbH hat
eine Vertriebs-Partnerschaft mit der EMB
Baumaschinen GmbH bekanntgegeben.
Durch den Verlust eines Partners musste
man die Vertriebsstruktur im Stden
grundlegend neu denken. In diesem Zuge
hat EMB die Region Sud-Ost-Bayern Uber-
nommen, erkldrte Vertriebsleiter Martin
Werthenbach. Dies sei nicht nur ein aner-
kannter Handler in der Region, sondern der
erste Kobelco-Handler Deutschlands. Das
Maschinenprogramm beschrankt sich im
Bagger-Bereich nun auf Kettenbagger von
Kobelco und Mobilbagger von Hydrema.
Im Sinne einer optimalen Betreuung sei es
notwendig gewesen, das Vertriebsgebiet
in der Oberpfalz, Niederbayern und teil-
weise auch Oberbayern neu auszurichten,
erklarte  Werthenbach.  Infolgedessen
haben die Partner Fischer & Schweiger
sowie Toolendo einen Teil ihres bisherigen
Vertriebsgebiets abgegeben.

L Wir verstehen uns als Spezialisten, was
Anbaugerate betrifft und auch die Kobel-
co-Bagger haben wir als Exklusivpartner
fur den Nutzen von Anbaugerate fir den
deutschen Markt adaptiert. Der City-Bag-
ger von Hydrema gilt als leistungsstarker
Geratetrager, so dass wir uns mit unserer
Philosophie wiederfinden, den Bagger
mehr nutzen zu kénnen, als nur fir das
‘Lochmachen” oder die ‘Erde zu bewegen™,
sagte Michael Ellinger, Geschaftsfuhrer
Vertrieb bei EMB. Zusammen mit seiner
Vertriebsmannschaft konnte er sich im
danischen Hydrema-Werk in Stevering
selbst von der Qualitat der Produkte
Uberzeugen. Konzernchef Jan Werner
Jensen fuhrte die Besucher durch das
Werk, zudem fand eine erste Produkt-
schulung statt. ,Es steht ja auBer Frage,
dass EMB als langjahriger Exklusivpartner
von Kobelco entsprechend technisches
Wissen haben wird, aber die Eindriicke vor
Ort bestdtigten noch einmal mehr, dass
wir einen absoluten Premium-Handler fur
uns gewinnen”, so Hydrema-Serviceleiter
Mario Haun nach der gemeinsamen Reise
nach Danemark. ,Nicht nur Handler und
Hersteller sind glucklich und zufrieden,
sondern vor allem auch der Kunde wird
aus dieser Allianz profitieren”, sagte Martin
Werthenbach.

Info: www.hydrema.de [l

LR AR SR S
Neue Partner: Hydrema-Konzernchef Jan Werner Jensen (4.v.r) begriBte Michael Ellinger (5.v.r)
und die EMB-Vertriebsmannschaft im Werk zusammen mit Martin Werthenbach (3.v.r.) und Mario
Haun (1.). (Foto: Hydrema)
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Gemeinsame Positionen: ,Fiinf Forderungen der Baubranche, Abbruch- und Recycling-Wirt-
schaft an die Politik”: Dr. Sarah Briickner (Geschdaftsfihrerin des Fachverbandes Abfall- und
Recyclingtechnik/VDMA), Thomas Lick (Vorstandsmitglied/Deutscher Abbruchverband e.V.),
Dieter Schnittjer (Geschéftsfihrer/ Verband der Baubranche, Umwelt- und Maschinentechnik
e.V.), Eric Rehbock (Hauptgeschéftsfihrer/Bundesverband Sekundérrohstoffe und Entsorgung
e.V.) und Klaus Ring (Verband Garten-, Landschafts- und Sportplatzbau Baden-Wi(irttemberg
e.V.) - (v.l.n.r.). (Foto: Messe Karlsruhe/Jtirgen Résner)

Positionspapier an die Politik

Flinf Forderungen der Baubranche,
Abbruch- und Recycling-Wirtschaft

Funf Branchenverbande, allesamt Mitglieder des Messebeirats
der RecyclingAktiv/TiefbaulLive (RATL), haben im Rahmen des
~Wirtschaftspolitischen Frihstlicks”, das am 09. Oktober, dem
Er6ffnungstag der RATL, stattgefunden hat, gemeinsam das Posi-
tionspapier ,Finf Forderungen der Baubranche, Abbruch- und
Recycling-Wirtschaft an die Politik” verabschiedet. Wir drucken es

in Ganze ab.

Wir, die unterzeichnenden funf Branchen-
verbande, sind Mitglieder des Messebeira-
tes der Messe RecyclingAktiv/Tiefbaulive
(RATL). Die von uns vertretenen Unterneh-
men bauen Deutschlands Infrastruktur, sie
sind Vorreiter der Kreislaufwirtschaft im
Sektor Bau, schleusen gesundheits- und
umweltgefahrliche Gefahrstoffe aus dem
Stoffkreislauf aus und stellen die weiter
verwendbaren Baumaterialien und Recy-
clingprodukte zur Verfigung. Den Eroff-
nungstag der RATL in der Messe Karlsruhe
und die mediale Aufmerksamkeit méchten
wir nutzen, um uns mit starker Stimme an
die Bundes- und Landespolitik zu wenden.
Im Rahmen des heutigen ,Wirtschaftspoli-
tischen Frihsticks” haben wir gemeinsam
das Positionspapier ,,Funf Forderungen der
Baubranche, Abbruch- und Recycling-Wirt-
schaft an die Politik” verabschiedet.
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Zunachst méchten wir dem Landesministe-
rium fur Wirtschaft, Arbeit und Tourismus
dafur danken, dass es die Schirmherrschaft
der RATL 2025 Ubernommen hat. Dass es
aber kein sichtbares Zeichen dieser Unter-
stUtzung gibt, kann nicht sein. Fur die Politik
sollte es geradezu selbstverstandlich sein,
Prasenz auf einer Messe zu zeigen, auf der
Instrumente zum Erreichen der Nachhaltig-
keitsziele oder Automatisierungslésungen
als Mittel gegen den Fachkraftemangel
prasentiert werden. Die Themen der Messe
spiegeln sich in funf der elf Ministerien
Baden-Wdrttembergs wider. Ministerin-
nen und Minister, Staatssekretdre und
weitere Parlamentarier kénnen sich bei
einem Messebesuch selbst Gber innovative
Techniken informieren, zudem rickt ihre
Anwesenheit die RATL in den Blickpunkt.
Und dies wirkt sich — nicht zuletzt — positiv

auf die Stimmung von Ausstellenden und
damit auch Fachbesucherinnen und Fach-
besuchern aus. Wir erwarten kinftig mehr
Wertschatzung fur die deutsche Leitmesse
im Bereich Recycling und Tiefbau.

Trotz unterschiedlicher Ausrichtungen und
Perspektiven stehen unsere Verbande vor
dhnlichen und oft identischen Heraus-
forderungen. Manche gesetzliche Rege-
lungen und behordliche Anordnungen
verhindern die Planungssicherheit unserer
Mitgliedsunternehmen,  verkomplizieren
und verteuern Prozesse und wirken sich
negativ auf die Leistungsfahigkeit aus. Dies
werden wir im Folgenden ausfuhren. Wir
haben dieses Positionspapier verfasst, um
die Missstande zu benennen und die Bun-
des- und Landespolitik aufzufordern, die
Rahmenbedingungen fur unsere Branchen
dringend praxistauglich auszugestalten.

Entbiirokratisierung, Sondervermo-
gen und Vergabe

Die knappen Haushaltsmittel sowie das
angekundigte Sondervermoégen Infrastruk-
tur und Klimaneutralitat (SVIK) werden
unserer Auffassung nach nur dann sinnvoll
eingesetzt, wenn Auftraggebende der
offentlichen Hand wie Bundeslander,
Landkreise, Kommunen aber speziell ,Die
Autobahn GmbH des Bundes” und , DB
InfraGo” gemeinsam mit der Bauwirt-
schaft langfristige Planungen erstellen, aus
denen zuverlassig die Ausschreibungs- und
Vergabezeitraume erkennbar sind. Das ver-
setzt die Unternehmen der Branche in die
Lage, den Fachkréftebedarf und die not-
wendigen Investitionen in Maschinen und
IT frihzeitig, und damit kostengunstiger,
sowie technisch sicher, vorbereiten zu kon-
nen. Mit der Reduzierung des Beauftrag-
tenwesens zeigt die Bundesregierung ihren
Willen zum Abbau Uberbordender und
unnotiger Blrokratie. Dieser Schritt in die
richtige Richtung erscheint uns derzeit aber
eher als Symbolpolitik. Handlungsbedarf
sehen wir auch im Ausschreibungswesen.
Finden sich hier vereinzelt Forderungen zu
nachhaltigen Baukonzepten, wird bei der
Auftragsvergabe in der Regel nach dem
niedrigsten Angebotspreis entschieden.
Politische Forderungen werden somit nicht
umgesetzt. Es ist eine neue Entscheidungs-
kultur in den Verwaltungen vonnéten,
in der technisch innovative Losungen mit
groB3en Zeitvorteilen vor der Vergabe kons-
truktiv zwischen den Partnern abgewogen
werden.



> Wir fordern die Einbeziehung unserer
Branchen in die Planungen zum SVIK, eine
weitere Reduzierung des Beauftragtenwe-
sens und funktionale Ausschreibungen.
Genehmigungsverfahren mdissen verein-
facht, Planungs- und Vergabeverfahren
beschleunigt werden. Wir setzen uns far
die Beibehaltung der Fachlosvergabe ein
und erwarten ein gesetzeskonformes
Vergabewesen.

Kreislaufwirtschaft, Recycling und
Ersatzbaustoffverordnung

Der  Koalitionsvertrag ~ widmet  der
Kreislaufwirtschaft ganze sechs Zeilen
und bleibt dabei vage. Immerhin sollen
Strategien zur Abfallvermeidung und
zum Rezyklateinsatz gestarkt werden.
Das angekindigte Eckpunktepapier lasst
auf sich warten. Unsere Branchen bieten
Recycling- und Verwertungsquoten von
bis zu 90 %, werden aber durch Regel-
werke wie die Ersatzbaustoffverordnung
geradezu daran gehindert, nachhaltig
und wirtschaftlich zu agieren. Im Stra-
Benbau spart Asphaltrecycling bei einer
60-prozentigen Recyclingquote 100.000 t
CO, ein und reduziert den Einsatz von
Neubitumen. Dass ausschreibende Stellen
explizit die Nutzung von Recyclingmaterial
ausschlieBen, ist ein Skandal. Wenn das
SVIK aufgelegt wird, dann ist ein nachhalti-
ges Beschaffungswesen unabdingbar. Wir

?—_

Auf den Punkt gebracht: Moderatortin
Alexandra von Lingen (r.) stelle das Positionspa-
pier vor und sprach mit den Vertretern — hier Dr.
Sarah Briickner—- Ube die einzelnen Forderungen.
(Foto: VDBUM/Spoo)

weisen darauf hin, dass Sekundarrohstoffe
im  Wettbewerbsgesetz explizit genannt
werden, die Gesetzeslage ist somit eindeu-
tig. Die dezentrale Aufbereitung auf der
Baustelle mit mobilen Brechanlagen oder
in den regional verfligbaren stationaren
Aufbereitungsanlagen und das Wieder-
einbringen vor Ort senken den Bedarf

SO GEHT

VDBUM SPEZIAL

an Primarrohstoffen und minimieren den
Lkw-Verkehr. Es darf zum Beispiel auch
nicht langer sein, dass jede Tonne Recy-
clingmaterial, die nach ErsatzbaustoffV
in technische Bauwerke eingebaut wird,
dokumentiert werden muss. Dies ist ins-
besondere fir Kleinabnehmer ein groBes
Problem. Es muss Schluss damit sein,
dass Betriebe sich strafbar machen, wenn
sie kostbaren Oberboden sieben, um ihn
wieder einzubauen.

> Wir fordern eine Verpflichtung 6ffent-
licher Auftraggeber zum bevorzugten
Einbau von Sekundérbaustoffen  sowie
eine  umfassende Abfallenderegelung,
die alle in der Ersatzbaustoffverordnung
(EBV) aufgefuhrten mineralischen Ersatz-
baustoffe (MEB) und alle Materialklassen
die Anerkennung als Produkt ermdglicht.
Zudem fordern wir eine zeitnahe — noch
in 2025 — Novellierung der Ersatzbaustoff-
verordnung, in der zum Beispiel auch die
Ergebnisse des EBV-Planspiels 2.0 vollum-
fanglich umgesetzt werden.

Arbeitszeitgesetz flexibilisieren

Die unterzeichnenden Verbdnde bekennen
sich zum Arbeitszeitgesetz. Im Gegensatz
zu den meisten Wirtschaftszweigen sind
viele der in ihren Branchen Beschaftigten
allerdings nicht an einen festen Arbeits-
platz gebunden, sondern tben ihre Tatig-
keiten an verschiedenen Einsatzorten P

SCHLAUCHMANAGEMENT

My.HANSA-FLEX ist die umfassende Dienstleistung fiir die
vorbeugende Instandhaltung lhrer Hydraulik-Schlauchleitungen.
Mit dem Portal wird unsere alphanumerische Codierung zum
perfekten Werkzeug, um samtliche Schlauchleitungen tiber-

sichtlich zu managen.

24/7, immer und iiberall, auf einen Klick verfiigbar.

QR-Code scannen
fiir mehr Informationen

shop.hansa-flex.com

HANSA/FLEX
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aus. Hierbei ist es gang und gabe, dass
Servicedienstleister - selbst wenn ihr
Gewerk kurz vor dem Abschluss steht
— nach Erreichen ihrer tdglichen Hochstar-
beitszeit das Feld raumen missen, um am
nachsten Morgen erneut anzurticken. Dies
verursacht weitere Anfahrtskosten, die
Kunden verargern, und es verzogert den
Abschluss von Bauprojekten. Noch harter
trifft dies Arbeitnehmer auf entfernteren
auswartigen Baustellen, die freitagmittags
ihre zuldssige Wochenarbeitszeit erreicht
haben und das Wochenende in Containern
oder Monteurwohnungen  verbringen
mussen, obwohl sie .selbst gerne die Zeit
fir weitere Arbeit nutzen wulrden Hier
entsteht eine groBe Unzufriedenheit bei
den Arbeitnehmenden. Sie winschen
sich flexiblere Arbeitszeitmodelle und eine
Erhohung ihrer Tages- und Wochenarbeits-
zeit.

> Es geht hier keineswegs um die Einfuh-
rung sogenannter ,Wild-West-Methoden”
oder die Ausbeutung von Arbeitnehmerin-
nen und Arbeitnehmern. Im Gegenteil.
Wir fordern die Politik auf, sich — unter
Beteiligung der Gewerkschaften — dieses
Themas anzunehmen. Unsere Branchen
bendtigen eine anpassungsfahige Tages-
und Wochenarbeitszeit. Tarifvertrage und
das Arbeitszeitgesetz mussen flexibler
gestaltet werden. Durch die Erweiterung
von Uberstundenmaglichkeiten wird auch
der Zuverdienst attraktiver.

MaBnahmen gegen existenzbedro-
hende Brénde in der Recyclingwirt-
schaft

Bei diesem Thema brennt es im wahrsten
Sinne des Wortes. Dass in Fahrzeugen
von Entsorgern oder auf Recyclinganla-
gen inzwischen taglich Feuer ausbricht,
ist oftmals im Papier- oder Restmull
entsorgten Lithium-lonen-Batterien und
Akkus geschuldet. Es ist anzunehmen,
dass die jahrlichen Gesamtschaden in der
Branche mittlerweile 1 Mrd. Euro erreicht
haben. Die Auswirkungen sind enorm
und bedrohen die Existenz zahlreicher
Recyclinganlagen, viele davon auch Teil
der kritischen Infrastruktur. Denn aufgrund
der hohen Schadenquote wollen kaum
noch Versicherer die Risiken abdecken
und ziehen sich zuriick. Ohne Versiche-
rungsschutz lassen sich die Anlagen
jedoch nicht betreiben. Kommt es zu
vermehrten SchlieBungen ist damit auch
die Entsorgungssicherheit in Deutschland
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Unterstiitzung angemahnt:
schéftsfihrer Dieter Schnittjer fordert von der
Politik ein transparentes, verldssliches und vor
allem praktikables System zur Genehmigung
und Durchfihrung von GroBraum- und Schwer-
transporten.

(Foto: Messe Karlsruhe/Jtirgen Résner)

bedroht. Die Branche investiert hohe
Summen in den technischen Brandschutz,
dennoch stellt die reine Menge an Fehl-
wirfen die Unternehmen vor unldsbare
Herausforderungen. Die Marktzahlen fur
Batterien zeigen klar, dass der Anteil an
leicht entziindbaren Altbatterien nochmals
zunehmen wird und eine gefahrliche Ent-
wicklung erst begonnen hat. Noch nie gab
es in Deutschland eine groéBere Bedrohung
der Recyclinginfrastruktur, als durch die
Brandproblematik.

> Es bedarf dringend regulatorischer
GegenmaBnahmen fir mehr Pravention in
der Sammelkette, insbesondere MaBnah-
men, die die produktverantwortlichen Her-
steller einbinden, sodass sie endlich ihrer
Verantwortung gerecht werden. Denkbar
sind die Einfihrung eines Batteriepfandes
und weitere Losungen, die die Absicherung
der Recycling- und Entsorgungswirtschaft
im Brandfall gewahrleisten. Wir mahnen
zudem eine Kennzeichnungspflicht fur
Batterien und batteriebetriebene Altgerate
an, die Verbraucherinnen und Verbraucher
auf die Gefahren bei falscher Entsorgung
hinweisen und auch ein Verbot von Einweg
E-Zigaretten oder zumindest ein wirksames
Pfand hierfur.

Schwertransporte nicht ausbremsen

Ahnlich wie ihre Vorgéngerin hat sich die
aktuelle Bundesregierung eine wettbe-
werbsfahige und effiziente Wirtschaft in
Verbindung mit dem Ausbau der erneuer-
baren Energien zum Ziel gesetzt. Bis 2030
sollen 80 % des in Deutschland produ-
zierten Stroms aus erneuerbaren Energien
stammen. Die Leistung von Windkraftanla-
gen soll sich bis dahin mehr als verdoppeln

und 145 GW erreichen. Um den dafur
notwendigen taglichen Neubau von sechs
Windenergieanlagen umzusetzen, sind
allein in diesem Wirtschaftsbereich jahrlich
rund 60.000 GroBraum- und Schwer-
transporte notwendig. Hinzu kommt der
fur den Wirtschaftsstandort Deutschland
unabdingbare Ausbau der Infrastruktur.
Daflr sind zigtausend weitere Transporte
von Kranen, Baumaschinen, Metall- und
Stahlbetonbauteile nétig, um Abriss und
Neubau von Briicken, Tiefbau, Wasserbau
sowie Wohnungs- und Gewerbebau zu
bewerkstelligen.

> Die Bau-, Abbruch- und Recyclingbran-
che benétigt ein transparentes, verlassli-
ches und vor allem praktikables System
zur Genehmigung und Durchfihrung von
GroBraum- und Schwertransporten. Die
Genehmigungsprozesse  mussen  durch
neue digitale, standardisierte Verfahren
um bis zu 60 % reduziert werden. Termin-
arbeiten und Prozessketten sind nur mit
wesentlich héherer Flexibilitat einzuhalten.
Neben vereinfachten Genehmigungsver-
fahren fordern wir bundesweit vereinheit-
lichte Bedingungen fur die Genehmigung
und Durchfthrung von Schwertransporten.

Im Nachgang dieser Veranstaltung werden
wir unser Positionspapier der Bundes- und
Landespolitik Ubermitteln. Wir erhoffen
uns, dass die Adressaten anhand dieses
Positionspapiers erkennen, warum die
Branche dringend auf starkere Unterstit-
zung seitens der Politik angewiesen ist und
dass die von uns genannten Forderungen
aufgegriffen werden. Wir stehen der Politik
selbstverstandlich mit unserer Expertise zur
Verfligung, denn gemeinsam lassen sich
bedarfsgerechte und praxistaugliche Wege
finden. Ohne uns geht es nicht, denn es
sind unsere Mitgliedsunternehmen, die die
dringend bendétigte Infrastruktur sanieren
und bauen und die ein wirklich nachhal-
tiges Recycling in Deutschland entwickeln
und voranbringen.

Der Messebeirat der RATL:
Bundesverband Sekundérrohstoffe und
Entsorgung e.V. (bvse)

Deutscher Abbruchverband e.V. (DA)
Verband  Garten-, Landschafts- und
Sportplatzbau Baden-Wiirttemberg e.V.
(GalaBau BW)

VDMA Fachverband Abfall- und Recycling-
technik

Verband der Baubranche, Umwelt- und
Maschinentechnik e.V. (VDBUM) I



Fachinfo PV ist erschienen

Photovoltaik-Anlagen auf Baustellen — wie geht das Gberhaupt?

Das Thema Photovoltaik-An-
lagen auf Baustellen ist allge-
genwartig und wird auch in
der VDBUM INFO immer wieder
aufgegriffen. Es ist nicht damit
getan, einfach die Anlage auf
die Baustelle zu bringen - sie
muss auch installiert und ange-
schlossen werden. Der Arbeits-
kreis Elektrotechnik des VDBUM
hat eine Fachinformation
zusammengestellt, die die aktu-
elle technische und rechtliche
Situation far PV-Anlagen auf
Baustellen beschreibt und Ideen
far eine richtige Umsetzung
gibt.

Geht es um die Installation von PV-Anlagen
auf Baustellen, stellen die Elektrofachkrafte
meist diese Fragen:
e Welche Arten von PV-Anlagen gibt es
eigentlich?
e Wie werden sie grundsatzlich aufge-
baut?
e Wie mussen PV-Anlagen beim Energie-
versorger angemeldet werden?
e Was ist mit dem Marktstammdatenre-
gister?
Der AK Elektrotechnik ist mit einer Arbeits-
gruppe angetreten, um diese und viele
weitere Fragen zu klaren. Gerade bei den
rechtlichen  Rahmenbedingungen  sind
wir allerdings schnell an Grenzen gesto-
Ben. So wird in vielen zu beachtenden
Regelwerken Uberhaupt noch nicht davon
ausgegangen, dass eine PV-Anlage auch
mobil oder fur temporare Einsatze gedacht
sein kdnnte. Jede netzgekoppelte PV-An-
lage ist im Markt-Stammdatenregister als
Erzeugungsanlage einzutragen, also auch
netzgekoppelte PV-Anlagen auf Baustel-
len. Doch der Prozess dauert Monate und
eine einmal eingetragene Anlage kann
nicht so einfach wieder ausgetragen oder
versetzt werden. In einem Fall erhielten wir
die Information, dass ein Energieversorger
gegen den Betrieb einer Insel-PV-Anlage
vorgegangen ist. Es bestehe doch ein
+Anschlusszwang” an das 6ffentliche Netz.
Diese und viele weitere Fragen konnten

wir klaren. Als Arbeitsergebnis sind viele
Informationen zusammengekommen, die
zunachst als klassische (gelbe) VDBUM
Fachinformation erscheinen sollte. Im
Sinne der Nachhaltigkeit hat der VDBUM
den Fachartikel in digitaler Form (PDF) ver-
offentlicht. Sie kénnen ihn bequem Uber
nebenstehenden QR-Code herunterladen.
Unser Anliegen war, in der Fachinfo
zunachst die Grundlagen zu erklaren, also
welche Arten von PV-Anlagen es gibt:
Inselanlagen oder netzgebundene Anlagen
mit und ohne Einspeisung. Auch der typi-
sche Anlagenaufbau einer mobilen Anlage
unterscheidet sich von dem, was man viel-
leicht von zu Hause kennt — so sind auch
ein  paar Anlagenaufbau-Beispielbilder
mit eingeflossen. In der Fachinfo werden
auch die rechtlichen Rahmenbedingungen
kurz erldutert. Eine Druckvorlage fur die
Kennzeichnung von PV-Anlagen (Feuer-
wehr-Hinweis) ist auch enthalten, ebenso
wie eine Checkliste zur Konzeption von
PV-Anlagen auf Baustellen.

: W= 5
Hilfestellung: In seiner digitalen Fachinfo gibt der AK Elektrotechnik im
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S A
VDBUM Antworten auf
vielgestellte Fragen zur Installation von PV-Anlagen auf Baustellen. (Foto: VDBUM)

Hilfreich ist auch die Vorlage fur ein
Anschreiben an den Netzbetreiber. Eines
der Arbeitsergebnisse war, dass Baustel-
len-PV-Anlagen mit Netzkopplung und
.Null-Einspeisung” nicht genehmigungs-
pflichtig durch den Netzbetreiber sind. Da
es aber bei einem ungefragten Anschluss
oft zu Irritationen bei kleineren Netzbetrei-
bern kommt, haben wir die Vorlage des
Anschreibens erarbeitet, mit der man den
Netzbetreiber Uber den regelwerkskonfor-
men Betrieb der PV-Anlage informiert.

Michael Lochthofen, Obmann im Arbeits-
kreis Elektrotechnik des VDBUM

Info: www.vdbum.de i
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Gamechanger im Wohnungsbau

Podiumsdiskussion der HBAW zum Hamburg-Standard

Am 11. November 2025 hat die
Hamburger Bau- und Ausbau-
wirtschaft (HBAW) zur Podiums-
diskussion ~Kostengunstiger
Wohnungsbau mit dem Ham-
burg-Standard?”  eingeladen.
Nach der BegriBung durch
Michael Seitz, Vorsitzender der
HBAW, er6ffnete Bausenatorin
Karen Pein die Veranstaltung
mit einer Impulsrede.

Senatorin Karen Pein, Prases der Behorde
fir Stadtentwicklung und Wohnen, sagte:
.Mit dem Hamburg-Standard haben wir
aufgezeigt, wie wir die Neubaukosten
um ein Drittel senken kénnen, um so
den dringend bendtigten Wohnraum zu
schaffen. Dies war nur moglich, weil alle
Akteurinnen und Akteure der Wohnungs-
und Bauwirtschaft ihre ganze Expertise im
Schulterschluss  eingebracht, Bewahrtes
hinterfragt und gemeinsame L&sungs-
vorschldge erarbeitet haben. Jetzt gilt es,
dieses entstandene Wissen und das neue
Verstandnis der Baukultur auch umzuset-
zen. Hierfur setze ich mich ein.”

Unter der Moderation von Peter Kleffmann
aus der Wirtschaftsredaktion des NDR ent-
wickelte sich anschlieBend eine lebhafte
Diskussion mit den rund 150 Gasten. Die
Vertreterinnen und Vertreter aus Politik,
Wirtschaft und Planung tauschten sich
engagiert Uber die Herausforderungen
und Chancen eines bezahlbaren und
zugleich qualitatsvollen Wohnungsbaus in
Hamburg aus. Olaf Demuth, Vorsitzender
des  Bauindustrieverbandes  Hamburg
Schleswig-Holstein e.V., fuhrte aus: ,Der
Hamburg-Standard wird erst dann zum
Standard, wenn die Hamburger Landes-
forderrichtlinien das erarbeitete Optimie-
rungspotenzial als Bedingung fur die For-
derung des Wohnungsbaus aufnehmen.
Damit setzt der Senat ein Zeichen an alle
Beteiligten, dass es Fordergelder nur dann
gibt, wenn die erarbeiteten Voraussetzun-
gen fur die Schaffung von kostenginsti-
gem Wohnungsbau angewandt werden.”
Auch Snezana Michaelis, Vorstandin
der SAGA Unternehmensgruppe, einem
kommunalen Wohnungsunternehmen,
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Angeregte Diskussion: Moderator Peter Kleffmann sprach mit Senatorin Karen Pein, Olaf Demuth,
Snezana Michaelis, Dr. Ralf Bosse und Karen Loosen tiber den Hamburg-Standard. (Foto: Fjord Medlia)

nahm an der Podiumsdiskussion teil. ,,Der
Hamburg Standard beleuchtet meines
Erachtens erstmalig in dieser Breite den
Einfluss unterschiedlichster Faktoren auf
die Entstehung und Entwicklung der Bau-
kosten. Dabei gliedert er sich in drei zen-
trale Saulen — Baustandards, Prozesse und
Planung sowie Verfahren. Er holt damit alle
Stakeholder mit ins Boot und schafft eine
gemeinsame Basis. Der Umgang mit knap-
pen Ressourcen, nicht nur im Hinblick auf
verwendete Baustoffe, verpflichtet alle am
Bau Beteiligten, sich mit der Frage intensiv
auseinanderzusetzen, welcher Standard
unter Nachhaltigkeitsgesichtspunkten -
o6konomisch, 6kologisch und sozial — ange-
messen ist und, weil die Diskussion kein
Selbstzweck ist, wie wir damit schneller
und kostenglnstiger an das Ziel von mehr
Wohnraum in Hamburg gelangen®, fiihrte
Snezana Michaelis aus.

.Der Hamburg-Standard hat das Zeug zum
Gamechanger im Wohnungsbau”, erklarte
Dr. Rolf Bosse, Vorsitzender des Mieterver-
eins zu Hamburg, und schloss an: , Nicht
nur werden dadurch die Stuckzahlen,
die Hamburg und seine Mieterinnen und
Mieter brauchen, steigen. Wir erwarten
auch ein signifikantes Absinken der Neu-
vermietungsmieten. Das muss durch alle
Beteiligten sichergestellt werden.” Karin

Loosen, Prasidentin der Hamburgischen
Architektenkammer, sagte: ,In intensiver
Zusammenarbeit haben wir gemeinsam
den Hamburg-Standard entwickelt, der
zahlreiche Instrumente fir die Realisierung
kostenguinstigen Wohnungsbaus bietet.
Nun kommt es darauf an, sie auch rasch
und zielgerichtet anzuwenden. Fur uns
Architektinnen und Architekten ist es
wichtig, dass kostenreduziertes Bauen
immer auch qualitatvolles, nachhaltiges
und dauerhaftes Bauen bedeutet.” Der
Hamburg-Standard werde allerdings nur
ein Erfolg, wenn Planende, Bauherrinnen
und Bauherren, Bauwirtschaft und Verwal-
tung lésungsorientiert und vertrauensvoll
zusammenarbeiteten, mahnte Karin
Loosen.

Das Bundnis ,Die Hamburger Bau- und
Ausbauwirtschaft”, vereint neun Ver-
bande und Innungen der Branche und
hat sich zum Ziel gesetzt, die Bedeutung
dieses wichtigen Wirtschaftszweiges fur
Wirtschaft und Gesellschaft in Hamburg
bekannter zu machen. Im HBAW enga-
gieren sich beispielsweise der Bauindus-
trieverband Hamburg Schleswig-Holstein
e.V., die Entsorgergemeinschaft GroBraum
Hamburg e. V. und auch der VDBUM.

Info: www.hbaw.hamburg [l



VDBUM SPEZIAL

Baugerate im Griff, Haftung im Blick

VDBUM Technik Forum zur rechtssicheren Gestellung und Vermietung

Einen Uberblick Gber die recht-
lichen Rahmenbedingungen
der Baugeratevermietung und
Gestellungsvertrage haben die
Rechtsanwalte Thomas Ender-
lein und Prof. Dr. Wolfgang
Klett (KUNZ Rechtsanwalte) im
Rahmen des VDBUM Technik
Forum digital am 11. November
gegeben. Anhand von Praxisbei-
spielen zeigten sie auf, wie mit
Hilfe durchdachter Vertragsge-
staltung und geeigneter Doku-
mentation rechtliche Fallstricke
vermieden werden kénnen.

,Stellen Sie sich den Krangestellungsvertrag
als ein Schweizer Taschenmesser unter den
Vertragen vor.” Mit dieser Metapher fihrte
Rechtsanwalt Enderlein unter Bezugnahme
auf die Entscheidung des OLG Hamm
(Az.: 18 U 91/22) vom 19.01.2023 in die
Thematik ein. Weshalb es auf die Frage, wel-
che gesetzlichen Vorschriften anzuwenden
sind, entscheidend ankommt liegt darin
begriindet, dass dieser Vertrag Elemente
gleich mehrerer Vertragstypen enthélt. Bei
der Beantwortung kam die sogenannte
Schwerpunkttheorie des BGH zur Anwen-
dung. Entsprechend dieser Theorie wurden
die den Vertrag im Beispielsfall pragenden
Elemente herausgearbeitet. Die Fragen, ob
bzw. unter welchen Voraussetzungen ein
Vermieter von Baugerdten selbst dann die
Zahlung eines Entgelts verlangen kann,
wenn wegen schwieriger Witterungsver-
haltnisse am Einsatzort der Mieter sein
Recht, die Mietsache zu gebrauchen, nicht
ausliben konnte, und ob im Einzelfall die-
ses sogenannte Verwendungsrisiko auch
bereits vor der Uberlassung der Mietsache
auf Seiten des Mieters verortet werden
kann, nahmen die Referenten zum Anlass,
einen genaueren Blick auf die gesetzlichen
Regelungen zum Mietvertrag zu werfen.

Zur Ubersicht tber gesetzliche Haftungsre-
gelungen wurde ein Blick in die Entschei-
dung des OLG Minchen vom 12.01.2012
(Az.. 14 U 489/10) geworfen. Diese
Entscheidung beantwortete die Fragen,
ob sich ein Mieter das Fehlverhalten eines

Rechtssicherheit im Fokus: Stefan Schumski,
Technischer Projektleiter des VDBUM, im
Gesprach mit den Rechtsanwidlten und Prof. Dr.
Wolfgang Klett und Thomas Enderlein (v.I.n.r)
(Foto: VDBUM )

ihm vom Vermieter gestellten Kranfihrers
zurechnen lassen muss, verletzt der Mieter
eine seiner Pflichten, wenn ein solches
Fehlverhalten zu einer Beschadigung der
Mietsache fuhrt? Unter anderem hoben
die Referenten zur Beantwortung dieser
Fragen auf die Bedeutung der Verteilung
von Einflussmaglichkeiten ab, zum Beispiel
auf die Auswahl, die Positionierung und
Ballastierung des vermieteten Gerats. Im
Ergebnis wurde festgehalten, dass ein Kran-
fuhrer eines Mobilkrans jedenfalls nicht im
Pflichtenkreis des Mieters bezogen auf
dessen Ruckgabepflicht tatig wird, wenn
der Vermieter diese Einflussmoglichkeiten
entscheidend wahrend der Gebrauchszeit
innehat. AnschlieBend widmeten sich die
Referenten der Vertragsgestaltung und
Risikovermeidung und hoben ,7 Todsin-
den” hervor, die es sowohl im Falle der
Verwendung branchenspezifischer AGB
als auch bei der Gestaltung von Individu-
alvertragen zu vermeiden gilt. Diese sind:
Mangelnde Bestimmtheit des Leistungs-
gegenstandes, Mangel in der Haftungs-
begrenzung, Mangelhafte Begriindung
der Haftungseinschrankung und Haftungs-
begrenzung, Mangel bzw. unterlassene
Abstimmung im Sicherungskonzept durch
Versicherungen, Unklare Regelungen in
Bezug auf Kosten, Umwelt-, Produkt- und
Lieferkettenhaftung, Fehlende Flexibilitat

und Anpassungsfahigkeit in Vertragen und
Mangelhafte Absicherung wechselseitiger
Verpflichtungen. In der folgenden Diskus-
sionsrunde warfen die Teilnehmer*innen
spannende Detailfragen aus der Praxis auf.
So ging es etwa darum, ob und in welcher
Form eine Erfullung von Unterweisungs-
pflichten im Rahmen der Baugeratever-
mietung auch Uber digitale Wege erfolgen
kann. Die Referenten erklarten sich bereit,
hierzu eine grundlegende rechtliche Beur-
teilung nachzureichen, die interessierten
Mitgliedsunternehmen  zur ~ Verfligung
gestellt werden kann.

Falls Sie dieses digitale VDBUM Technik
Forum oder einen anderen Videopodcast
zu wichtigen Branchen-Themen aus dem
VDBUM-Studio in Stuhr verpasst haben,
dann finden Sie diese in der Mediathek
auf der VDBUM-Website oder im VDBUM
YouTube-Channel.

Info: www.kunzrechtsanwaelte.de |l

gy
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Erstklassiger Service
fiir Ihren Motor

Motorentechnik
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+Wir sind gekommen, um zu bleiben”
VDBUM besucht Tag der offenen Tir bei Develon

300 Kunden, Handler und
Geschaftspartner haben sich
Ende September davon Uber-
zeugt, wie stark Develon am
neuen Unternehmensstandort
in Mannheim mit seinen Pro-
dukten und Serviceleistungen
aufgestellt ist. Bei diesem Event
wurde auch bekannt gege-
ben, dass Develon einer der
drei Schwerpunktpartner des
VDBUM GroBseminars 2027 sein
wird.

Mit 35 Exponaten, darunter Mini-, Mobil-
und Kettenbagger, Radladern, Walzen und
Dumpern wurde die breite Produkt-Range
des sudkoreanischen Herstellers unter-
strichen. Die 18 Mitarbeitenden und
acht Service-Techniker informierten auf
dem 10.560 m? groBen Areal im Stadtteil
Friedrichsfeld Uber die Maschinen und
ihre Features, boten Gelegenheit zum
Probesitzen und teils auch zum Testen.
Absolutes Highlight waren die Kettenbag-
ger DX230LC und DX260LC der -Qer-Serie.
,Die Maschinen sind hocheffizient und
intelligent digitalisiert”, erlduterte Andreas
M. Lohner, Geschéaftsfiihrer Deutschland
und Vertriebsleiter fur die DACH-Region.
Mit dem DX230LC wurde eine Deutsch-
land-Premiere gezeigt. Der Bagger ist mit
dem Not-Aus-System E-Stop ausgestattet,
das Personen und Objekte unterschei-
den kann. Nahert sich ein Mensch der
Maschine auf 6 m, verlangsamt sie sich,
bei weniger als 4 m stoppt sie. ,Ein
Meilenstein in Sachen Sicherheit auf der
Baustelle, diese Mehrwertfunktion ist in
dieser Maschinenklasse derzeit im Markt
einzigartig”, so Lohner. Nicht erst seit
Einfihrung der transparenten Schaufel
genieBt der Hersteller den Ruf, fihrend im
Bereich Sicherheit zu sein. Diese Losung,
die 2024 mit dem VDBUM-F&rderpreis
in der Kategorie ,Entwicklungen aus der
Industrie” ausgezeichnet worden ist, war
am Radlader DL420CVT-7 zu sehen.

Unter den Gasten waren auch Dieter
Schnittjer, Vorstandsmitglied und
Geschaftsfihrer des VDBUM, sowie
Thomas Zehlicke und Rainer Deml von
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Gute Partnerschaft: Dieter Schnittjer (4.v.r) und Andreas M. Lohner (5.v.r) gaben bekannt, dass
Develon ein Schwerpunktpartner des VDBUM GroBBseminars 2027 sein wird. (Fotos: Develon/Markus

Heisler)

Perfekter Standort: Der Pokal des VDBUM ist
im Showroom stets sichtbar.

den VDBUM-Stutzpunkten Stuttgart und
Nurnberg.

Schnittjer wiinschte viel Erfolg am neuen
Standort und Uberreichte dem langjahri-
gen Mitglied des Verbandes als besondere
Wertschatzung einen Pokal, der umge-
hend einen Ehrenplatz im gerade fertig-
gestellten Showroom erhielt. Gleichzeitig
wurde bekannt gegeben, dass Develon ein
Schwerpunktpartner des VDBUM GroBse-
minars 2027 sein wird. “Wir werden dort
unsere Ldsungen mit echtem Mehrwert
in den Bereichen Digitales, Effizienz, und
Sicherheit thematisieren”, kiindigte Lohner
an.

In insgesamt acht Rundgédngen fihrte
er gemeinsam mit Geschaftsfihrungs-
mitglied Rene Halter mehr als 160
Interessierte  durch  die  groBzlgigen
Buros, das 500 m? groBe Ersatzteil- und
Komponentenlager, die 1.250 m? groBe

Werkstatt, das Uptime-Center, wo mithilfe
der MyDevelon-App eine effiziente Uber-
wachung der verkauften und gemieteten
Maschinen erfolgt, und das Schulungs-
und Trainingscenter. Seit Marz wurden
14 Schulungen veranstaltet, ab 2026
werden es jahrlich 25 sein. Die Uber 440
webbasierten Online-Schulungen werden
in sechs Sprachen angeboten. Die zweite,
noch leerstehende Etage mit einer Flache
von 400 m? wird kinftig vom koreanischen
Engineering und  Produktmanagement
genutzt. ,Dank unserer zentralen Lage
werden unsere Ingenieure dies hier als
strategischen Knotenpunkt nutzen, um so
noch besser unseren deutschen und euro-
paischen Kunden zuzuhéren und unsere
Produkte passend zu den Winschen wei-
terzuentwickeln”, erlduterte Lohner. Erste
Projekte laufen bereits mit ausgewdahlten
GroBkunden. ,Wir sind gekommen, um
zu bleiben” sagte er bei einem der Rund-
gange. Ein deutliches Zeichen dafir sind
der Uber einen Zeitraum von zehn Jahren
abgeschlossene Mietvertrag sowie der
weitere inhaltliche Ausbau des Standorts.
In der DACH-Region verfigt Develon
Gber 18 Handler mit 55 Standorten. Der
Standort Mannheim ist ein Sonderfall,
denn hier hat man erstmals in Europa
selbst die Handlerschaft Gbernommen. Der
Mietpark am Standort umfasst derzeit 66
Maschinen.

Info: https:/develon-ce.de



KI-Readiness im

Das Mittelstand-Digital Zentrum Bau
hat Anfang November die von der
planen-bauen 4.0 GmbH gestaltete inter-
aktive Broschire , KI-Readiness im Bauwe-
sen: Daten nutzen, Prozesse optimieren,
Zukunft gestalten” vertffentlicht. Dabei
kommen auch Verbande zu Wort, die die
Bedeutung von Kl fur ihre Branche bzw.
Teilbranche schildern. So beschreibt der
VDBUM die Angebote fUr seine Zielgruppen
und Mitgliedsunternehmen. Fir kleine und
mittlere Unternehmen (KMU) der Baubra-
che er6ffnen sich durch Kinstliche Intelli-
genz (KI) neue Chancen. Trotz begrenztem
Budget und Fachkraftemangel kénnen sie
durch den Aufbau eigener KI-Kompeten-
zen ihre Wettbewerbsfahigkeit steigern

VDBUM BUCHTIPPS

Bauwesen

und nachhaltiges Wachstum sichern.
Kl-gestutzte Datendkonomie erlaubt es,
Informationen aus Planung, Ausfihrung,
Betrieb und Wartung strategisch zu nut-
zen. Dadurch werden Bauzeiten verkdirzt,
Kosten reduziert und die Qualitdt von
Bauprojekten erhéht. Ansdtze wie Building
Information Modeling (BIM) kombiniert
mit K| bieten eine integrale, transparente
Steuerung und Uberwachung - und sind
damit Treiber einer nachhaltigen Bauweise.
Gerade fur KMU ist es entscheidend,
frihzeitig in Infrastruktur, praxisnahe Schu-
lungen und ein durchdachtes Datenma-
nagement zu investieren, wie es auch die
Initiative Mittelstand-Digital empfiehlt. Der
praxisorientierte Leitfaden bietet kompakte

Praktische Planungshilfe

Der Leitfaden ,GroBraum- und Schwer-
transporte und selbstfahrende Arbeitsma-
schinen” ist Ende Oktober in der vierten
Auflage erschienen. Er bietet Unternehmen,
Polizei, Verwaltung und Sachverstandigen
eine praxisorientierte Anleitung zur Pla-
nung, Abwicklung und Durchfihrung von
GroBraum- und Schwertransporten. Die
Autoren stellen die komplexen Zusammen-
hange transparent und unter Einbeziehung
der einschlagigen verwaltungsrechtlichen
Grundlagen dar. Zahlreiche technische und
rechtliche Erlauterungen, Beispiele und
farbige Abbildungen, Tabellen, Diagramme
sowie  Begriffsdefinitionen  erleichtern
den Umgang mit den Vorschriften. Die

wesentlichen Richtlinien und Verwaltungs-
vorschriften sind im Anhang abgedruckt.
Die neue Auflage bringt das Werk auf den
aktuellen Rechtsstand und berlcksichtigt
die neueste Rechtsprechung. Dies betrifft
etwa verbesserte Mdéglichkeiten, auch teil-
bare Ladung bei »Leerfahrten« mitzufthren,
erweiterte Toleranzen bei Unterschreiten
des urspringlich erlaubten Gewichtes oder
der urspriinglich erlaubten MaBe bei einem
GST oder die Zulassung von Transporten im
geschlossenen Verband. Zusatzlich werden
aktuelle Fragen aus der der Praxis beant-
wortet. Mit Co-Autor Oliver Vogel gibt es
neben den beiden Begrindern des Werkes
Dr. Adolf Rebler und Christian Borzym einen

Gefahrenzone Baustelle?

Der aktuelle Bauindex, eine Studie des
europdischen  Vermietungsunternehmen
Boels Rental, verdeutlicht eindricklich, vor
welchen Herausforderungen die Bauwirt-
schaft derzeit steht. Fakt ist: Arbeitsunfalle
auf Baustellen sind keine Seltenheit. Um
dieser Entwicklung gezielt entgegenzuwir-
ken, hat das Unternehmen ein Whitepaper
»Sicherheit auf der Baustelle” als vertiefen-
des Nachschlagewerk entwickelt. Dies zeigt
auf, dass sich mit praventiven MaBnahmen,
klaren Verantwortlichkeiten und moderner
Technologie Unfélle wirksam vermeiden
und die Gesundheit der Mitarbeitenden
schitzen lassen. Neben rechtlichen Grund-
lagen beleuchtet das Whitepaper auch

Whitepaper:

Gefahrenzone

Baustelle

letzt downloaden

aktuelle Entwicklungen im Bereich digitaler
Sicherheitslésungen und bietet damit
wertvolle Impulse fur mehr Sicherheit auf

VDBUM SPEZIAL
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Grafik: Mittel-
stand-Digital
Zentrum Bau/Gerd - "
Altmann/Pixabay -

Informationen sowie praxisorientierte Hil-
festellungen fur den erfolgreichen Einstieg
in die KI-gestUtzte Bauwirtschaft. Sie steht
auf unten genannter Website zum kosten-
freien Download bereit.

Info: www.digitalzentrumbau.de [l

Grafik: Richard
Boorberg Verlag

neuen Sachverstandigen im Team, der die
technischen Themen des Werkes betreut.
,GroBraum- und Schwertransporte und
selbstfahrende Arbeitsmaschinen”, Richard
Boorberg Verlag, 712 Seiten, 74,00 Euro
inkl. USt, ISBN: 978-3415077959

Baustellen. Das Whitepaper steht Uber
obenstehenden QR-Code kostenlos zum
Download bereit. [l
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VDBUM-Foérderpreis 2025

Glanzende Ideen zur Erleichterung des praktischen Baualltags

Im Rahmen des 53. GroBseminars ist der VDBUM-Forderpreis zum bereits zwoélften Mal vergeben
worden. 30 Einreichungen lagen der hochkaratig besetzten Jury zur Bewertung vor. Nicht alle guten
Wettbewerbsbeitréage haben es auf das aufs Siegertreppchen geschafft, sie bieten unserer Ansicht
nach aber allemal interessante Ansatze und Lésungen. Daher stellen wir Ihnen diese Ideen in lockerer

Folge vor.

Kategorie Innovationen aus der Praxis

Rosenberger Telematics GmbH -
Digitalisierung von Kleingeraten

Die R-Beacon-Lésung von Rosenberger
Telematics markiert einen Paradigmen-
wechsel im Asset-Tracking von Kleinge-
raten durch ihre kosteneffiziente und
energieoptimierte Herangehensweise. Im
Gegensatz zu konventionellen aktiven Tra-
ckern, die haufig hohe Anschaffungskos-
ten und Energieverbrauch mit sich bringen,
setzt der Hersteller hier auf passives Tra-
cking in Kombination mit seiner R-Beacon
App und dem Ubergreifenden Netzwerk
aus Empfangsgerdten. Die Beacons, also
Passiv-Tracker, sind speziell entwickelt, um
die langen Laufzeiten und hohen Kosten
aktiver Tracker zu Uberwinden. Anstatt
standig ihre eigene Position zu Ubertragen,
senden sie lediglich ihre ID-Nummer.
Diese kann von aktiven Telematikgeraten
erfasst, ausgewertet und an Rosenbergers
Backend Ubermittelt werden. Dadurch
wird die Ortung vielseitig und gleichzeitig
ressourcenschonend gestaltet. Die Beson-
derheit dieser Losung ist das umfassende

Netzwerk von Empfangsgeraten, das einen
permanenten Scan nach Beacons in einem
Umkreis von rund 70 m ermoglicht. Neben
aktiven Telematikgerdten mit BLE-Tech-
nologie, die als Empfanger fungieren,
verwandelt die R-Beacon App jedes Mobil-
telefon zu einem weiteren Empfanger
— anonymisiert und in Einklang mit der
DSGVO. Die Daten der Mobiltelefon-Nut-
zer bleiben unter deren Kontrolle, wéahrend
die App im Hintergrund nach Beacons
scannt, ohne den Akku stark zu belasten.
Mit einer Laufzeit von rund sieben Jahren
sind diese sehr effizient.

Dank dieser Losung werden analoge
Gerate ins digitale Zeitalter gebracht. Die
Digitalisierung der Kleingerdte ermog-
licht die eindeutige Identifizierung von
Ausstattungen und optimiert gleichzeitig
die Verwaltung und Uberwachung durch
digitale  Workflows.  Offentliche und
private Unternehmen aus den Bereichen
Bau und Logistik kénnen erheblich davon

Kategorie Entwicklungen aus der Industrie

Tracker anders gedacht: Mit der R-Beacon
App und einemibergreifenden Netzwerk aus
Empfangsgerdten werdeern Kleingerédte geor-
tet. (Grafik: Rosenberger Telematics)

profitieren. Durch die eindeutige Identi-
fizierung von Gerdten und Werkzeugen
wird die Effizienz am Arbeitsplatz gestei-
gert, werden Verlust und Diebstahl redu-
ziert und interne Ablaufe optimiert. Die
Echtzeitdaten ermdglichen eine fundierte
Entscheidungsfindung. Die Losung wird
seit 2022 bei Strabag, Porr, Rath und Daka
eingesetzt.

Info: www.rosenberger-telematics.com

Hermann Paus Maschinenfabrik GmbH - Kippsicherheit mit Effizienzsprung

Die neue Normen-Reihe 474 verlangt fr
Teleskopradlader eine  Lastmomentan-
zeige und -kontrolle zur Abschaltung der
momentvergroBernden Bewegungen der
Lader im Grenzbereich, um ein Kippen der
Gerate in Langsrichtung zu vermeiden. Die
seit Jahren bekannte Funktion musste fur
Teleskoplader mit Schwenkfunktion jedoch
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vollig neu gedacht werden. Aufgrund der
zusatzlichen Schwenkfunktion des Hub-
werkes der Paus Teleskopschwenklader
(TSL) war ein System vonnéten, das das
Lastmoment in Analogie zur Langsrichtung
auch in Querrichtung kontrolliert. Diese
Aufgabenstellung war der Grundstein
fir eine konsequente Digitalisierung der

Radlader-Baureihe des Herstellers und
mundete in eine grundsatzlich neue Aus-
legung der Gerate mit korrelierenden Son-
derfunktionen zu einem Multi-Tool-Carrier.
Die Maschinen bieten nun eine Vielzahl
neuer Funktionalitdten, angefangen mit
dem elektronischen Flow Sharing, Uber
elektronische Endlagendémpfung, einer



integrierten  Ladehilfe,  automatischen
Positionierméglichkeiten der Ladeanlage,
integrierte Zwei-Mann-Hubarbeitsbihnen-
funktion oder eine lastabhangige Pendel-
achssperre. Diese Zusammenfassung der
weiterentwickelten Funktionserweiterun-
gen wird als ,Pro-Serie” bezeichnet und
wurde bei der diesjahrigen bauma mit dem
.TSL 9088 Pro” erstmalig vorgestellt. Mit
der Pro-Serie denkt der Lader ab sofort mit.
Die Bedienung kann sowohl Uber Touch-
pad oder alternativ Uber einen Controller
mit haptischer Rickmeldung erfolgen,
was Anwendungen bei unterschiedlichen
Umgebungsbedingungen stark  verein-
facht. Die Eigenarten der Maschine treten
fir den Bediener in den Hintergrund; er
kann sich nun mehr auf die zu erledigenden
Arbeiten und Sonderfunktionen im Einsatz

konzentrieren. Ungelbten Bedienern fallt
es mit der Pro-Serie deutlich leichter, einen
Paus Leistungs-Radlader produktiver und
sicherer als zuvor zu bewegen.

AuBerlich sehen die Maschinen der Pro-Se-
rie nahezu unverandert zu den bisherigen
Gerdaten aus.

Das Mehr an Funktionalitdten resultiert
in Kombination mit den anwendungs-
spezifischen Anbauwerkzeugen in
personal-kompensierende Einheiten, die
dem Mitarbeitermangel auf der Baustelle
mabBgeblich entgegenwirken. Die Lastmo-
mentUberwachung auch in Querrichtung
fur Teleskopschwenklader wird seit August
2024 in Emsburen eingesetzt.

Info: www.paus.de

Hochschule RheinMain - Kl in der Baupraxis

Das Projekt zeichnet sich durch die inno-
vative Nutzung generativer Kl zur Automa-
tisierung der Dokumentenvalidierung und
-zuordnung in der Baulberwachung aus.
Diese Technologie ermdglicht es, groBe
Mengen an Bauunterlagen effizient zu
verwalten und in Echtzeit zu verarbeiten.
Bislang wurde dies manuell durchgefthrt
und nahm erhebliche Ressourcen in
Anspruch. Dass nun die KI die Dokumente
automatisch  kategorisiert, prift und
zuordnet, verbessert die Prazision und
Geschwindigkeit der Baulberwachung
erheblich. Diese Anwendung ist neuartig in
der Bauindustrie und fuhrt — insbesondere
bei komplexen GroBprojekten — zu einer
signifikanten Steigerung der Effizienz. Die
Reduktion manueller, zeitintensiver Auf-
gaben verringert das Risiko menschlicher
Fehler und senkt die Arbeitsbelastung der
Baulberwacher, was zu einer sichereren
und komfortableren Arbeitsumgebung
fahrt. Die verbesserte Effizienz tragt nicht
zuletzt zu einer ressourcenschonenderen
Arbeitsweise bei. Die Automatisierung
der Dokumentenverwaltung fihrt zu einer
signifikanten Kostensenkung, da weniger
Personal fur manuelle Prifungen und
Zuordnungen bendtigt wird. Die verkirzte
Bearbeitungszeit mindet in eine schnellere
und kosteneffizientere Bautberwachung.
Dies wiederum reduziert Projektverzo-
gerungen und sorgt flr eine bessere
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Sicherer und effizienter: Die Lastmoment-
tberwachung auch in Querrichtung fir Teles-
kopschwenklader von Paus. (Foto: Paus)

Kategorie Projekte aus Hochschulen und Universitdten I II

Automatisierung der Bauverwaltung: Ausstellung einer Priifbescheinigung mithilfe trainierter

Kl. (Grafik: HS RheinMain)

Einhaltung von Budgets, womit die Ren-
tabilitdt von Bauprojekten gesteigert wird.
Das Projekt stellt hohe technische Anforde-
rungen, insbesondere in der Entwicklung
und Implementierung der generativen KiI.
Sie muss an die spezifischen Bedurfnisse
der Bauliberwachung angepasst werden,
was durch fortschrittliche Algorithmen
und maschinelles Lernen ermdglicht wird.
Die Hauptaufgabe besteht darin, die Kl so
zu trainieren, dass sie verschiedene Doku-
mententypen verarbeiten und automatisch
kategorisieren kann. Die Praxistauglich-
keit ist hoch, da sie auf einem realen

Anwendungsfall basiert und erfolgreich
in bestehende Arbeitsablaufe integriert
wurde. Die Effizienz und Genauigkeit der
Bautberwachung wurde durch die Imple-
mentierung der Kl messbar verbessert.
Die Lésung wird seit April 2024 in einem
groBem Bau- und Immobilienunterneh-
men genutzt, um Mdglichkeiten einer
Optimierung des Projektergebnisses zu
untersuchen. Zudem wird versucht, sie im
Unternehmen zu etablieren. Sie hat auch
einen theoretischen Wert zur kinftigen
Optimierung und Skalierung.

Info: www.hs-rm.de
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Wir fordern

2 AGRO

hernber of KAISER GROUF

AGRO AG

Die AGRO AG mit Sitz in Hunzenschwil
im Kanton Aargau, Schweiz, ist seit 1953
ein fihrender Spezialist fir hochwertige
Lésungen im Kabelmanagement und der
Elektroinstallation. Das Unternehmen
zahlt zu den Pionieren auf dem Gebiet
der Kabelverschraubung und beschaf-
tigt am Schweizer Stammsitz rund 100
Mitarbeitende. Das Produktsortiment
umfasst mehr als 7.000 Artikel fur das
professionelle Kabelmanagement und
die Elektroinstallation. Den Schwer-
punkt bilden Kabelverschraubungen der
Progress-Serie in verschiedenen Materi-
alausfihrungen. Erweitert wird das Port-
folio durch EMV-Kabelverschraubungen
fur elektromagnetische Vertraglichkeit,
Schlauche und Schlauchverschraubun-
gen, Ex-zertifizierte Losungen fur explo-
sionsgefdhrdete Bereiche, zertifizierte
Spezialausfihrungen fur Bahntechnik
und Elektromobilitdt sowie modulare
Mehrfachdurchfiihrungssysteme.

Die AGRO AG verfugt Uber zahlreiche
Innovationen und Patente, die das
Unternehmen  als  technologischen
Vorreiter auszeichnen. Ein werkseige-
nes, akkreditiertes Priflabor garantiert
hochste Qualitatsstandards. Es erfllt
alle relevanten Anforderungen nach
IECEE OD-2048 und OD ECS 035
bzw. 037 fur die Anerkennung von
Prufberichten im CTF/MTL-Verfahren.
Ferner entspricht es den Vorgaben
der ISO/IEC 17025:2017 fur Pruf- und
Kalibrierlabore. Durch ein dichtes Netz-
werk fachkundiger Distributoren ist das
Unternehmen in 40 Landern aktiv. Seit
2002 ist die AGRO AG Teil der Kaiser
Group, der als weitere starke Marken
die Kaiser GmbH & Co. KG sowie die
belgische Helia N.V. und die Attema B.V.
(Niederlande) angehoren.

Info: www.agro.ch

.
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Die VDBUM-Idee findet immer mehr Freunde.
Kurze Visitenkarten unserer neuen Fordernden
Mitglieder finden Sie regelmaBig in dieser Rubrik.

HVC-TEC

HVC-tec GmbH

Die HVC-tec GmbH mit Sitz in Jaderberg
ist Spezialist fir innovative Steuerungs-
und Digitalisierungslésungen in  der
Bau- und Vermessungstechnik. Durch
die langjahrige fachliche Kompetenz der
Mitarbeiter verfligt das Unternehmen
Uber Markt- und Branchenkenntnisse
in den Bereichen Geo, Maschinensteue-
rung und Hochbau die Bauunternehmen,
Vermessungsbiiros, Fertigungsbetriebe,
usw., die dabei helfen, die Arbeitspro-
zesse durch prazise und praxisorientierte
Technologien zu optimieren. Mit einem
breiten Leistungsportfolio aus Beratung
& Verkauf, Support & Service sowie
Schulung & Dienstleistungen bietet die
HVC-tec GmbH ganzheitliche Losungen,
die moderne Baustellen effizienter,
sicherer und nachhaltiger machen.
Dabei stehen individuelle Kundenanfor-
derungen — von der Auswahl geeigneter
Systeme bis zur Integration und dem
laufenden Support - im Mittelpunkt.

Ein wichtiger Meilenstein in der Unter-
nehmensentwicklung ist die strategische
Beteiligung der Kurt Kénig Baumaschi-
nen GmbH an der HVC-tec GmbH.
Diese Partnerschaft verfolgt das Ziel,
die Digitalisierung im Baubereich weiter
voranzutreiben und neue Potenziale im
Segment der Vermessungstechnik und
Maschinensteuerung zu erschlieBen.
Waéhrend die HVC-tec GmbH mit tech-
nischer Expertise und Innovationskraft
Uberzeugt, bringt die Kurt Kénig Bau-
maschinen GmbH ihr starkes Netzwerk,
jahrzehntelange Markterfahrung und
Kundennahe in die Kooperation mit ein.
Gemeinsam stehen beide Unternehmen
fr Praxisndhe, technische Kompetenz
und gelebte Partnerschaft — eine Verbin-
dung, die den digitalen Wandel in der
Bau- und Vermessungstechnik entschei-
dend mitgestaltet.

Info: www.hvc-tec.de

@& Kuyhota

Kubota

Die Kubota Baumaschinen GmbH ist
Teil der weltweit agierenden Kubota
Corporation mit rund 52.000 Mitar-
beitern und deutscher Marktfuhrer fur
Kompakt- und Kurzheckbagger. Der
Name geht zuriick auf den japanischen
Grunder Gonshiro Kubota und steht fur
ein vitales Miteinander von Tradition und
Innovation. Seit Gber 124 Jahren pragen
Kundenorientierung und kontinuierliche
Weiterentwicklung das Handeln des
Unternehmens — heute prasentiert sich
Kubota moderner und vielseitiger denn
je. Gegrindet wurde die Kubota Cor-
poration 1890 in Osaka. Urspringlich
lag der Fokus auf gusseisernen Rohren
fur sauberes Trinkwasser, spater folgten
Motoren, Landmaschinen und schlieB-
lich Baumaschinen. Heute umfasst das
Portfolio Traktoren, Industriemotoren,
Generatoren, Wasseraufbereitungssys-
teme und Recyclinglésungen. Nach wie
vor ist die GieBereitechnik eine tragende
Sdule des Konzerns.

In Europa spielt Zweibricken eine
Schlusselrolle: Hier werden seit 1988
kompakte  Baumaschinen  gefertigt
und Produktion, Vertrieb und Logistik
fir den europaischen Markt koordi-
niert. Die Erweiterung des Werkes
2013 unterstreicht die Bedeutung des
Standortes.  Japanische  Technologie
und deutsche Prazision — die perfekte
Synergie! Kubota unterhalt ein flachen-
deckendes Handlernetz in ganz Europa
und steht fur Qualitat, Effizienz und
Nachhaltigkeit. Mit emissionsarmen
Motoren, ergonomischen Bedienkon-
zepten und innovativer Hydraulik wird
der Arbeitsalltag der Kunden sicherer
und produktiver gestaltet. Der Slogan
von Kubota lautet , For Earth, For Life”.
Wichtige Werte sind Verlasslichkeit,
Innovation und Partnerschaft.

Info: kbm.kubota-eu.com
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Function

mobile function

Stillstand auf der Baustelle, ungeplante
Maschinen-Ausfallzeiten oder lucken-
hafte Serviceberichte? Probleme, die fast
jeder Betrieb mit technischem Service
nur zu gut kennt. Dies kostet Geld und
sorgt fur unzufriedene Kunden. mobile
function aus Villingen-Schwenningen
schafft genau hier Abhilfe: Mit der
eigens entwickelten Low-Code-Platt-
form ENGINE4 digitalisieren Unterneh-
men ihre Prozesse so, wie es zu ihren
realen Abldufen passt — ohne starre
Standards, daftr mit maximaler Flexibi-
litat. Mit ENGINE4.SERVICE werden alle
Kernbereiche im technischen Kunden-
service abgedeckt: vom ersten Ticket,
Uber die intelligente Einsatzplanung
und die mobile Auftragsabwicklung bis
hin zu Zeiterfassung, Materialerfassung
und lickenloser Dokumentation —auch
offline auf der Baustelle oder im Maschi-
nenpark. Alle Wartungen, Instandset-
zungen, Inspektionen und Stérungs-
meldungen werden llckenlos erfasst,
digital archiviert und jederzeit abrufbar
gemacht. So behalten Disponenten,
Servicetechniker ~ und  Serviceleiter
jederzeit den Uberblick tiber Laufzeiten,
Ersatzteilverbrauch, Garantiefristen und
gesetzlich vorgeschriebene Prifinterva-
lle. Digitale Formulare, Checklisten und
Prufprotokolle natdrlich mit inbegriffen.
Erganzt wird das Portfolio durch
Kl-gestltzte Funktionen, die smart den
Arbeitsalltag erleichtern.  Zahlreiche
Schnittstellen zu ERP- und CRM-Sys-
temen sorgen fur einen reibungslosen
Datenfluss. Mit mittlerweile 40 Experten
betreut mobile function Unternehmen
jeder GroBe: vom regionalen und
Serviceunternehmen bis zum weltweit
agierenden Maschinenhersteller. Die ISO
27001-zertifizierte  Cloud-Infrastruktur
sorgt dabei fur hdchste Datensicherheit.
Info: www.mobile-function.com

MySpareParts
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MySpareParts

MySpareParts ist ein international
tatiges Unternehmen, das auf Ersatz-
teile for Bau- und Landmaschinen
spezialisiert ist. Es bietet eine bequeme
Beschaffung von  Alternativ- und
Originalteilen (OEM) von einer Vielzahl
von ausgewdhlten Herstellern und
gepriften europaischen Lieferanten. Im
Jahr 2023 wurde MySpareParts mit dem
Ziel gestartet, die Ersatzteilindustrie auf
dem Anschlussmarkt zu optimieren.
Inzwischen hat das Unternehmen Uber
500.000 Referenznummern auf seinem
Marktplatz auf Lager. Das Produktan-
gebot wird kontinuierlich erweitert.
Die Kunden kénnen durch die Angabe
von Original-Teilenummern ganz leicht
direkt auf der Website auswahlen.
.Als europaischer One-Stop-Shop fur
Ersatzteile fur Bau- und Landmaschinen
bieten wir konkurrenzfahige Preise fur
ein breites Portfolio von neuen Ersatz-
teilen. Dank starken Partnerschaften,
der Implementierung von den neuesten
Technologien und optimierten Logistik-
prozessen sind wir in der Lage, schnell
und zuverldssig Ersatzteile zu liefern”,
sagt Coen van Rosmalen, CEO MySpare-
Parts. Heutzutage spielt Nachhaltigkeit
eine wichtige Rolle. MySpareParts steht
far klimafreundliche Ersatzteillieferun-
gen. Die direkte Lieferung tragt zu einer
Reduktion der Transportwege und somit
der damit verbundenen CO,-Emissionen
bei. Das breite Angebot von Original-
teilen sowie Alternativteilen tragt dazu
bei, bestehende Maschinen mdglichst
lange weiterzuverwenden. Dies fihrt
zu einem langeren Produktlebenszyklus,
ohne Kompromisse bei der Qualitat
einzugehen.

Info: www.myspareparts.com

VDBUM SPEZIAL
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Waldburg Forstmaschinen GmbH

Die Waldburg Forstmaschinen GmbH
(WFW) ist seit 1993 im oberschwabi-
schen Wolfegg etabliert und seit 2025
auch mit dem Standort Mitte in Schlitz
bei Fulda vertreten. Als familiengefthr-
tes Unternehmen liegt das Kerngeschaft
im Handel mit Forstmaschinen der
Marke Ecolog aus Schweden. Darlber
hinaus werden innovative Losungen fr
die Baubranche geboten: Mit Strigin
Sicherheitslésungen werden etwa exklu-
sive, zertifizierte Sicherheitsumbauten
fir maximale Schutzwirkung unter
extremen Bedingungen fur Baumaschi-
nen und viele andere Arbeitsmaschinen
geboten. Die Sicherheitsverglasungen
kommen im Bau, bei Abbrucharbeiten,
im Steinbruchbetrieb, dem Schrottum-
schlag, der Kampfmittelbeseitigung und
bei weitere Spezialanwendungen zum
Einsatz. Mit den TMK-Anbaugeraten,
speziell dem MultiGrab fur Bagger, wer-
den mehrere Funktionen in einem Mul-
titool kombiniert — effizient, vielseitig
und zeitsparend. Mit WFW Multi Maps
wird zudem eine digitale Kartenlésung
fir die Holzerntekette angeboten. Alle
Akteure vom Forster Uber Harvester
und Forwarder bis zur Holzlogistik sind
damit zusammen in einem Auftrag
eingebunden. Deutschlandweit betreut
WFW Kunden mit umfassendem Service
und Ersatzteilen. Dies reicht vom Kauf
einer Maschine bzw. Teilen Uber den
Kundendienst bis hin zu Umbauten oder
der Unterstitzung durch Schulungen.
Die Stdrke des Unternehmens liegt in
maBgeschneiderten Lésungen, hoher
Fachkompetenz und einem personli-
chen, familidren Ansatz. Geschafts-
flhrer Nicolas Reichenbach hat ein 40
Personen starkes Team um sich, tatig ist
das Unternehmen auch in Osterreich,
der Schweiz und ltalien.

Info: www.wfw.net

]
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80 Jahre JCB

Vom Ein-Mann-Betrieb zum Weltkonzern

INDUSTRIE AKTUELL

Vater und Sohn: Cyril Joseph
Bamford (r.) grindete JCB am 23.
Oktober 1945. Am gleichen Tag
wurde Lord Anthony Bamford (1.)
geboren, der nun gemeinsam mit
dem Unternehmen 80 Jahre alt
wird. (Fotos: JCB')

Der britische Baumaschinenhersteller JCB hat sein 80-jahriges
Bestehen gefeiert. Was 1945 in einer kleinen Garage im englischen
Uttoxeter begann, hat sich zu einem weltweit fihrenden Unterneh-
men der Bau- und Landmaschinentechnik entwickelt.

Am 23. Oktober 1945 grindete Joseph
Cyril Bamford in Uttoxeter sein eigenes
Unternehmen. Das erste Produkt war ein
Kippanhanger, gefertigt aus Ubriggeblie-
benem Material der Kriegszeit. Schon
1953 folgte mit dem ersten Baggerlader
der Welt eine Erfindung, die Baustel-
lenarbeit grundlegend veranderte und
JCB weltweit bekannt machte. In den
folgenden Jahrzehnten entwickelte sich
das Familienunternehmen kontinuierlich
weiter. Der Loadall-Teleskoplader und der
Fastrac-Traktor stehen beispielhaft fir den
Innovationsanspruch, mit dem JCB Uber
Jahrzehnte neue Segmente erschloss.
Heute produziert das Unternehmen
Maschinen an Uber 20 Standorten welt-
weit und beschaftigt mehrere zehntausend
Mitarbeitende.

JCB treibt die technische Entwicklung
konsequent voran. Uber 100 Mio. Pfund
flossen bisher in die Entwicklung eines
Wasserstoff-Verbrennungsmotors, an dem
im Werk Derbyshire rund 150 Ingenieur*in-
nen die zukinftige Antriebstechnologie
weiterentwickeln. Im Frihjahr 2025 erhielt
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JCB als erster Hersteller die vollstandige
EU-Typgenehmigung fir den Einsatz
seiner Wasserstoffmotoren in  mobilen
Arbeitsmaschinen. Kurz darauf schuf auch
die britische Regierung die gesetzlichen
Voraussetzungen, um diese Maschinen
kinftig im offentlichen StraBenverkehr
einzusetzen.

.Nach acht Jahrzehnten Pioniergeist bleibt
JCB seinem Anspruch treu, neue Wege zu
gehen und Verantwortung fir die Zukunft
zu Ubernehmen”, erklarte Lord Anthony
Bamford, Vorsitzender von JCB. ,Unsere
wasserstoffbetriebenen Maschinen stehen
kurz vor dem Markteintritt. Sie zeigen,
welches Potenzial Wasserstoff als sauberer
Energietrager fur Bau- und Landmaschinen
bietet.”

Seit der Grundung ist JCB ein Familien-
unternehmen geblieben — und das pragt
bis heute die Unternehmenskultur. Ent-
scheidungen werden langfristig angelegt,
neue Entwicklungen sorgfaltig geplant.
Dennoch stand Innovation bei JCB immer
im Mittelpunkt, wie Lord Anthony Bamford
betont. Ein Schwerpunkt liegt heute auf

Kéniglicher Besuch: King Charles Ill (r.) stat-
tete JCB und Lord Anthony Bamford anldsslich
des 80-jéhrigen Firmenjubildums im Februar
2025 einen Besuch ab.

Rekorde: Bis 1969 hatte das Unternehmen
4.500 Maschinen produziert, 2004 ging die
500.000ste Maschine vom Band, 2024 der
einmillionste Motor und 2025 der einmillionste
Baggerlader.

der Weiterentwicklung der internationalen
Werke in Indien, den USA und Brasilien, die
eng in die Forschungs- und Produktions-
netzwerke eingebunden sind. Sie tragen
dazu bei, die Nachfrage in den jeweiligen
Markten zu bedienen und technologische
Fortschritte weltweit umzusetzen. Trotz
dieser globalen Ausrichtung bleibt JCB
seinen Werten treu. Verantwortungsbe-
wusstsein, technischer Fortschritt und die
Forderung junger Talente bilden das Fun-
dament des Unternehmens. So hat JCB in
den vergangenen Jahren Ausbildungspro-
gramme und Kooperationen mit techni-
schen Hochschulen weiter ausgebaut, um
die nachste Generation von Ingenieurinnen
und Ingenieuren gezielt zu férdern.

Am 23. Oktober 2025 gab es gleich doppel-
ten Anlass zum Feiern: Auf diesen Tag fielen
das 80-jahrige Firmenjubildum und der 80.
Geburtstag von Lord Anthony Bamford.
Damit schloss sich ein bedeutender Kreis
in der Geschichte eines Unternehmens, das
ein besonderes Kapitel britischer Industrie-
geschichte geschrieben hat. Gleichzeitig
bekraftigte JCB den Anspruch, die Zukunft
der Branche aktiv mitzugestalten. Der Blick
richtet sich auf klimafreundliche Technolo-
gien, nachhaltige Produktionsprozesse und
die stetige Weiterentwicklung der groBen
JCB Produktfamilie.

Info: www.jcb.com [l
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Hybrid-SchweiBraupe von Bergmann

Die Reinhard Rohrbau GmbH mit Sitz in
Meppen setzt beim Bau einer Gas-Hoch-
druckleitung auf modernste Technik — und
auf die Hybrid-SchweiBraupe U205 von
Bergmann. Zum ersten Mal kam diese spe-
ziell fur das Projekt entwickelte Maschine
zum Einsatz. Von der Planung bis zur
Auslieferung stand die enge Zusammen-
arbeit im Mittelpunkt. Das Ergebnis: eine
praxisnahe Losung, die den Arbeitsalltag
deutlich erleichtert. Die Hybrid-SchweiB-
raupe Uberzeugte direkt auf der Baustelle:
Mit ihrem integrierten Kran verlagert
sie das mobile SchweiBzelt von einem
Rohrabschnitt zum nachsten. Dort wird
der nachste Abschnitt prazise positioniert
und angeschweiBt. Mit einer Auslage von
13,6 m und einer Hubkraft von 920 kg bei
voller Reichweite erfillt der Kran mihelos
die Anforderungen des Pipelinebaus.

Asphaltieren mal anders

Reibungslose Ablaufe: Mit der
Hybrid-SchweiBraupe von Bergmann ist Rein-
hard Rohrbau gut aufgestellt fur den Pipeline-
bau von morgen. (Foto: Bergmann)

Neben dem WIG-SchweiBen kann die
Raupe bei Bedarf auch andere SchweiBver-
fahren ausftihren und so flexibel auf unter-
schiedliche Baustellenaufgaben reagieren.
Ein weiterer Vorteil ist die Antriebstech-
nologie: Ein Dieselgenerator liefert die

bendtigte Energie, wahrend der Antrieb
bereits elektrisch unterstitzt wird. Im Ver-
gleich zu markttblichen SchweiBraupen
wird so ein Antriebsmotor eingespart. Das
reduziert Wartungskosten, Kraftstoffver-
brauch und Abgasemissionen. Gleichzeitig
ist die Maschine zukunftssicher konzipiert
— vom Batteriebetrieb bis hin zur Brenn-
stoffzelle sind viele Optionen maglich. ,,Die
intensive Begleitung von Bergmann, die
Schulungen und die schnelle Umsetzung
unserer Winsche haben das Vertrauen in
die Partnerschaft gestarkt”, so Thomas
Hunfeld bei Reinhard Rohrbau GmbH.
Mit der Hybrid-Schweifraupe setzt das
Unternehmen nicht nur auf reibungslose
Abldufe im aktuellen Projekt, sondern
auch auf nachhaltige Technologien fir den
Pipelinebau von morgen.

Info: hwww.bergmann-dumper.com [l

Eine ungewdhnliche Baustelle hat besondere Anforderungen an
Mensch und Maschine gestellt: Beim Ausbau des Hochspeicher-
beckens Rabenleite, das zum Kraftwerk Reisach im Oberpfalzer
Wald gehort, kamen zwei elektrisch betriebene Tandemwalzen
vom Typ HD 12e der Hamm AG zum Einsatz. Im Rahmen des Pro-
jekts wurde der Beckenrand des Hochspeichers erweitert, um die
Speicherkapazitat des Wassers deutlich zu erhéhen. Durch die bau-
lichen MaBnahmen konnte das Volumen des Beckens von bisher
1,5 Mio. m* um rund 6 % gesteigert werden. Der Umfang des
Ringdamms lag bei 1.600 m und wurde um 77 cm erhoht.

Die steilen Hange des Hochspeicherbeckens stellten auBergewdhn-
liche Anforderungen an die eingesetzte Technik und Maschinen.
Herkdmmliche Diesel-Maschinen mussen bei diesen extremen
Neigungen von rund 40 % aufwandig modifiziert werden.
Wahrenddessen bieten sich die elektrisch betriebenen HD 12e-Ma-
schinen von Hamm als unkomplizierte und effiziente Alternative
an. Mit minimalen Anpassungen sind sie fir den Einsatz an den
Schragen direkt einsetzbar. Fir maximale Sicherheit wurden beide
Maschinen mit Stahlseilen verbunden und so zusatzlich an einem
Bagger gesichert. Sobald eine Maschine nach unten fuhr, wurde
die andere Maschine automatisch nach oben gezogen. Neben dem
Sicherheitsaspekt lieferten die beiden Maschinen hier auch eine
gleichmaBige und prazise Verdichtung des Spezialasphalts.

Die beiden Walzen Uberzeugten nicht nur durch hohe Verdich-
tungsleistung, sondern auch durch ihre Zuverlassigkeit unter auBBer-
gewdhnlichen Bedingungen. Zudem verdichteten sie deutlich leiser
und lokal emissionsfrei. Aufgrund der positiven Erfahrungen sollen
diese zeitnah in einem Folgeprojekt des Kunden in der Schweiz
eingesetzt werden. Das Fazit der Beteiligten lautete: Der Einsatz
am Hochspeicher zeigte, dass die elektrischen Tandemwalzen nicht
nur leistungsstark, sondern auch unter besonders anspruchsvollen
Bedingungen eine optimale Lésung darstellen.

Info: www.wirtgen-group.com [l

Einsatz in Schrdglage: Sobald die eine Hamm Walze nach unten fuhr,
wurde die zweite HD 12e automatisch nach oben gezogen.
(Foto: Wirtgen)

Mieten
Kaufen

ALLES FUR IHR BAUPROJEKT!

Egal ob Sie kleine oder groBe Projekte am Start haben - wir bieten lhnen
eine Riesenauswahl an modernen Maschinen und Geréaten zur Miete und ¢
zum Kauf inkl. eines umfassenden Service, damit Sie erfolgreich sind!

Mehr unter hkl24.com oder 0800-44 555 44
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Jubildums-Radlader im Granitabbau

Im Granitsteinbruch Schlag der Berger
Rohstoffe  GmbH aus Passau werden
jahrlich ca. 200.000 t Bayerwald-Granit zu
hochwertigen Splitten fir Betone sowie
Gemische fur den StraBenbau verarbeitet.
Seit Mai 2025 verstarkt ein besonderer
Neuzugang den Maschinenpark: Als Jubi-
ldumsmaschine lief der L 580 XPower-Rad-
lader im Frihling 2025 im Liebherr-Werk
Bischofshofen ~ vom  Produktionsband.
LWir freuen uns, dass wir den 10.000sten
XPower-Radlader bei uns im Einsatz haben.
Das zeigt, wie gut die Zusammenarbeit der
drei Firmen Berger, Liebherr und Beutlhau-
ser ist”, berichtet Michael Gruber, techni-
scher Betriebsleiter der Berger Rohstoffe
GmbH. , Die Ersatzteil-Versorgung und der
Service sind einfach top”, sagt Gruber Uber
die vertrauensvolle Zusammenarbeit mit
Liebherr und der Beutlhauser-Gruppe,

Der L 580 XPower-Radlader beschickt
Brechanlagen mit grobem Gestein, haldet
das anschlieBend zerkleinerte Material im
Steinbruch auf und verladt die Endpro-
dukte auf Lkw. Ein Liebherr-Raupenbagger

R 934 mit Hydraulikhammer arbeitet mit
dem Jubildumsradlader zusammen und
zerkleinert vorab groBe Gesteinsbrocken.
Bei Staub, Schmutz und unebenem
Gelénde erweist sich der Jubilaumsradla-
der als kraftvolle, robuste Maschine mit
einer hohen Umschlagleistung. ,Der XPo-
wer-Radlader Uberzeugt durch seine Pro-
duktivitat, den geringen Dieselverbrauch
und den Bedienkomfort. Unsere Fahrer
sind einfach begeistert und setzen die
Maschine gerne ein, um ihren Arbeitsalltag
effizient zu gestalten”, bestatigt Gruber.
Der XPower-Fahrantrieb kombiniert die
Vorteile des hydrostatischen und mechani-
schen Antriebs automatisch und stufenlos
in einer Maschine — und sorgt damit bei
den verschiedenen Anforderungen im Gra-
nitsteinbruch fur maximale Leistung und
Effizienz. Daneben Uberzeugt der Radlader
mit seiner starken Umschlagleistung. Die
kraftvolle Z-Kinematik sorgt fur ein hohes
Drehmoment im unteren Hubgeristbe-
reich und erméglicht damit ein einfaches
und schnelles Befiillen der Schaufel.

Beeindruckender Kulisse: Der L 580 XPower
in seinem neuen Zuhause beim Granitabbau.
(Foto: Liebherr)

VerschleiBarme, robuste Liebherr-Eigen-
komponenten und eine durchdachte Kon-
struktion garantieren einen zuverldssigen
Betrieb der Maschine — auch bei intensiver
Nutzung.

Info: www.liebherr.com |l

BSG prasentiert sich in neuem Gewand

Die BSG Baumaschinen Service GmbH,
Tochterunternehmen  der  HS-Schoch-
Gruppe, hat nach fast einjdhriger
Umbauphase ihre Turen gedffnet und sich
mit modernisierten Raumlichkeiten, opti-
mierten Produktionsflachen und neuem
Elan prasentiert. Das 1979 gegrundete Tra-
ditionsunternehmen mit Sitz in Eglhausen
ist seit 2017 Teil der HS-Schoch-Gruppe
und gilt als Spezialist fur die Regeneration,
den Umbau und die Neuproduktion von
Anbaugeraten fir Baumaschinen. Dabei
spielt es keine Rolle, welches Schnellwech-
selsystem Kunden einsetzen — die BSG bie-
tet individuelle Losungen fir nahezu jedes
Gerat. ,Wir haben hart daran gearbeitet,
unsere Raumlichkeiten so zu gestalten,
dass sie den BedUrfnissen unserer Kunden
und Mitarbeiter gerecht werden”, sagt
Carsten-Michael Obrecht, Geschaftsfuhrer
der HS-Schoch-Gruppe. ,Das neue Ambi-
ente schafft nicht nur mehr Effizienz in der
Produktion, sondern bietet auch unseren
Kunden einen echten Mehrwert. Wir
bedanken uns herzlich fur die Geduld und
Unterstitzung wahrend der Umbauphase.”
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Die Geschéftsfiihrung von HS Schoch:
Marcel Schoch, Carsten-Michael Obrecht und
Hermann Schoch (v.l.n.r.). (Foto: BSG)

Als Hardox Wearparts-Partner vertreibt
die HS-Schoch-Gruppe — und damit auch
die BSG - hochwertige Produkte und

Regenerationen aus dem VerschleiBblech
aus Schweden. Zusatzlich setzt die Gruppe
auf weitere starke Partner wie Borox (Mes-
serstahl) und Esco (Zahnsysteme). Neben
der Instandsetzung von Anbaugeraten
bietet die BSG auch eine breite Palette
an Neuproduktionen: vom Tiefl6ffel
(auch in Heavy-Duty-Ausfuhrung) Uber
Trapezltffel und Ladeschaufeln bis hin zu
Hochkippschaufeln. Dartiber hinaus sind
maBgeschneiderte Sonderlésungen durch
die hauseigene Konstruktion realisierbar.
Das Unternehmen vermietet und vertreibt
auch Abbruchgerdte namhafter Hersteller
und Ubernimmt Service und Wartung.
Das engagierte Team steht Kunden mit
Erfahrung, Fachkompetenz und einem
breiten Sortiment zur Seite. Erganzt wird
das Produktportfolio durch die HS-Box
Aufbewahrungssysteme aus dem Hause
HS-Schoch. ,Wir sind Uberzeugt, dass die
Veranderungen dazu beitragen werden,
unsere Kundenbeziehungen weiter zu
festigen und auszubauen”, so Obrecht.

Info: www.hs-schoch.de i



Im Rahmen des Forschungsprojekts
ProGeo-UP wurde ein groB angelegter
Praxistest zur Wiederverwendung von
Geokunststoffen durchgefihrt. Gemein-
sam mit der FH Munster und weiteren
Projektpartnern, darunter Strabag und
Tibatek, testete Huesker innovative Rlck-
bau- und Wiederverwendungs-Konzepte
unter realen Baustellenbedingungen. Auf
einer rund 3.200 m2 groBen Versuchs-
flache in Rhede wurden elf verschiedene
Geokunststoffprodukte eingebaut, mehr-
fach ruckgebaut und erneut eingebaut
— darunter Gewebe, Gitter, Vliesstoffe,
sowie Bentonitdichtungsbahnen. Ziel war
es, die mechanische Belastbarkeit und
Ruckbaufahigkeit der Materialien zu analy-
sieren und Potenziale fUr eine nachhaltige
Wiederverwendung zu identifizieren. Der
Ruckbau erfolgte mithilfe des Vliesmasters
von Tibatek, einer Abrollvorrichtung zur
Verarbeitung von Vlies, Geogittern sowie
Folien. Selbst zugschwachere Materialien
konnten nahezu zerstérungsfrei ausgebaut
werden. Auch das Aufrollen vollgesogener

Recycling von Geotextilien

Bentonitbahnen mit einem Trockengewicht
von rund 1.000 kg war ohne Schwierigkei-
ten moglich. Viele Produkte behielten auch
bei den im Abschluss durchgefthrten Zug-
versuchen nach mehreren Ein- und Aus-
bauzyklen einen betrachtlichen Anteil ihrer
urspringlichen Zugfestigkeit. Besonders
hob Huesker die positiven Ergebnisse der
SoilTain-Gewebe hervor, die das Unterneh-
men herstellt. Die geotextilen Materialien
werden groBtenteils als groBformatige
Schlduche und Sécke fur Kustenschutz,
Uferschutz und Schlammentwasserung
eingesetzt.

Die Erkenntnisse bestatigen die Ergebnisse
vorangegangener Labortests und bieten
eine solide Grundlage fur die Weiter-
entwicklung  des  Ruckbauverfahrens,
verwendeter Gerdte und zukinftiger
ReUse-Konzepte. Die Wiederverwendung
von Geokunststoffen bietet ein groBes
Potenzial zur Kosteneinsparung durch redu-
zierte Material- und Entsorgungskosten.
Gleichzeitig werden Ressourcen geschont
und Emissionen entlang der Lieferkette

Gigantische Betonpumpe

Bonneux Machinery und Daimler Truck
haben eine absolute Neuheit auf dem
europaischen Markt prasentiert: die Bon-
neux Xanjer Betonpumpe 6RZ73 mit einer
Spannweite von bis zu 73 m. Montiert
auf einem einzigartigen, siebenachsigen
Mercedes-Benz Arocs 4553K kombiniert
diese Maschine hohe Leistung, Wen-
digkeit und moderne Technologie. Mit
einem Gesamtgewicht von 66 t und einer
Lange von 18 m ist diese Kombination fir
anspruchsvolle und komplexe Bauprojekte
ausgelegt. Der sechsarmige Ausleger der
6RZ73 entfaltet sich wie ein stahlernes
Spinnennetz und ermdglicht prazises
Arbeiten selbst auf engstem Raum. Mit
ihrer enormen Reichweite bringt die
Maschine Beton selbst dorthin, wo andere
Systeme langst an ihre Grenzen stoBen.
Dank intelligenter Schwingungsdampfung,
bionisch verstarktem Design und moderns-
ter computergestltzter Analyse bleibt die
Pumpe auch unter extremen Bedingungen
stabil und effizient. Die Steuerung erfolgt
drahtlos Uber eine Funkfernsteuerung, die
dem Maschinenfuhrer hohe Prézision und
Sicherheit bietet.

Die Bonneux
Xanjer Betonpumpe 6RZ73 auf einem sieben-
achsigen Mercedes-Benz Arocs 4553K. (Foto:
Daimler Truck)

Einzigartige Kombination:

Die Basis fur diese auBergewohnliche
Maschine entstand durch eine enge Zusam-
menarbeit zwischen Bonneux Machinery,
Daimler Truck Belgien/Luxemburg und
dem niederlandischen Umbauspezialisten
Estepe. Aus einem 4-achsigen Merce-
des-Benz Arocs wurde ein 7-Achser mit
einer Chassis-Tragfahigkeit von bis zu
70 t entwickelt. Funf der sieben Achsen
sind gelenkt — eine Seltenheit, die dem
Fahrzeug eine auBergewohnliche Wen-
digkeit verleiht. Jede Achse kann bis zu
10 t tragen und sorgt damit fur maximale
Stabilitat, selbst wenn die Maschine auf

INDUSTRIE AKTUELL

Nachhaltig: Ein Praxistest im Rahmen des
Forschungsprojekts ProGeo-UP hat wichtige
Erkenntnisse zur Wiederverwendung von Geo-
kunststoffen ergeben. (Foto: FH Mdnster)

deutlich verringert. Die Versuche sind Teil
des BMBF-Verbundprojektes ProGeo-UP.
Im Rahmen der FoérdermaBnahme ,Res-
sourceneffiziente  Kreislaufwirtschaft -
Kunststoffrecyclingtechnologien  (KuRT)”
liegt der Fokus auf der Umsetzung der
Produktverantwortung durch Kreislauf-
schlieBung bei Geokunststoffen.

Info: www.huesker.de |l

schwierigstem Terrain im Einsatz ist.
Info: www.daimlertruck.com |l
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Briggs & Stratton und Mobotic bindeln Krafte

Briggs & Stratton hat mit der Mobotic
GmbH ein neues Mitglied in sein Netzwerk
fir Vanguard-Technologiepartner aufge-
nommen. Mit der Zusammenarbeit wird
der Verbund spezialisierter Unternehmen
erweitert, die kleine und mittelgroBe
ErstausrUster (OEMs) bei der Entwicklung
elektrifizierter Anwendungen unterstit-
zen. Im Mittelpunkt steht dabei die Nut-
zung des Vanguard Si1.5 Wechselakkus,
der flexible und anwendungsorientierte
Energielésungen fir mobile  Systeme
ermdglicht. Die in Minchen ansdssige
Mobotic GmbH entwickelt und liefert
kompakte, modulare und leistungsstarke
Antriebssysteme sowie Komponenten fur
mobile Roboter. Eingesetzt werden diese
Systeme unter anderem in Logistik, Ferti-
gung, Landwirtschaft, Sicherheitstechnik,
Gesundheitswesen und beim Schwerlast-
transport. Bekannt ist das Unternehmen
vor allem fir die Produktfamilie MoboDrive,
die in einer Vielzahl autonomer mobiler
Roboter (AMRs) und mobiler Maschinen
Anwendung findet. Durch die Kooperation
mit Briggs & Stratton wird das Portfolio um
robuste Akkusysteme erganzt, die hohe
Leistung und Betriebssicherheit vereinen.
Die Integration der Vanguard-Akkus erh6ht
die Flexibilitdt und Effizienz der Losungen
von Mobotic. Die kompakten Abmessun-
gen und das platzsparende Design der
Energiespeicher erleichtern die Integration

——

Kooperationspartner: Gregor Modrijan, CEO Mobotic (1) und Sjoerd Van de Velde, MD Briggs &

Stratton EMEA. (Fotos: Briggs & Stratton)

in mobile Anwendungen, bei denen Raum
und Betriebszeit entscheidende Faktoren
sind. Kunden profitieren zudem von plug-
and-play-fahigen Systemen, die nicht nur
die Produktion vereinfachen, sondern auch
den Wartungsaufwand reduzieren.

.Das Vanguard-Netzwerk fir Technologie-
partner ist darauf ausgelegt, OEM-Kunden

Uwe Kloska GmbH

Technischer Ausruster

Pillauer Str. 15 | 28217 Bremen
Tel. 0421-61802-0 | Fax -55
bremen@kloska.com
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die UnterstUitzung zu geben, die sie fur die
Elektrifizierung ihrer Produkte benétigen.
Mit der Mobotic GmbH gewinnen wir einen
Spezialisten, der durch seine Expertise in
der mobilen Robotik und seine Innovations-
kraft unser Netzwerk sinnvoll erweitert”,
sagt Sjoerd van de Velde, Managing Direc-
tor Briggs & Stratton EMEA. Das Netzwerk
umfasst Partner in zahlreichen Landern
der EMEA-Region und gewahrleistet so
eine umfassende Unterstlitzung und kurze
Wege flur Vanguard-Kunden. Diese enge
Zusammenarbeit ist besonders wichtig,
da viele Hersteller aktuell dabei sind, ihre
Kompetenzen im Bereich Elektrifizierung
erst aufzubauen. Durch die Blindelung von
Know-how innerhalb des Netzwerks kon-
nen sie gezielt dabei unterstitzt werden,
ihre Produkte zukunftssicher und wettbe-
werbsfahig zu entwickeln. Auch Gregor
Modrijan, Geschéftsfihrer der Mobotic
GmbH, sieht in der Zusammenarbeit groBe
Chancen: ,Die Partnerschaft ermdglicht es
uns, leistungsstarke Komplettlésungen fur
die mobile Robotik bereitzustellen. Briggs
& Stratton ist dabei ein verldsslicher Part-
ner, der sowohl kontinuierliche Projektsi-
cherheit bietet als auch die besonderen
Anforderungen unserer Branche versteht.”

Info: www.BriggsAndStratton.com [l



VERANSTALTUNGEN

Effiziente und gesetzeskonforme Lésungen

Webinare zur E-Rechnungspflicht und zur Ersatzbaustoffverordnung

Die Praxis EDV-Betriebswirtschaft- und Software- Entwicklung
AG veranstaltet im Januar 2026 zwei Webinare zu aktuellen Bran-
chen-Themen. Die Teilnahme ist kostenfrei, die Anmeldung erfolgt

Uber die Unternehmensseite.

Der Empfang elektronischer Rechnungen
ist in Deutschland seit dem 1. Januar 2025
fur alle Unternehmen verpflichtend. Die
nachste Stufe der Umsetzung rickt naher
— hochste Zeit, sich gut vorzubereiten
und zu ergrinden, welche Auswirkungen
dies auf die taglichen Ablaufe hat, welche
Rechnungsformate kunftig erlaubt sind
und welche nicht mehr akzeptiert werden.
Im Webinar am 15. Januar 2026 von 11.00
bis 11.30 Uhr wird erlautert, wie Anwender
mit der WDV2026 Team nicht nur alle
aktuellen  gesetzlichen  Anforderungen
erftllen, sondern sich schon jetzt optimal
auf die kommenden Pflichten vorbereiten
und dabei gleichzeitig lhre Prozesse effizi-
ent gestalten kénnen.

Die seit dem 1. August 2023 geltende
Ersatzbaustoffverordnung  (EBV)  stellt
Unternehmen im Baustoffrecycling weiter-
hin vor Herausforderungen. In dem Webi-
nar am 27. Januar 2026 von 11.00 bis 11.45
Uhr wird den Teilnehmenden praxisnah
gezeigt, wie sie mit der WDV2026 Team
ihre betrieblichen Prozesse effizient und
gesetzeskonform gestalten koénnen. Im
Mittelpunkt stehen die Themen |, Effiziente
Annahmeverwaltung”, LIransparentes
Stoffstrommanagement”, .Praktische
Losungen fur die Haufwerksverwaltung”,
.Optimierte Container-Disposition” und
.Ganzheitliche Prozessabbildung mit der
WDV2026 Team”.

Info: www.praxis-edv.de [l

bauma geht nach Riad

Messe findet 2027 im dynamischen Wachstumsmarkt Saudi-Arabien statt

Die Messe Minchen setzt ihre globale
Wachstumsstrategie fort und kindigt
die erstmalige Durchfihrung der bauma
Saudi Arabia fur April 2027 in Riad an. Ein
internationaler Ableger der Weltleitmesse
fir Baumaschinen und Bergbau, entsteht
im Konigreich Saudi-Arabien in Koope-
ration mit dem Messeveranstalter und
lokalen Projektpartner dmg events. Beide
Unternehmen haben eine entsprechende
Absichtserklarung  unterzeichnet.  Die
beiden Parteien haben vereinbart, dass
sich die von dmg events veranstaltete
Big 5 Construct Saudi ab 2027 auf Bau-
stoffe, Gebaudedesign und Innenausbau
konzentriert, wahrend sich die bauma
Saudi Arabia auf Baumaschinen und
Fahrzeuge, Maschinen fur Baustoffe sowie
Bergbaumaschinen fokussieren wird. Mit
dem ehrgeizigen Reformprogramm , Vision
2030" positioniert sich Saudi-Arabien als
einer der dynamischsten Wachstumsmarkte
im Nahen Osten. Allein der Bausektor soll
Einschatzungen zufolge bis 2030 ein Volu-
men von rund 130 Mrd. Euro erreichen.

Dabei ist das Konigreich vorrangig auf
ImportgUter angewiesen — ein Umfeld, das
ideale Voraussetzungen fir die bauma und
ihre Kundschaft bietet. Die Zusammenar-
beit bringt mehrere Vorteile mit sich: dmg
events besitzt eine besondere Expertise
bei der Planung und Umsetzung von
Fachmessen im Nahen Osten und bringt
ein umfassendes regionales Netzwerk ein.
Die Messe Munchen wiederum gehért mit
ihrem internationalen Netzwerk und der
hohen Branchenkompetenz im Bereich
Bau- und Bergbaumaschinen zu den erfah-
rensten globalen Messeveranstaltern.

.Das wirtschaftliche Momentum in Sau-
di-Arabien ist enorm. Mit der bauma Saudi
Arabia werden wir Teil davon, machen
Innovationen und Technologien fir unsere
Kundschaft sichtbar und férdern Inves-
titionen. Gleichzeitig starken wir unsere
internationale Présenz und sichern damit
auch den Messestandort Mdinchen”,
erklarten die beiden CEO der Messe Mln-
chen, Stefan Rummel und Dr. Reinhard
Pfeiffer. Matt Denton, President bei dmg

Gesetzeskonform Arbeiten: Zwei Webinare
der Praxis EDV erldutern den richtigen Umgang
mit der E-Rechnungspflicht und der Ersatzbau-
stoffverordnung. (Grafik: Praxis EDV)

Weiterer Standort: Im April 2027 wird die
bauma Saudi Arabia erstmals ihre Tore &ffnen.
(Foto: Messe Mtinchen)

events erganzte: ,Nach Uber 40 Jahren,
in denen die Big 5 den Baugutermarkt im
Nahen Osten in Dubai maBgeblich gepragt
hat, sowie nach 15 Jahren, in denen
Big 5 Construct Saudi den aufstrebenden
saudi-arabischen Markt ins Rampenlicht
gerlickt hat, freuen wir uns, gemeinsam
mit der Messe Mlnchen und der bauma
in Saudi-Arabien ein weiteres spannendes
Kapitel aufzuschlagen.”

Info: www.messe-muenchen.de i
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Jan Moll tritt bei JCB die Nachfolge von
Jirgen Franzen an, hier beide mit Stephan
Nagelschmitz (v.l.n.r.).

(Foto: JCB)

Jan Moll folgt bei JCB
auf Jiirgen Franzen

Zum 1. Januar 2026 Ubernimmt Jan Moll die
Position des Geschaftsleiters Vertrieb bei
der JCB Vertrieb & Service GmbH. Er folgt
auf Jurgen Franzen, der nach Gber 20 Jahren
erfolgreicher Tatigkeit in den Ruhestand tritt.
L, Wir danken Herrn Franzen ausdriicklich far
seinen mafBgeblichen Beitrag und seinen
unermidlichen Einsatz fur die JCB Vertrieb
& Service GmbH. Er hat das Unternehmen in
den vergangenen Jahrzehnten entscheidend
gepragt und erfolgreich weiterentwickelt”,
betont der geschaftsfihrende Gesellschaf-
ter Stephan Nagelschmitz. Franzen war seit
1. Juli 2005 bei der JCB Deutschland GmbH
tatig: zunachst als Regionalleiter und spater
als Operation Manager fur den Bereich JCB
Vertrieb & Service GmbH. Zum 1. Januar
2019 wechselte er als Gesamtvertriebsleiter
und Prokurist zur JCB Vertrieb & Service
GmbH. Mit Jan Moll tritt ein erfahrener
Branchenkenner die Nachfolge an. Er ist seit
1. Mérz 2024 im Unternehmen tatig und
verantwortete seither, als Vertriebsleiter
Heavy Line, erfolgreich das Geschéft in
diesem Bereich. ,Herr Moll hat in seiner bis-
herigen Funktion eindrucksvoll unter Beweis
gestellt, dass er hervorragend geeignet ist,
unseren Wachstumskurs fortzusetzen”, so
Nagelschmitz. Mit dem Wechsel stellt die
JCB Vertrieb & Service GmbH die Weichen
fur eine erfolgreiche Weiterentwicklung und
setzt auf Kontinuitat sowie starke Fihrung
im Vertrieb.

Info: www.jcb.com
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Timo Stenz leitet den Vertrieb flr Grove
Mobilkrane in Deutschland, den Niederlan-
den und baut das Osteuropa-Geschéft aus.
(Foto: Manitowoc)

Stenz leitet Mobil-
kran-Vertrieb bei
Manitowoc

Seit Juli 2025 verstarkt Timo Stenz als Vice
President Sales Mobile Cranes Central Europe
den Vertrieb bei Manitowoc. In dieser
Position verantwortet er die Leitung der Ver-
triebsteams in Deutschland und in den Nie-
derlanden, treibt die Geschaftsentwicklung
voran und starkt die Kundenbeziehungen
in beiden Markten. Dartber hinaus wird er
die Aktivitaten von Manitowoc in Nord- und
Osteuropa ausbauen. ,Wir freuen uns sehr,
Timo Stenz in unserem Team willkommen zu
heiBen”, erklarte Pier Domenico Ravera. ,,Mit
seiner langjéhrigen Erfahrung im Vertrieb und
mit seinem tiefen Verstandnis der Maschi-
nenbaubranche wird Timo eine Schlusselrolle
beim Ausbau der Prasenz von Grove Mobil-
kranen in den Flotten unserer Kunden in den
wichtigsten europdischen Regionen spielen.”
Neben seiner Erfahrung in der Maschinen-
baubranche verfugt Stenz Uber langjahrige
Expertise in leitenden Vertriebspositionen. Im
Laufe seiner Karriere hatte er verschiedene
Flhrungspositionen bei Bomag inne und war
zuletzt als Global Sales Direktor tatig. ,Ich
freue mich sehr, Teil von Manitowoc Cranes
zu werden — einem Unternehmen mit einem
starken Produktportfolio und einem klaren
Qualitatsversprechen. Ich freue mich auf
die Zusammenarbeit mit dem Grove-Team
und darauf, bestehende Partnerschaften zu
pflegen und neue, langfristige Kundenbezie-
hungen aufzubauen”, so Stenz.

Info: www.manitowoc.com

Noriaki Yashiro ist Prasident und CEO von
Tadano Demag und Tadano Faun.
(Foto: Tadano)

Tadano vollzieht Fiih-
rungswechsel in Europa

Tadano Ltd. hat mehrere Anderungen im
Senior Management des lokalen Fiihrungs-
teams von Tadano Europe umgesetzt. Diese
betreffen die deutschen Gesellschaften
Tadano Demag GmbH in Zweibrtcken und
Tadano Faun GmbH in Lauf sowie deren
Tochterunternehmen. Ziel ist es, Stabilitat
und operatives Wachstum zu sichern. Die
kdrzlich Gbernommenen Manitex-Betriebe
in Italien sind von den Fihrungsanpassun-
gen nicht betroffen und werden weiterhin
unter der bestehenden Managementstruk-
tur geleitet. Zum 1. Oktober hat Noriaki
Yashiro die Position des Prasidenten und
CEO der Tadano Demag GmbH und Tadano
Faun GmbH Gbernommen und tragt damit
die Gesamtverantwortung fur die europa-
ischen Aktivitaten des Konzerns. Auch das
deutsche FUhrungsteam wurde erganzt:
Zusatzlich zu seinen Aufgaben als Prasident
und CEO von Tadano America Corp., Mani-
tex International und Tadano Mantis Corp.,
Ubernimmt Dean Barley die Verantwortung
fur Vertrieb, Kundendienst, Marketing und
Qualitatskontrolle in Europa. Hiroyuki Goda
Ubernimmt neben seiner Rolle als Chief
Technology Officer (CTO) von Tadano Ltd.
die Leitung von Forschung und Entwick-
lung im Bereich Mobilkran-Konstruktion
in Europa. Stefan Matthaei Ubernimmt die
Verantwortung fir Produktion, Logistik
und Einkauf mit direkter Zustandigkeit
fur die Tadano-Standorte in Zweibriicken
und Lauf. ,Diese Neuzugange bringen die
richtige Erfahrung mit, um das Wachstum



Harald Thum (I.) hat die Nachfolge von
Thomas Friedrich als Geschéftsfuhrer der
Kinshofer GmbH, der Mars Greiftechnik
und der Kinshofer CZ iibernommen.

(Foto: Kinshofer)

in Europa voranzutreiben”, so Toshiaki
Ujiie, Prasident und CEO von Tadano Ltd.
Tadano hatte bereits zuvor Millioneninves-
titionen in seine beiden deutschen Werke
angekindigt.

Info: www.tadano.com

Filhrungswechsel bei
Kinshofer

Zum 1. Oktober 2025 hat Harald Thum die
Geschaftsfuhrung der Kinshofer GmbH in
Deutschland sowie der Mars Greiftechnik
in Osterreich und der Kinshofer CZ in
Tschechien Ubernommen. Er tritt die
Nachfolge von Thomas Friedrich an, der
das Unternehmen seit 2001 erfolgreich
geftihrt und Kinshofer maBgeblich zu
einem der weltweit fihrenden Hersteller
von Anbaugeraten geformt hat.

Thum bringt umfangreiche Erfahrungen
aus der Bau- und Anbaubranche mit —
zuletzt als Geschaftsfihrer der Kiesel
GmbH, wo er fur die Produktion und den
Vertrieb von KTEG-Loésungen verantwort-
lich war und maBgeblich zur strategischen
Ausrichtung des Unternehmens und zum
internationalen Wachstum beitrug. ,Kins-
hofer hat sich weltweit einen hervorragen-
den Ruf fur Qualitat, Innovation und Kun-
denorientierung erarbeitet”, sagt der neue
Geschéaftsfuhrer. ,Ich freue mich darauf,
diesen Weg fortzusetzen — nicht nur durch
die Herstellung von Teilen, sondern durch

>

Philipp Deubel ist neuer Senior Director
Sales EMEA bei Briggs & Stratton.
(Foto: Briggs & Stratton)

die Entwicklung zuverlassiger Loésungen,
die die Prozesse unserer Kunden jeden Tag
optimieren”, so Thum weiter.

Thomas Friedrich wird weiterhin als
Vorsitzender der Kinshofer-Gruppe und
als Vertreter des Gesellschafters Lifco AB
tatig sein und ihn weiterhin strategisch
unterstltzen. Mit diesem Fihrungswechsel
stellt Kinshofer die Weichen fur die nachste
Wachstumsphase, die als ,Kombination
von Kontinuitdt, Innovation und dem
Bekenntnis zu Exzellenz” Uberschrieben ist.
Info: www.kinshofer.com

Deubel komplettiert
Briggs & Stratton-Spitze

Briggs & Stratton hat Philipp Deubel zum
Senior Director of Sales fur die EMEA-Region
ernannt. In dieser Funktion wird er die Star-
kung der Kunden- und Partnerbeziehungen
vorantreiben und die Vertriebsstrategie fur
die Bereiche Power sowie Turf & Consumer
verantworten. Er berichtet direkt an Sjoerd
Van de Velde, Managing Director EMEA.
Deubel verfugt Gber mehr als 15 Jahre
internationale Erfahrung im Vertriebs- und
Key-Account-Management. Zuletzt war er
global im Off-Highway-Sektor tatig und
betreute fihrende Kunden in der Landwirt-
schafts- und Baumaschinenindustrie. Zu
seinen Aufgaben gehort es, das Wachstum
der fihrenden Marken des Unternehmens
wie Briggs & Stratton, Vanguard-Motoren,
Billy Goat, Ferris, Simplicity und Snapper

Olivia Hogenmdiller ist Head of Partner and
Exhibition im Coreum.
(Foto: privat)

voranzutreiben und sicherzustellen, dass
Kunden von zuverlassigen, hochwertigen
Antriebslésungen  profitieren. ,Philipps
Erfahrung, seine strategische Fuhrungs-
starke und seine Leidenschaft fur den Auf-
bau leistungsstarker Teams werden unsere
Go-to-Market-Initiativen starken und uns
helfen, unsere Ziele zu erreichen”, sagt
Sjoerd van de Velde, Managing Director
von Briggs & Stratton EMEA. Philipp Deubel
erganzt: ,Ich freue mich darauf, unserem
Team zu helfen, weiter an Dynamik zu
gewinnen und noch gréBere Erfolge in
der EMEA-Region zu erzielen — nicht nur
fur Briggs & Stratton, sondern auch fur die
Kunden und Partner, die wir betreuen.”
Neben Deubels gehéren dem Fihrungs-
team im Vertrieb fur die EMEA-Region
Jargen Rehg (Senior Sales Director After
Sales & Service) und Paul Bramhall (Director
Electrification & Rental) an.

Info: www.briggsandstratton.com

Olivia Hogenmiiller
wechselt ins Coreum

Nach 15 Jahren bei der Messe Karlsruhe,
zehn davon als Projektverantwortliche fir
die RecyclingAKTIV & TiefbaulIVE (RATL)
sowie die Platformers’ Days, wechselt
Olivia Hogenmidiller zum 1. Januar 2026
ins Coreum nach Stockstadt. Dort wird
sie als Head of Partner and Exhibition das
Partnernetzwerk verantworten und weiter
ausbauen. Gemeinsam mit ihrem Team »
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Fasshauer  ist

Dr. ~ Stephan
DGUV-Hauptgeschéftsfihrer.
(Foto: Heiko Laschitzki/DGUV)

neuer

gestaltet sie auch den thematischen Aus-
bau der Ausstellung und das eigens kre-
ierte Veranstaltungsportfolio des Coreum
— mit klarem Fokus auf Bau, Abbruch und
Recycling. Unter Hogenmidillers Leitung
haben sich beide Karlsruher Fachmessen
inhaltlich weiterentwickelt und als Leit-
messen im deutschsprachigen Raum in
ihren jeweiligen Branchenschwerpunkten
positioniert.

Mit dem Wechsel ins Coreum geht sie
bewusst den Schritt in die freie Markt-
wirtschaft — in ein familiengefuhrtes
Unternehmen, dessen ,einfach mal
machen”-Mentalitat sie Uberzeugt hat.
Die Plattform Coreum biete fur zahlreiche
Akteure bislang unentdeckte Marktchan-
cen. Diese sollen mit Hilfe eines Uber die
Jahre gewachsenen, starken Partnernetz-
werks erschlossen werden. ,,Mein Ziel ist
es, diese Partnerschaften strategisch aus-
zubauen, das Markenportfolio des Coreum
sinnvoll zu erganzen und Veranstaltungen
mit klaren, zielgruppenscharfen Nutzen-
versprechen zu gestalten. Dabei geht es
nicht um mdglichst viele Formate, sondern
um die richtigen. Solche, die Netzwerke
starken, Technik erlebbar machen und ech-
ten Mehrwert fUr unsere Branche liefern”,
so Hogenmdiller.

Info: www.coreum.de
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Thomas Hagedorn, Christian Lindner und
Christian Hdlsewig (v.l.n.r.) bilden den Bei-
rat der Hagedorn Unternehmensgruppe.
(Foto: Hagedorn)

Wechsel an der
DGUV-Spitze

Dr. Stephan Fasshauer (52) hat am 1. Sep-
tember die Amtsgeschafte als neuer Haupt-
geschaftsflhrer des Spitzenverbandes der
Berufsgenossenschaften und Unfallkassen,
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
(DGUV), Ubernommen. Fasshauer folgt
damit auf Dr. Stefan Hussy, der bereits am
30. Juni 2025 in den Ruhestand getreten
war. Fasshauer, promovierter Volkswirt,
war zuletzt Mitglied des Direktoriums
bei der Deutschen Rentenversicherung
Bund (DRV). In dieser Rolle steuerte er
insbesondere die verschiedenen IT-Berei-
che der DRV sowie den Personalbereich.
Einer seiner Arbeitsschwerpunkte war
das entschlossene Vorantreiben digitaler
Innovationen und moderner Strukturen.
.Nach vielen Jahren bei der Deutschen
Rentenversicherung blicke ich mit Respekt
und Neugier auf die besonderen Heraus-
forderungen und Chancen, die in der
gesetzlichen Unfallversicherung liegen”,
sagt Fasshauer. ,Wir sichern Menschen bei
der Arbeit, in der Schule und im Ehrenamt
- und das tun wir mit Engagement, Fach-
wissen und Verantwortung.” Gerade mit
Blick auf Pravention und Rehabilitation sei
ihm auch der Austausch mit den anderen
Zweigen der Sozialversicherung, den Sozi-
alpartnern und der Wissenschaft wichtig.
Jlch freue mich auf die Zusammenarbeit
mit allen, die sich an unserer Seite fiur
Sicherheit und Gesundheit sowie Teilhabe
und Inklusion einsetzen”, so Fasshauer

weiter. Stellvertretende Hauptgeschafts-
fuhrerin der DGUV ist weiterhin Dr. Edlyn
Holler.

Info: www.dguv.de

Buch und Lindner ver-
starken Hagedorn-Beirat

Die  Hagedorn  Unternehmensgruppe
erweitert ihren Beirat. Mit Rolf Buch
und Christian Lindner gewinnen die

Gesellschafter Thomas Hagedorn und
Christian  Hulsewig weitere namhafte
Personlichkeiten fur die Ausrichtung ihres
strategischen ~ Wachstumskurses.  Rolf
Buch bringt als ehemaliger Vorstand der
Arvato SE und Bertelsmann AG sowie
als derzeitiger Vorstandsvorsitzender der
Vonovia SE jahrzehntelange Erfahrung in
Fihrung, Skalierung und Konsolidierung
ein. Er folgt auf Dr. Manfred Kriper. Der
ehemalige Vorstand der E.ON AG hat
in der Vergangenheit einen wichtigen
Beitrag in der Entwicklung der Hagedorn
Unternehmensgruppe geleistet. Er fuhrt
den Beirat bis zur geordneten Ubergabe
an Rolf Buch. Christian Lindner, Bundesfi-
nanzminister a.D., vertieft die Perspektive
auf marktwirtschaftliche Rahmenbedin-
gungen, Kapitalmarkte und Standortpolitik
innerhalb des Gremiums. Der Politikwissen-
schaftler und Staatsrechtler wird auBerdem
federfihrend die Themen Digitalisierung
und nachhaltiges Wachstum verantwor-
ten. ,Die Hagedorn Unternehmensgruppe
wachst kontinuierlich, agil und strategisch
— auf vielen zusatzlichen Geschéaftsfeldern:
in der Kreislaufwirtschaft, in der Revitalisie-
rung von Flachen und der Digitalisierung
der Baubranche. Der neue Beirat wird
diese Entwicklung beschleunigen. Mit Rolf
Buch und Christian Lindner gewinnen wir
zwei exzellente Personlichkeiten, die uns
mit ihrer Expertise in Transformation, Kapi-
talmarkt und Regulierung einzigartigen
Impact geben werden”, erklarte Thomas
Hagedorn, Grinder und geschaftsfihren-
der Gesellschafter der Hagedorn Unter-
nehmensgruppe.

Info: www.unternehmensgruppe-
hagedorn.de
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