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% KEINEN CAT KONNEN
WIR UNS NICHT LEISTEN.

In unseren flinf Steinbriichen sind Cat Radlader und Muldenkipper Schltisselmaschinen. Betriebskosten, Leistung

und Effizienz tiberzeugen auf ganzer Linie. Der Service von Zeppelin stellt unseren Dauerbetrieb auch kurzfristig sicher.
Diese Unterstiitzung und die hohe Qualitdt der Maschinen sind entscheidend fiir unseren Erfolg. Auf Cat und Zeppelin
zu verzichten — das kdnnen wir uns nicht leisten.

Florian Himmer, Geschéftsfiihrer & Armin Winter, Geschaftsfiihrer
H. Geiger GmbH Stein- und Schotterwerke, Kinding

Besuchen Sie uns auf der

ATL

Tiefbau [A/FH
Die Demonstrationsmesse

9.-11.10.2025 in Karlsruhe
Freigeldande Stand F256 =i
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Revitalisierung des Rheins flr Lachse

Schalungssysteme ermdglichen Bau einer enormen Fischtreppe

Die meisten Fischarten mussen ihre Laichplatze, die
ihren spezifischen Anforderungen entsprechen,
immer wieder erreichen, um ihre Art zu erhalten.
Am Oberrhein wurde dazu dazu bei Marckolsheim
im Elsass eine umfangreiche Fischtreppe an der
EDF-Wasserkraftanlage gebaut.

Ziel des Projektes ist es, dass alle im Rhein lebenden Fischarten
diese neue Treppe nutzen und der Fluss fir Lachsarten revitali-
siert wird. Die Fischtreppe ist in zwei Kreisldufe unterteilt, einen
hydraulischen Kreislauf und einen Fischkreislauf. Dieser besteht aus
zwei Lockvorrichtungen am linken und rechten Ufer, aufeinander
folgenden Teichldufen, einer Zahistation und einem Fischauslauf.
Der hydraulische Kreislauf beginnt mit einem Wassereinlass, dem
eine Druckleitung folgt und einem Mikrokraftwerk am rechten
Ufer. Am linken Ufer wurde noch eine Pumpstation gebaut. Fir alle
Projektteile war eine Flache von immerhin 3.000 m2 notwendig bei
einer Gesamtldnge des Fischkreislaufs von 1 km. Dabei wird eine
Hohe von 13 m Uberbrickt. Verarbeitet wurden 8.000 m3 Beton
und 700 t Baustahl.

Nichtvon der Stange: Die Wandschalung LOGO.3 war mit ihrer ausgewo-
genen Elementsortierung mit den GroB3flichenelementen bei langen und
hohen Wénden ebenso maBgeschneidert wie mit den kleinen Element-
abmessungen incl. Kunststoffausgleichen bei komplizierten Grundrissen.

Bauausfuhrende Firma war Demathieu Bard Construction aus
Metz (Agence Lorraine). Die Tiefbauarbeiten, Uberwiegend gegen
Spundwande, begannen im Juli 2023 und die Fertigstellung des
gesamten Projekts war im Marz 2025. Der Komplettanbieter
Paschal hatte dabei die Aufgabe, runde Wande zu schalen, hohe
einhduptige Schalungen abzustitzen und schalungstechnisch
schwierige Anpassungen an Bestanden oder im Verbau vorzuneh-
men. Fur alle runden Wande war die radienverstellbare Trapez-
trager-Rundschalung vor Ort, die fur den ersten Schaltakt schon
werkseitig vorgerundet war und deshalb sofort einsatzfertig, ohne
eine bauseitige Vormontage. Die Wandschalung Logo.3 war mit
ihrer ausgewogenen Elementsortierung mit den GroBflachenele-
menten bei langen und hohen Wanden ebenso maBgeschneidert

Herausforderung geldst: Die standardméBigen Stltzbdcke von Paschal
mit 4 m Hoéhe waren durch zwei unterschiedlich groBe Unterstockteile
unterbauen, sodass einhduptige Wénde bis zu einer Schalh6he von 8 m
hergestellt werden konnten. (Fotos: Paschal)

wie mit den kleinen Elementabmessungen incl. Kunststoffausglei-
chen bei komplizierten Grundrissen. Teures, bauseitiges Beischalen
konnte somit vermieden werden. Ebenso konnten die schmalen
Elementbreiten zusammen mit AuBenecken als Stlitzenschalung
eingesetzt werden, womit die Vorhaltung von separater Stltzen-
schalung entfiel.

Eine besondere Herausforderung waren laut Bauleiter Arthur Rudolf
einhduptige Wande bis zu einer Schalhdhe von 8 m. Aber auch hier
hatte Paschal eine Systemlésung parat, denn die standardmaBigen
Stutzbocke von 4 m lassen sich durch zwei unterschiedlich groBe
Unterstockteile unterbauen, so dass Hohen von 6 oder auch
8 m moglich sind. Die erforderlichen statischen Nachweise sowie
Details fur eine sichere Verankerung in der Bodenplatte kamen
auch vom Schalungsexperten aus Steinach.

Info. www.paschal.de i
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Die Wiener Skyline wachst
Dritthéchstes Bauwerk Osterreichs ragt 174 m die Héhe

Die Wiener Skyline entfaltet sich
weiter: Mit 52 Etagen und einer
geplanten Gesamthéhe von
174 m wird der DC Tower 2 nach
seiner Fertigstellung im Jahr
2026 ein markantes architekto-
nisches Zeichen setzen und das
Stadtbild der Osterreichischen
Hauptstadt nachhaltig pragen.

Uber einem Sockelbereich mit Gastrono-
mie und Co-Working-Flachen entstehen
auf 30 Etagen moderne, flexibel gestalt-
bare Buroflachen mit rund 980 m2 pro
Geschoss. Ab einer Héhe von 102 m
werden 314 Mietwohnungen mit umlau-
fenden Loggien realisiert — ein Beitrag zur
hohen Lebensqualitdt im urbanen Raum.
Ein besonderes Highlight ist die nachhal-
tige Fassadengestaltung mit integrierten
Photovoltaik-Elementen. Diese Neuheit im
europaischen Hochhausbau leistet einen
wichtigen Beitrag zur Energieeffizienz des
Gebaudes.

Peri hatte bereits beim Bau des DC Tower 1
mit bewahrten Schalungs- und Geristlo-
sungen Uberzeugt und ist auch bei diesem
Projekt in der Donau City maBgeblich an
der Umsetzung beteiligt. Bereits in der
Anfangsphase des Hochhausbaus waren
bewahrte Systeme des Herstellers im
Einsatz: Bis zum sechsten Obergeschoss
wurde das Gebaude aufgrund der massi-
ven Stahl-Einbauteile in den Fligelwanden
konventionell errichtet. Dabei kamen die
bewdhrte Maximo Rahmenschalung, die
flexibel einsetzbare Skydeck Paneel-De-
ckenschalung sowie die SRU Schachtblihne
zum Einsatz. Durch die handlichen und
leichten  Systembauteile  konnten die
Wande und Decken kraftsparend und
unkompliziert geschalt werden — bei gleich-
zeitig geringem Personalbedarf.

Fur den weiteren Bauverlauf wurde das
Schienenklettersystem RCS im Gebaude-
kern installiert. Dieses ermdglichte einen
effizienten Funf-Tagestakt pro Stockwerk
— ein entscheidender Faktor zur Einhaltung
des ambitionierten Zeitplans. Ein Beton-
verteiler mit 36 m Radius unterstitzte die
kontinuierliche Versorgung des Kerns, der
Decken und Saulen mit Beton.

38 vosum ¢ |NFO 525
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Hoch hinaus: Peri unterstitzt den Bau des DC Tower 2 in Wien mit innovativen Schalungs- und

Gerdstlésungen. (Foto: Peri)

Schnelle Schalzeiten

Zur Optimierung der Abldufe wurde der
Gebaudekern in vier Arbeitsbereiche unter-
teilt. Die eingesetzte Kletterschalung mit
geschlossener Betonierbihne ermdglichte
sicheres Arbeiten selbst bei Bewehrungs-
hoéhen von Uber zweieinhalb Stockwerken.
Die Maximo Rahmenschalung, die mit Hilfe
eines Fahrwerks prazise einjustiert wurde,
sorgte fur schnelle Schalzeiten. Erganzend
bot die RCS-P Kletterschutzwand umfas-
senden Schutz vor Absturz, Wind und
herabfallenden Gegenstanden.

Alle Kletterbihnen und Einhausungsele-
mente wurden vormontiert angeliefert, um
die Endmontagezeit auf der Baustelle mog-
lichst gering zu halten. Ein Personen- und
Materialaufzug mit einer Traglast von 2 t
kam erfolgreich zum Einsatz und ermég-
lichte die Versorgung von bis zu sechs
Geschossen mit Material und Personal. Die
hydraulische Umsetzung in den nachsten
Bauabschnitt erfolgte reibungslos. Der
kombinierte Personen- und Materialaufzug
ist mit Sicherheitsfeatures, wie automati-
schen Sperren und ergonomischen Bedien-
elementen ausgestattet und kann einfach
auf der Baustelle integriert werden. Das
modulare Peri Up GerUstsystem bewahrte

sich im Einsatz. Es diente nicht nur far
tagliche Tatigkeiten wie Bewehren, Scha-
len und Betonieren, sondern Uberzeugte
zusatzlich durch seine hohe Sicherheit: Die
durchgéngigen Belagsflachen ermoglich-
ten ein sicheres Arbeiten an der Schalung.
Zusatzlich wurden die Absturzkanten mit
dem schnell montierbaren Prokit Sicher-
heitssystem gesichert.

Dank der durchdachten Kombination der
Peri Systeme konnte der enge Zeitplan
eingehalten und die hohen Sicherheits-
und Qualitatsstandards realisiert werden.
Wahrend des gesamten Projekts stand
dem Baustellenteam ein Ansprechpartner
beratend zur Seite. Ebenso war ein erfah-
rener Richtmeister vor Ort und begleitete
die Endmontage. Die intensive, detaillierte
Planung sowie die Betreuung vor Ort unter-
stitzten in vielerlei Hinsicht den raschen
Baufortschritt. Auch die Zusammenarbeit
zwischen Peri und dem ausfihrenden
Bauunternehmen, der Porr AG, klappte
bestens, wie deren Oberbauleiter, Othmar
Laister, bestatigt: ,Die Zusammenarbeit
war vom ersten Augenblick an sehr gut.
Wir waren rundum zufrieden, sowoh!| mit
der technischen Ausarbeitung wie auch
mit dem Service vor Ort.”

Info: www.peri.de i
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LUckenschluss mit Weitblick

Innovative Systeme fir den Bau einer komplexen Schragseilbriicke

Der Mumbai-Pune-Expressway,
eine lebenswichtige Verkehrs-
ader zwischen den zwei indi-
schen Metropolen, erhalt mit
dem 13,3 km langen ,Missing
Link” ein umfassendes Upgrade.
Ziel ist es, die Strecke um mehr
als 6 km zu verklrzen und die
Reisezeit um rund 30 Minuten
zu reduzieren.

Das ,Missing Link”-Projekt umgeht den
bertichtigten Khandala-Ghat-Abschnitt
der bestehenden SchnellstraBe, der fur
Haarnadelkurven und  Erdrutschgefahr
bekannt ist. Das ehrgeizige Vorhaben wird
von der Maharashtra State Road Develop-
ment Corporation geleitet und von Afcons
Infrastructure Ltd. ausgefihrt. Es umfasst
zwei achtspurige doppelréhrige Tunnel,
Viadukte und mehrere Bricken, darunter
eine 650 m lange Schragseilbricke mit
diamantférmigen Pylonen, die bis zu
182 m hoch sind und damit zu den hochs-
ten Indiens zahlen. Sie Uberwindet steile
Hange und gefahrliche Abschnitte der
bestehenden Trasse und soll den 19 km
langen Abschnitt von der Ausfahrt Khopoli
bis zum Sinhagad-Institut um einiges
sicherer machen. Die diamantférmigen
Pylonen mit komplexer Geometrie und
Neigungen in mehrere Richtungen stellten
eine besondere Herausforderung dar. Doka
kombinierte daftr das System Xclimb 60
Short Track mit der Selbstkletterschalung
SKE100 plus. Diese maBgeschneiderte
Losung ermoglicht eine effiziente und
prazise Ausfihrung aller Pylonabschnitte.
Zusatzlich sorgen SKE50 plus, die gefiihrte
Kletterschalung Xclimb 60 und die Trager-
schalung Top 50 fur schnellen, sicheren
Baufortschritt, minimieren manuelle
Handhabung, reduzieren Risiken fiur das
Baustellenteam und beschleunigen die
Bauzeit deutlich. Durch die enge Zusam-
menarbeit mit Afcons Infrastructure Ltd.
und den Einsatz von Engineering-Know-
how tragt Doka maBgeblich zum Erfolg
dieses Infrastrukturprojekts bei.

Info: www.doka.com |l

Meisterwerk moderner Ingenieurskunst: Die Schragseilbriicke mit vier rautenférmigen, jeweils

182 m hohen Pylonen und einer Spannweite von 305 m. (Foto: Doka)

ela[container]

Auf Baustellen
zu Hause

In ihrer stabilen und robusten Ausfiihrung sind
ELA Mietcontainer wie gemacht fiir Baustellen.
Ob Blrocontainer, Wohncontainer, Sanitar-
container, Werkstattcontainer oder Lagercon-
tainer: ELA hat fiir jede Baustelle die passen-
den Mobilrdume zur Miete oder zum Kauf.

Mehr Informationen:
www.container.de/baucontainer

vosum ¢ INFO 525
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Bauablaufe splrbar optimiert

Uberzeugende Losungen fiir anspruchsvolles Projekt

Keine Baustelle gleicht exakt
einer anderen. Jedes Projekt
wartet mit neuen Heraus-
forderungen auf. Wenn die
Starken erfahrener Zulieferer
und Hersteller geblindelt wer-
den, entstehen technisch und
wirtschaftlich Uberzeugende
Lésungen — wie beim Bau eines
anspruchsvollen Wohnbaupro-
jekts in bester Bremer Lage, auf
der Halbinsel Teerhof.

Seit mehr als 90 Jahren ist der Bauma-
schinenhandler ~ Schreiber eine feste
GroBe in Norddeutschland. Referenzen
aus Hoch- und Tiefbau, Infrastrukturbau,
Garten- und Landschaftsbau sprechen fur
die Expertise des Traditionsunternehmens.
.Mit Flexibilitdt, Wirtschaftlichkeit und
schneller Anpassungsfahigkeit konnten wir
die Bauablaufe splrbar optimieren und so
den Auftraggeber Gberzeugen”, berichtet
Schalungstechniker Thomas WeiB von
Schreiber. Der Rohbau des funfstockigen
Gebaudes mit 18 Wohneinheiten wurde in
gewdlnschter Qualitat durch das zustandige
Bauunternehmen errichtet und punktlich
Ubergeben.

Herausfordernde Details wurden sicher
geldst, wie die Errichtung einer geneigten
Wand, die Uber drei Etagen vom Erdge-
schoss bis zum 2. Obergeschoss verlauft
und einen vorhandenen Treppennieder-
gang zum Panoramaweg Kleine Weser,
eine beliebte Wanderroute, Uberbaut.
Schreiber erstellte technische Ausfuh-
rungsplane und beriet vor Ort. Thomas
WeiB: ,Wir verdeutlichten auf der Baustelle
auch die einfache Handhabung des Trag-
gerUstsystems MEP von Meva, dass seine
Vorteile hier eindrucksvoll ausspielten.”.
Die Meva Schalungs-Systeme GmbH ist ein
mittelstandischer, familiengefuhrter und
international tatiger Schalungshersteller.
Stammsitz ist Haiterbach im Nordschwarz-
wald.

MaBgeschneiderte Services

Vom Hauptsitz in Bremen sowie von Nieder-
lassungen in Lineburg und Bremerhaven

40 vosum ¢ |NFO 525

Herausforderung geldst: Meva und Schreiber haben mit dem Traggeristsystem MEP eine Lésung
gefunden, um das Mehrfamilienhaus auf der Bremer Halbinsel Teerhof planungsgemaB zu realisie-
ren. (Foto: Meva)

GroBe Auswahl: Schreiber verfigt auf seinem
groBen Lagerplatz in Bremen Uber Schalung
und weitere Produkte zur Miete, zum Kauf oder
Leasing. (Foto: Schreiber Baumaschinen)

aus beliefert Schreiber seine Kunden und
begleitet sie individuell, von der Planung
Gber die kaufmannische Betreuung bis zum
After-Sales-Service. Bauprodukte stehen
zum Kauf, zur Miete oder Leasing bereit.
Das Unternehmen erstellt Schalplane, ent-
wickelt individuelle Angebote und bietet
maBgeschneiderte Dienstleistungen wie
Reinigung, Reparatur oder Revision an.

Eine lange Partnerschaft verbindet den
Dienstleister aus der Hansestadt mit
Meva. Schreiber setzt konsequent auf die
Produkte der Schwaben. Im Mittelpunkt
stehen das MEP-Traggerist, die robusten
Stahlrahmenschalungen StarTec und EcoAs
sowie die AluFix. Die kranunabhdngige

SCHALUNG UND RUSTUNG

Handschalung aus Aluminium Uberzeugt
auch bei beengten Platzverhaltnissen durch
kraftschonende Handhabung und hat sich
zur Schalung von Bodenplatten, Wanden,
Decken und Stltzen vielfach bewdhrt.
Einen groBen Pluspunkt hat Schreiber in der
alkus Vollkunststoff-Platte ausgemacht, die
in allen Meva-Standardschalungen serien-
maBig montiert ist. Sie nimmt kein Wasser
auf, quillt und schwindet nicht, ist auf der
Baustelle stoffgleich reparierbar und res-
sourcenschonend zu reinigen. 1.500 Ein-
satze und mehr sind mit einer Schalplatte
moglich. Sie halt praktisch so lange wie
der Rahmen, Plattenwechsel sind duBerst
selten notwendig und die gleichbleibend
hohe Qualitét der Betonoberflachen
spricht fur sich.

Mit Blick in die Zukunft baut Schreiber
sein Produktportfolio mit Meva weiter aus.
Insbesondere die Produkte AluFix und MEP
sollen dazu beitragen, die wachsenden
Anforderungen von Bauunternehmen in
Norddeutschland abzudecken — vom klei-
nen Bauvorhaben bis hin zum komplexen
GroBprojekt.

Info: www.meva.net/de-de
www.schreiber-baumaschinen.de |l
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Perfektes Ergebnis: Die am ABG 8820 Fertiger eingesetzte Vario-
matik-Bohle mit Doppelstampfer hat eine variable Einbaubreite von 3
bis 9 m. Sie erreicht eine hohe Vorverdichtung, wodurch eine optimal
gleichméBige Oberfldache entsteht. (Fotos: Ammann)

High Tech fir Low Emission

Emissionsarmer Asphalteinbau
erfordert ausgekligelte Technologien

Hohe Anforderungen des Bauamts bestanden fur ein StraBenbau-
projekt, fur das ein besonderes Maschinen-Equipment bendtigt
wurde. Und nur drei Wochen lagen zwischen Ausschreibung und
Baubeginn. Das waren die beiden gréBten Herausforderungen fur
die Xaver Lutzenberger GmbH, als sie den Zuschlag fir ein ansons-
ten gangiges StraBenbau-Projekt bekam.

Knapp 4,5 km Bundesstrale,
8,5 m breit, sollten saniert werden.
38.000 m2 Asphaltflache mussten dafiir
ausgetauscht werden. Die Ausschreibung
legte Wert auf niedrige Emissionen,
geringen Energieverbrauch und verbes-
serte Bedingungen fir das Einbau-Team.
Verlangt wurden darum der Einbau von
Niedrigtemperaturasphalt und ein Fertiger
mit Bitumendampfabsaugung. AuBerdem
sollte die Sanierung in bereits drei Wochen
starten und innerhalb von zwei Wochen
abgeschlossen sein. ,Das erforderte ein
besonderes Maschinen-Portfolio - und
der Zeitplan war ambitioniert”, berichtet
Daniel Lauer, Bauleiter Asphalt bei Xaver
Lutzenberger, und darum holte er seinen

Baumaschinenhandler Robert Aebi GmbH
mit ins Boot. ,Fur dieses Projekt hat uns
Aebi einen Ammann ABG 8820 StraBen-
fertiger mit der geforderten Bitumen-
dampfabsaugung sowie drei Ammann ARP
75 Drehschemelwalzen und eine ARX 90 C
Kombiwalze empfohlen”, so Lauer.

.Die AuBentemperaturen waren mit
frahlingshaften 6 bis 15 °C teilweise
noch im kritischen Bereich.” Idealerweise
sollte Niedrigtemperaturasphalt bei Gber
10 °C Umgebungstemperatur eingebaut
werden. ,Wir mussten gewahrleisten, dass
der neue Belag nicht nur termingerecht,
sondern auch qualitativ perfekt eingebaut
wird.” Darum wurden die StraBenbau-
maschinen von Ammann mit digitalen

Assistenzsystemen zur Einbau-, Verdich-
tungs- und  Dokumentationskontrolle
ausgestattet.

Logistische Herausforderungen
gemeistert

Volker Ernst, Leiter Road Machinery bei
Robert Aebi GmbH setzte alle Hebel in
Bewegung, um die Maschinen punktlich
zu liefern. ,Den Ammann Fertiger ABG
8820 hatten wir am Lager, er musste aber
vor Auslieferung noch mit dem Moba
Super-Ski zur Nivellierung und dem Moba
Thermoscan zur Temperaturiberwachung
ausgestattet werden.”

Insbesondere die vier Ammann Asphalt-
walzen waren eine sehr spezielle logistische
Herausforderung. Trotz der Mai-Feiertage
musste Ammann Tschechien diese Maschi-
nen rechtzeitig an Ammann Deutschland
liefern. Dort wurden sie mit QMachines,
der GPS gestiitzten Verdichtungskontrolle
von QPoint, ausgerustet, damit Xaver Lut-
zenberger die flachendeckende Verdich-
tungskontrolle (FDVK) nutzen konnte. Und
anschlieBend musste alles zu Aebi geliefert
werden, damit das Team rund um Volker
Ernst die Maschinen letztendlich punktlich
auf die Baustelle auf der B16 liefern konnte.
JWir sind stolz darauf, dass wir bei die-
sem Projekt beweisen konnten, wie gut
das Zusammenspiel von Ammann und
uns funktioniert, wenn es hart auf hart
kommt”, erklart Volker Ernst. ,Hinzu
kommt, dass wir mit den Ammann ABG
Fertigern und Walzen nun als Full-Liner
alles aus einer Hand bieten kénnen.”

Am 5. Mai standen alle Maschinen punkt-
lich auf der Baustelle: Ein vorgelagerter
Beschicker, ein Asphaltfertiger und vier
Asphaltwalzen. Die Walzenfahrer wurden
kurz vor Einsatzbeginn von den Ammann
Anwendungstechnikern Karl-Heinz Eichele
und UIf Siemen kurz eingewiesen. ,Das
dauerte keine zehn Minuten, dann hatten
die Jungs das drauf” sagen UIf Siemen
und Karl-Heinz Eichele. ,Das zeigt, dass
hoch komplexe Technik mit einem guten
Konzept, intuitiv zu bedienen ist.”

Die ABG Variomatik-Bohle VDT-V88 ETC
mit Doppelstampfer und stufenlos ver-
stellbarer Breite von 3 bis 6 m, wurde auf
eine Arbeitsbreite von 9 m aufgebaut und
sorgte am Ammann ABG 8820 Ketten-
fertiger fir die gewinschte Performance.
Durch die Doppelstampfertechnik dieser
Bohle wird der Asphalt bereits direkt beim
Einbau hoch verdichtet. Gerade beim b
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Einbau von Niedrigtemperaturasphalt ist
das von Vorteil, da die Walzen weniger
Uberfahrten benétigen. Das brachte den
entscheidenden Zeitvorteil.

Die Moba Super Ski Nivellieranlagen
sorgten fur maximale Ebenflachigkeit.
Durch das Moba Pave IR System wurde die
Temperatur der eingebauten Deckschicht
hinter dem Fertiger prazise erfasst und
dokumentiert.

Einen Arbeitstag eingespart

Vier Ammann Walzen folgten dem Fertiger,
um die Oberfléche der neuen StraBendecke
auf das geforderte Niveau zu verdichten.
Alle waren mit der Verdichtungssteuerung
Ammann Compaction Expert (ACE) aus-
gestattet, das Amplitude und Frequenz
automatisch dem Untergrund anpasst.

Das integrierte digitale System QMachines
ermoglichte die direkte visuelle Kontrolle
durch den Fahrer, denn Daten zu Tempe-
ratur, Position und Verdichtung werden
direkt auf dem Maschinendisplay darge-
stellt. Zeitgleich werden die Daten digital
zur Bauleitung Ubermittelt.

Lauer kontrollierte die Temperatur und
Verdichtung zusatzlich zu den digitalen
Assistenten regelmaBig und zeigte sich
auBerst zufrieden, denn der Einbau lief
rundum reibungslos. ,Unser Ziel war es,
mit so wenigen Tagesndhten wie mdglich
eine perfekte Deckschicht einzubauen.
Durch die hohe Qualitat der Maschinenleis-
tung und die digitale Unterstlitzung haben
wir sogar knapp einen Arbeitstag flr den
Einbau eingespart.”

Nach funf Wochen konnte die Bun-
desstraBe nahe Krumbach planmaBig

STRASSEN- UND TIEFBAU

Der Walzen-Verband rollt. Der Kettenfertiger
ABG 8820 gibt bei der Sanierung der B16 das
Tempo vor. Die ARX90 und ARP 75 Walzen
folgen.

freigegeben werden. Die neue Asphalt-
decke liegt glatt wie ein Teppich — dank
perfektem Zusammenspiel von Mensch,
Maschine und digitaler Technik.

Info: www.ammann.com [l

Dosieren mit Wirkung und Weitblick

Vollstandig biologisch abbaubare Trennmittel im Asphaltbau

Der moderne StraBenbau steht
vor wachsenden Anforderun-
gen: Projekte sollen wirtschaft-
licher, Arbeitsprozesse sicherer
und Loésungen nachhaltiger
werden. Nun rickt ein lange
vernachlassigter Bereich in den
Fokus — die Wahl des richtigen
Trennmittels.

Ecoratio, bekannt fir seine bewahrten
Trennmittel in der Betonindustrie, hat seine
langjéhrige Erfahrung genutzt, um ein
neues Produktsystem fur den Asphaltbau
zu entwickeln — mit klaren Zielen: weniger
Verbrauch, hohere Leistung, bessere
Umweltbilanz. Die Besonderheit an der
neuen Produktreihe ist, dass sie nicht im
Labor entstand, sondern in direktem Aus-
tausch mit Fachleuten aus der Baupraxis.
Auf Basis realer Anforderungen wurden
Formulierungen entwickelt, die unter
Baustellenbedingungen  bestehen. Die
Trennmittel verhindern das Anhaften von
Asphalt an Maschinen und Werkzeugen,
verbessern den Ablauf vor Ort splrbar und
reduzieren Stillstandzeiten signifikant.

Ein technischer Schwerpunkt lag auf der
Reduktion der notwendigen Einsatzmenge.
Die neue Rezeptur erreicht mit minimalem
Materialeinsatz eine hohe Trennwirkung.

42 vosum ¢ |NFO 525

Intelligente Losung: Ecoratio bringt ein neues Trennmittel auf den Markt, das weniger Verbrauch,
héhere Leistung und eine bessere Umweltbilanz verspricht. (Foto: Ecoratio)

Gleichzeitig sinken der Pflegeaufwand der
Maschinen und die Kosten fur Reinigung
und Wartung. Somit soll die Arbeit mit
den Trennmitteln nicht nur Ressourcen,
sondern auch Zeit und Geld sparen.

Auch beim Thema Arbeitsschutz setzt
Ecoratio neue MaBstabe. Die Produkte
kommen ohne aggressive Stoffe aus,
sind nahezu geruchslos und geben keine
gefahrlichen Dampfe ab. Ein klarer Vorteil
fur die Gesundheit der Beschaftigten. Wie
der Hersteller mitteilt, hat eine unabhan-
gige TPA-Analyse ergeben, dass die Parti-
kelbelastung auf der Baustelle gegentber

A R Lot .

konventionellen Produkten um fast 80 %
sinkt.

Nachhaltigkeit ist keine Zusatzfunktion,
sondern integraler Bestandteil des Kon-
zepts. Die Trennmittel sind binnen 30
Tagen vollstandig biologisch abbaubar
und erfullen hochste Anforderungen an
Umweltvertraglichkeit und Ressourcen-
schonung. Mit dieser Entwicklung zeigt
Ecoratio, wie Innovation im Asphaltbau
aussehen kann: durchdacht, praxisnah und
verantwortungsbewusst.

Info: www.ecoratio.com [l



Schlacke fur den Straf3enbau

Herausforderndes Recycling mit Prallbrecher und Grobstulcksiebanlage

Urspringlich war ADEC Global
auf das Recycling von Bauab-
fallen spezialisiert. Dann ergab
sich die Gelegenheit, Material
aus Stahlwerken zu recyceln.
Heute arbeitet das spanische
Unternehmen jahrlich etwa
500.000 t Material auf, davon
50 % schwarze Schlacke, die mit
Stahl verunreinigt ist.

JWir wandeln Abfallstoffe, die friher
auf Deponien landeten, in wertvolle
Produkte um”, erklart Betriebsleiterin

Maria Vazquez. Dreh- und Angelpunkt
des Aufbereitungsprozesses sind der
Prallbrecher Mobrex MR 110 EVO2 und
die Grobstlcksiebanlage Mobiscreen MSS
802 EVO von Kleemann. Beide bereiten
Schlacke in Zuschlagstoffe fur Asphalt auf.
Im StraBenbau sorgen sie fur hohe Qualitat

BR

Robust und leistungsstark: Der Prallbrecher Mobirex MR 110 EVO2 von Kleemann ist das Herz-
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stlick des Maschinenparks. Im Verbund mit der MSS 802 EVO wandelt er Schlacke in Zuschlagstoffe

fur Asphalt um. (Foto: Wirtgen Group)

und verringern die Rutschgefahr bei Nésse.
Zudem werden die getrennten Eisenanteile
GieBereien zurtickgefuhrt.

Gemeinsam mit Kleemann und EMSA,
dem lokalen Wirtgen Group Handler und
Ansprechpartner fur Kleemann Anlagen »

KOMPLEXE BAUGRUBE

Kunstliches Einfrieren des Baugrunds

Auf dem rund 18.000 m? groBen Grund-
stick des ehemaligen Innenministeriums
im Dusseldorfer Regierungsviertel ent-
steht ein Verwaltungszentrum fur die
Landesregierung  Nordrhein-Westfalen.
Nach dem Gewinn einer o6ffentlichen
Ausschreibung des BLB NRW erhielt eine
ARGE aus der Dusseldorfer Niederlas-
sung des Porr Spezialtiefbau und Becker
Sanierungstechnik den Auftrag fur den
Ruckbau der Bestandsgebdude sowie
die Herstellung einer 17.500 m? groBen,
bis zu 19 m tiefen Baugrube. Insgesamt
wurden zwischen Sommer 2024 und
Frihjahr 2025 rund 170.000 m?® umbau-
ter Raum zurlickgebaut. Die Bauzeit fur
den wasserdichten Baugrubenverbau
ist mit eineinhalb Jahren veranschlagt.
140.000 m? Bauschutt und Erdaushub
mussen dabei abtransportiert werden.
Das Spezialtiefbaupaket umfasst die Her-
stellung von 18.650 m? Schlitzwanden. Sie
werden bis zu funffach rtickverankert und
sind dabei 42 m tief bei einer Wandstarke
von 1 m. Hinzu kommen MaBnahmen zur
Grundwasserhaltung. Der Wasserspiegel

wird unter das Niveau der Baugrubensohle
abgesenkt und das gefasste Grundwasser
Uber eine aufgestanderte Reinigungsan-
lage in den Rhein geleitet.

Im Norden der Baugrube wird die beste-
hende AuBenwand einer Tiefgarage als
Baugrubenverbau genutzt Sie wird mit
einer rlckverankerten Ortbetonvorsatz-
schale verstarkt. Die Tiefgarage wird Uber
eine rickverankerte Stahlrahmenkonstruk-
tion gesichert, was zu erheblichen Einspa-
rungen von Ressourcen und Finanzmitteln
fihrt. In der Tiefe wird unterhalb der
TiefgaragenauBenwand die Baugrube Uber
einen Vereisungskorper abgedichtet. Die
Bodenvereisung verfestigt den Baugrund
temporar durch kinstliches Gefrieren des
Porenwassers. Diese Methode reduziert
Erschitterungen, schiitzt bestehende
Gebaude und ermoglicht eine naturliche
Ruckbildung nach Abschluss der Bauarbei-
ten.

Ein markantes Merkmal ist der Héhenun-
terschied der Baugrubensohle von rund
7,2 m, der sich aus unterschiedlichen Grin-
dungsniveaus der kunftigen Gebaudeteile

Anspruchsvoller Baugrubenverbau: In
Dusseldorf realisiert der Porr Spezialtiefbau
eine bis zu 19 m tiefe Baugrube mit 18.650 m?
Schlitzwénden. (Foto: Porr)

ergibt. Der Niveauversprung wird mit
einer Uberschnittenen Bohrpfahlwand
abgefangen, die die Baugrube in zwei
Ebenen unterteilt und statisch sichert.
Im tieferliegenden Bereich wird die
bestehende Tiefgaragenwand zusatzlich
unterfangen und mit einer tangierenden,
rickverankerten Bohrpfahlwand verbaut.
Die Baugrubenwande werden zu allen
Bauphasen vermessungstechnisch Uber-
wacht.

Info: www.porr.de [l
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in Spanien, wurde ein optimaler Prozess
entwickelt. Dabei galt es, im Bereich der
VerschleiBteile genauer hinzuschauen,
denn bei derartig abrasivem Material sol-
len etwa die Schlagleisten trotzdem hohe
Standzeiten erreichen. ,Es gibt wirklich
sehr wenige Maschinen, die diesem extrem
abrasiven Material standhalten. In der
Schlacke gibt es Eiseneinlagerungen, die
durch den Brechvorgang aufgeschlossen
werden. Auch dabei bleibt der Kleemann
Prallorecher standhaft”, zeigt sich Oscar
Hernandez, im Unternehmen fur Maschi-
nenpark und Logistik verantwortlich,
Uberzeugt von der robusten Bauweise
der Anlage. In Barcelona ist der gesamte
Prozess vom Prallbrecher abhangig. Seit

Forderndes Infrastrukturprojekt

2018 hat die Anlage bereits 10.000
Stunden Arbeit hinter sich. Sie verarbeitet
Aufgabematerial mit einer GroBe von bis
zu 200 mm und produziert bei optimalen
Bedingungen 200 t/h. Ein Magnetab-
scheider trennt am Ende das Metall von
der Schlacke. Auf den reibungslosen und
effizienten Ablauf des gesamten Brech-
prozesses wirken sich Detailldsungen
wie das Uberlastsystem positiv aus. Bei
Materialverkantung reagiert es sofort und
schitzt so den Brecher. Dieser hat trotz
seiner hohen Leistung einen Kraftstoffver-
brauch von nur 19 I/h. Die Siebanlage wird
hauptsachlich zur Reinigung des Materials
eingesetzt. ,Hier haben wir durch den
Dual-Power-Antrieb die Maoglichkeit, die

STRASSEN- UND TIEFBAU

Anlage perspektivisch mit Strom und damit
lokal CO,-emissionsfrei zu betreiben”, so
Geschaftsfihrer Fernando Hernandez.
Dass das anspruchsvolle Material heute
effizient und wirtschaftlich verarbeitet
werden kann, lag vor allem an der engen
Zusammenarbeit des Teams von ADEC
Global und den Kleemann Anwendungs-
experten. ,Natdrlich zéhlt, ob am Ende des
gesamten Prozesses ein gutes Endprodukt
steht. Die Kubizitat ist fur die Asphaltpro-
duktion entscheidend. Wir zeigen hier,
dass Recycling mit hohem Anspruch an die
Qualitat und eine gute Wirtschaftlichkeit
Hand in Hand gehen kénnen”, fasst Maria
Vazquez zusammen.

Info: www.wirtgen-group.com i

Rickbau zweier Bricken im Rahmen des Partnering-Verfahrens

Die Erneuerung der B10 ist
eines der gréBten und kosten-
intensivsten Bauvorhaben der
Stadt Ulm. Das gewaltige In-
frastrukturprojekt umfasst den
Neubau der WallstraBenbriicke,
den Bau des Blaubeurer-Tor-
Tunnels sowie den Umbau des
Blaubeurer Ringverkehrs. Fur die
Neubauten miussen die marode
WallstraBenbriicke und die
Blaubeurer-Tor-Brlicke weichen.
Den Rlckbau beider Bauwerke
Ubernimmt Max Wild.

.Der Rlckbau der WallstraBenbricke
und der Blaubeurer-Tor-Briicke in Ulm
ist eines der groBten Projekte in der
Firmengeschichte von Max Wild. Es ist ein
spannendes Ruckbauprojekt, das einige
Besonderheiten und Herausforderungen
fir uns bereithalt. Ich freue mich sehr, dass
wir als Bauunternehmen aus der Region
hier im partnerschaftlichen Verfahren
unsere Expertise und unser Know-how
einbringen kénnen”, erklart Markus Wild,
Geschéftsfihrer der Max Wild GmbH
mit Sitz im baden-wurttembergischen
Berkheim. Die WallstraBenbriicke wird
in zwei Bauabschnitten rickgebaut. Im
ersten Bauabschnitt, von Dezember 2025
bis April 2026, wird der westliche Uberbau
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rickgebaut. Nach der Fertigstellung der
westlichen Brlckenhélfte baut Max Wild
dann den &stlichen Uberbau der Briicke ab.
Dies soll von Dezember 2027 bis April 2028
geschehen. Der Abbruch schafft Platz fir
die neue, kirzere und schmalere Wallstra-
Benbriicke, die im Zuge der Erneuerung
der B10 entsteht. Da die WallstraBenbri-
cke Uber 13 Streckengleise und zahlreiche
Oberleitungen  der Deutschen Bahn
verlauft, birgt ihr Riickbau eine besondere
Herausforderung fur die Experten von
Max Wild. Die unter der Briicke liegende
Infrastruktur darf bei den Abbrucharbeiten
nicht beschadigt werden. Deshalb wird
beim Brickenrlickbau im Bahnbereich mit
einem individuell anpassbaren Traggerist
gearbeitet, das die WallstraBenbricke
waéhrend der AbbruchmaBnahmen stitzt.
.Das Traggerist besteht aus kleinteiligen
Komponenten. Das ermoglicht uns,
jedes Bahngleis und jede Oberleitung zu
umbauen”, erklart Fabian Welte, Leiter
Arbeitsvorbereitung  Abbruch bei der
Max Wild GmbH, und erganzt: ,Diese
Technik haben wir bereits mehrfach in der
Praxis eingesetzt. Die Dimension, die das
aber an der WallstraBenbriicke erreicht,
ist ein Novum fur uns. Wir rechnen mit
800 t GerUstmaterial, das von hundert
Geristbauern rund um die Uhr innerhalb
kirzester Zeit auf- und wieder abgebaut
werden muss”, so Welte weiter. Den Rick-
bau der WallstraBenbricke hat Max Wild
bis ins kleinste Detail in einem 3D-Modell

geplant. Bei den Abbrucharbeiten darf
nichts dazwischenkommen, denn sie fin-
den unter Vollsperrung der darunterliegen-
den Bahnstrecken statt, in einem engen
Zeitfenster. Die marode WallstraBenbrticke
wird gesagt und die einzelnen Briickenseg-
mente mittels leistungsstarkster Krantech-
nik ausgehoben.

Der Ruckbau der rund 320 m langen
Briicke Uber dem Blaubeurer Tor soll ab
April 2026 beginnen. Hierfur ist Max Wild
gerade in der Planungsphase und verfei-
nert das urspringliche Konzept, sodass
alle Rahmenbedingungen eingehalten
werden. Eine Besonderheit bildet der
Rickbau im Bereich Blaubeurer Tor. ,Das
historische Denkmal bleibt erhalten und
muss daher besonders geschiitzt werden.
Dies erfordert den Einsatz verschiedenster
Ruckbautechnologien vom konventionel-
len Abbruch bis hin zum segmentweisen
Kranaushub”, erklart Welte.

Einzigartiges ,,Partnering”-Verfahren

Die Mega-Baustelle in Ulm wird im
so genannten ,Partnering”-Verfahren
umgesetzt. Erstmals in Deutschland wird
ein Infrastrukturprojekt dieser Art partner-
schaftlich organisiert. Bevor es zur finalen
Beauftragung der Bauausfihrung kommt,
arbeiten die Stadt Ulm als Auftraggeberin,
eine Ingenieursgemeinschaft und die betei-
ligten Bauunternehmen die Planungen fur
den Tunnelbau und die Verkehrsanlagen



gemeinsam aus. Das ist die sogenannte
Preconstruction-Phase. In einem nachsten
Schritt wird die Construction-Phase und
damit die eigentliche Bauausflihrung
beauftragt. Im ,Partnering”-Verfahren hat
die Stadt Ulm die eingebundenen Unter-
nehmen friihzeitig mit ins Boot geholt, um
deren Ideen und Know-how in die Planung
einflieBen zu lassen.

Das war auch im Bereich des Brlckenab-
bruchs der Fall, an dem Max Wild beteiligt
ist. ,Das Konzept von Max Wild hat uns
Uberzeugt. Es war das wirtschaftlichste und
hat unsere zeitlichen Rahmenbedingungen
beim Ruckbau sogar Ubertroffen. Daher
haben wir an unserem urspringlichen
Konzept zum Briickenabbruch dann einiges
gedndert und standen in engem Austausch
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mit Max Wild”, erkldrt Gerhard Fraidel,
stadtischer Projektleiter Erneuerung B10.
Bis 2030 erhalt die Verkehrsachse B10, die
Ulm von Norden nach Stiden durchschnei-
det und eine Barriere zwischen Innenstadt
und Weststadt bildet, ein neues Aussehen.
Ostlich des Blaubeurer Tors entsteht ein
ca. 200 m langer Tunnel, der die Bricke
Uber das Blaubeurer Tor ersetzen wird.
Der Ringverkehr wird aufgelost und zwei
mit Ampeln signalisierte Kreuzungen ent-
stehen. Die WallstraBenbricke wird durch
eine neue, kirzere und schmalere Brlicke
Uber die Gleisanlagen der Deutschen
Bahn ersetzt. Die Gesamtkosten fur die
Erneuerung der B10 belaufen sich auf tber
200 Mio. Euro. Das Land Baden-Wrttem-
berg fordert das kommunale Bauvorhaben
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Gegenwart und Zukunft: Das Blaubeurer Tor
in Ulm ist heute inmitten zahlreicher Verkehrs-
wege kaum zu sehen (I), nach dem Riickbau
von Briicken und Neubau eines Tunnels soll es
wieder sichtbar werden und zum Verweilen
einladen. (Foto: Thomas Wimmer/Stadt Ulm,
Rendering: SINAI/Stadt Ulm)

mit einer Rekordsumme von 105 Mio. Euro.
Die Arbeitsgemeinschaft (ARGE) fur das
GroBprojekt zur Erneuerung der B10
besteht aus den beiden Bauunternehmen
Leonhard Weiss mit Sitz in Goppingen
und Matthdus Schmid mit Sitz in Mietin-
gen-Baltringen — beides Baden-Wurt-
temberg. Mit Max Wild, als zustandigem
Nachunternehmer fir den Brlckenrtck-
bau, Ubernimmt ein weiteres Unternehmen
aus der Region einen Teil des GroBprojekts.
.Die Firmen, die aus der Region kommen,
haben sich mit der Situation vor Ort gut
auseinandergesetzt und engagieren sich
extrem flr unser Mega-Projekt. Diese
Motivation freut mich natarlich sehr”,
betont Fraidel.

Info: www.maxwild.com i

SPEKTAKULARER ASPHALTEINBAU

Hubschrauber-Beschickung im 4-Minuten-Takt

Wegen seiner markanten Form wird der
2.362 m hohe Niesen im Berner Oberland
auch ,Pyramide der Alpen” genannt.
Um das beliebte Ausflugsziel stdlich
des Thunersees auf die Sommersaison
vorzubereiten, musste der 170 m lange
Weg zwischen Bergstation und Bergres-
taurant saniert werden. Er wird fur den
Lebensmittel- und Getranketransport
genutzt und in der Hochsaison taglich
von rund 1.000 Personen frequentiert.
Die Deckschicht sollte wegen der hohen
Qualitatsanforderungen  maschinell in
einer Breite von 1,8 bis 4,3 m eingebaut
werden. Herausforderungen bestanden
bezlglich der exponierten Lage und der
Wetterbedingungen. Niedrige Tempe-
raturen lieBen Asphaltarbeiten nur tags-
Uber innerhalb eines engen Zeitfensters
zu. Das ausfuhrende Bauunternehmen
entschied sich fir den Mini 500, das
kleinste  StraBenfertiger-Modell  von
Vogele. Er ist pradestiniert fir Einsatze,

bei denen es auf schmale Einbaubreiten,
kompakte MaBe, geringes Gewicht und
hohe Einbauqualitdt ankommt. Mit einer
Transportlange von 2,6 m, einer Breite von
0,9 m und einem Gewicht von 1,4 t konnte
der Fertiger per Niesen-Bahn zur Bergsta-
tion transportiert werden. Sie ist eine der
weltweit langsten Standseilbahnen und
bewaltigt bis zur Bergstation eine Steigung
von teils 68 %. ,Einen StraBenfertiger per
Seilbahn zu transportieren, ist auch fur uns
nicht alltaglich”, sagt Einbaumeister Iwan
Hachen von der Marti AG Bern.

Zur Materialanlieferung setzte das Bau-
unternehmen einen Helikopter ein, damit
der heiBe Asphalt so schnell wie maglich
zum Fertiger transportiert werden konnte.
Der Hubschrauber nahm das Mischgut 700
Hohenmeter unterhalb der Baustelle von
den Thermo-Lkw entgegen und Ubergab
es in Abstanden von knapp vier Minuten
direkt in den Aufnahmebehdlter des Mini
500. Ausgestattet mit der Ausziehbohle

AuBergewohnlicher Einsatz: Mit dem Vdgele
Fertiger Mini 500 wurde ein Gehweg auf dem
Schweizer Niesen erneuert.

(Foto: Wirtgen Group)

AB 135 inklusive Verbreiterungen baute
der Fertiger die 4 cm starke Deckschicht
in einer Breite von 1,8 m — teils in meh-
reren Bahnen — ein. Die eng getaktete
Materialibergabe  ermdglichte  einen
konstanten Einbauprozess. So konnte das
Baustellenteam die Belagsarbeiten inklu-
sive des Banketteinbaus innerhalb von nur
zwei Tagen abschlieBen.

Info: www.wirtgen-group.com [l
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Zerlegen einer Windkraftanlage: Einsatz einer Manitou Mango 12 aus
dem HKL Mietpark im Hafen von Krems in Osterreich. (Fotos: HKL)

Hbéhenzugangstechnik

aus einer Hand

Uberzeugend in Kompetenz,

Service und Sortiment

In seinen Arbeitsbihnen- und Teleskopcentern (ATC) bindelt HKL
Maschinen, Kompetenz und Service. Damit sind sie Anlaufstellen
fur alle Unternehmen, die leistungsfahige Maschinen fir Arbeiten
in der Hohe bendtigen. Rene Weber, Betriebsleiter des HKL ATC
Berlin/Brandenburg, ist mit Gber 25 Jahren Berufserfahrung und
Betriebszugehorigkeit ein erfahrener Experte im Bereich Hohenzu-
gangstechnik. Er gibt einen Uberblick zu den verschiedenen Maschi-
nenmodellen sowie den Vorteilen, die HKL seinen Kunden bietet.

Herr Weber, Welche Arbeitsbliihne emp-
fehlen Sie fiir welchen Einsatz?

.FUr Arbeiten im Innenbereich, beispiels-
weise in der Industrie und Logistik, eignen
sich kleine und relativ leichte elektrische
Scherenbihnen am besten, fur AuBenbe-
reiche hingegen robuste Diesel-Scheren-
bthnen mit Profilreifen. Kleinere Teles-
kopmaschinen sind wegen der geringen
Durchfahrtshohe zum Beispiel fir Arbeiten
in Parkhdusern gut geeignet, wahrend
groBere Teleskopmaschinen sogar als
Ersatz fur Krananlagen fungieren kénnen.
Lkw-Arbeitsbihnen und Anhanger-Ar-
beitsbihnen koénnen flexibel transportiert
werden und sind daher im Bereich Baum-
schnitt oder in der Werbetechnik sehr
beliebt. Teleskoparbeitsbihnen werden
immer dann bendtigt, wenn neben der
Arbeitshdhe auch eine seitliche Reichweite
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gefragt ist, wie in Industriehallen oder im
Balkon- und Hallenbau.”

Welche Vorteile haben HKL Kunden?

.Bei uns gibt es alles aus einer Hand:
Maschinen, Beratung, Service, Sicher-
heitsschulungen fir die sichere Bedienung
plus die erforderliche Schutzausristung
zum Kauf im HKL-Baushop. Fur den
Transport kleinerer Arbeitsbihnen kénnen
Kunden zusatzlich einen Anhanger bis
zum zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5 t
mieten, alternativ wird fur die Anlieferung
der Maschinen auf die Baustelle gesorgt.
Dank regelmaBiger Wartungsprozesse
und einer jungen Flotte auf dem neu-
esten technischen Stand bieten unsere
Mietmaschinen groBtmaogliche Sicherheit.
Unsere Kunden profitieren von einer
hohen Maschinenverfugbarkeit und der

Unterstiitzendes Dutzend: Bei einer Brand-
schadensanierung wurden gleich zwolf elek-
trische Arbeitsblihnen aus dem HKL Mietpark
bendtigt.

raumlichen N&he unserer Center. Neben
den zwolf Spezialcentern fuhren auch alle
anderen HKL Center ein Standardsortiment
an Arbeitsbihnen.”

HKL betreibt bundesweit zwolf Spezialcen-
ter fur Arbeitsbthnen- und Teleskopma-
schinen, in Berlin/Brandenburg, Bielefeld,
Dortmund, Frankfurt am Main, Hamburg,
Hannover, KéIn/Bonn, Leipzig, Munchen,
Nirnberg, Oberhausen sowie Stuttgart.
Ob Hallenbau, Innenausbau, Sanierung,
Reinigung, Fassadenarbeiten, Industrie-
montage oder Galabau — die HKL ATC sind
Anlaufstellen fur alle Unternehmen aus den
Bereichen Hoch-, Industrie- und Stahlbau
sowie aus dem Baunebengewerbe.

Das Sortiment ist gro und umfasst eine
Vielzahl an Maschinen: Gelenk- und Tele-
skoparbeitsbihnen mit Proportionalsteue-
rung und selbstnivellierender hydraulischer
Plattform, platzsparende Vertikalmastbih-
nen, kompakte Raupenbuihnen, Lkw- und
Anhangerbihnen sowie starre und rotie-
rende Teleskopstapler mit einer Tragkraft
von bis zu 4,95 t. Unternehmen finden bei
HKL fir jeden Bereich, jeden Bedarf und
jede Aufgabe die passende Losung. Alle
Maschinen stehen jederzeit in ausreichen-
der Stuckzahl zur Verfigung und werden
direkt auf die Baustelle geliefert.

Als  zertifizierter IPAF-Schulungspartner
bietet HKL Schulungen fur die sichere und
effiziente Bedienung und Nutzung der
Maschinen an. Die Teilnehmer erhalten
nach erfolgreich abgelegter Priifung eine
PAL Card (Powered Access Licence). Diese
istin Deutschland und zahlreichen weiteren
Landern als Befdhigungsnachweis aner-
kannt. Als Standardservice gibt es bei HKL
bei der Ubergabe eine kurze Einfiihrung in
die Anwendung der Maschine — auch dies
dient der Erhéhung der Sicherheit.

Info: www.hkl-baumaschinen.de |l



Sicheres Arbeiten in der H6he
Boels Rental wird finftes Férdermitglied der IPAF

Das europaische Vermietungs-
unternehmen  Boels Rental
ist der International Powered
Access Federation (IPAF) offiziell
als fanftes Sustaining Member
beigetreten. Die IPAF hat Mit-
glieder in Uber 80 Landern und
ist eine gemeinnutzige Orga-
nisation, die den sicheren und
effizienten Einsatz von Hubar-
beitsbihnen weltweit fordert.

Arbeiten in der Hohe zahlen zu den
risikoreichsten Tatigkeiten auf Baustellen.
Statistiken bestdtigen, dass Instabilitat
und das Umkippen von Hubarbeitsbihnen
weltweit zu den haufigsten Unfallursachen
gehoren. Um dieser Gefahr vorzubeugen,
setzt Boels Rental konsequent auf hochste
Sicherheitsstandards,  gezielten ~ Wis-
sensaustausch und innovative Ldsungen.
Dieses Engagement hat nun auch inter-
nationale Anerkennung erhalten: Anfang
Mai ernannte die IPAF die Boels Group
zum funften offiziellen Fordermitglied. Die
Ernennung ist fiir Boels Rental mehr als eine
Auszeichnung. Sie wirdigt Unternehmen,
die sich aktiv an strategischen Initiativen
beteiligen und damit einen wesentlichen
Beitrag zu Steigerung von Sicherheit und
Produktivitat in der Hubarbeitsbihnen-
branche leisten. ,Diese Auszeichnung
vereint unser gemeinsames Bekenntnis zu
Sicherheit und Professionalitat”, betont
Peter Douglas, CEO und Managing Direc
tor der IPAF. ,Die GroBe und der Einfluss
von Boels in ganz Europa machen das
Unternehmen zu einem wichtigen Partner,
um Branchenstandards zu verbessern
und sicheres Arbeiten in der Hohe zu
unterstUtzen. Wir fihlen uns geehrt, Boels
als ‘Sustaining Member  willkommen zu
heiBen”, fuhrt Douglas weiter aus.

Gleichzeitig eroffnet die Mitgliedschaft
konkrete Vorteile in der Praxis: Boels Rental
ist nun berechtigt, samtliche IPAF-Schu-
lungsprogramme fur Hubarbeitsbihnen-
bediener anzubieten, die den hdchsten
internationalen Standards entsprechen und
gemal3 ISO 18878 zertifiziert sind. Neben
klassischen Schulungen setzt Boels Rental
aber auch auf innovative Lernmethoden.

ot
Auf Nummer sicher: Mit den Arbeitsblihnen von Boels lassen sich anspruchsvolle Héhenarbeiten
mit dem bestmdéglichen Schutz durchfihren. (Foto: Boels)

Ganz neu im Programm sind Virtual Reality
Simulationen, die realistische Szenarien fiir
unterschiedliche Hubarbeitsbihnen wie
Scheren-, Teleskop- und Gelandeblihnen
abbilden. ,Unsere Starke liegt darin, dass
wir dank unserer breiten Expertise und
unseres umfangreichen Netzwerks duBerst
kundenspezifische Schulungen anbieten
kénnen”, sagt Funs Hermans, Schulungslei-
ter bei Boels Rental. , Auf diese Weise tra-
gen wir zu sichereren Arbeitsumgebungen
und damit auch zu sichereren Baustellen
bei.” Ein zentraler Bestandteil der Zusam-
menarbeit basiert auf dem transparenten
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Austausch von Sicherheitsdaten. Seit
vielen Jahren unterstitzt Boels die IPAF,
indem Informationen zu Vorfallen mit
Hubarbeitsbihnen bereitgestellt werden.
Diese Daten flieBen in Jahresberichte,
Analysen und Sicherheitskampagnen ein
und tragen dazu bei, Risiken aufzuzeigen
und das Bewusstsein fur Gefahren zu
scharfen. Hinter den Kulissen wird zudem
an weiteren Initiativen im Bereich Daten-
austausch gearbeitet, um die gemeinsame
Sicherheitspolitik weiter zu fordern.

Info: www.boels.com [l
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Flexible Maschine

Teleskoplader fungiert als Kran oder Arbeitsbihne

Bei den “Innovationstagen
Hoéhenzugangstechnik” in
Hohenroda am 10. und 11. Sep-
tember hat die Manitou Deutsch-
land den voll elektrischen, rotie-
renden Teleskoplader MRT 2660 e
gezeigt. Die Maschine hat eine
maximale Hubhéhe von 26 m
und eine maximale Tragkraft von
6.000 kg.

Der MRT 2660 e setzt als rein elektrisch
betriebene Maschine laut Unternehmens-
angaben neue MaBstabe in Sachen Nach-
haltigkeit und Effizienz und erzeugt keine
Emissionen wahrend des Betriebs. Dies ist
ein entscheidender Vorteil fir Arbeiten in
geschlossenen Raumen wie Lagerhallen
und Fabriken sowie auf innerstadtischen
und umweltsensiblen Baustellen. Der elek-
trische Antrieb reduziert die Ldrmbelastung
im Vergleich zu einem Dieselmotor erheb-
lich. Dies macht ihn ideal fir den Einsatz
in Stadten, Wohngebieten oder bei Nacht,
was das Arbeitsumfeld fur den Bediener
und andere Personen vor Ort verbessert.

Die Maoglichkeit zur Zwischenladung des
Lithium-lonen-Akkus sowie die Option,

Sicher und bequem: Der Teleskoplader MRT 2660 e bietet eine 360°-Sicht sowie ergonomische

Bedienelemente. (Foto: Manitou)

eine zweite Batterie zu integrieren, erhoht
die Betriebsdauer der Maschine in vielsei-
tigen Einsatzen enorm. Die 360°-Dreh-
barkeit des Oberwagens ermoglicht es,
Lasten prazise zu positionieren, ohne die
Maschine zu bewegen. Drei Lenkarten sor-
gen fur eine auBergewodhnliche Manbvrier-
fahigkeit auf unterschiedlichen Baustellen.
Wie andere drehbare Manitou-Teleskop-
lader ist auch der MRT 2660 e mit einer
Vielzahl von Anbaugerdten kompatibel.
Dadurch kann er als Teleskoplader, Kran
oder Arbeitsbihne fungieren, was ihn zu
einem duBerst flexiblen Werkzeug fur Bau,

Mitnahmestapler mit Mittelsitz

Neues Modell erméglicht unbeschwertes Arbeiten und maximale Sicherheit

Palfinger bringt den ersten Mitnahmestapler mit Mittelsitz der
FL-Baureihe auf den Markt. Der FLM 25 setzt neue MafBstédbe in
Sachen Bedienerkomfort und ist ab sofort — auch als vollelektrische
Version — in der Region EMEA erhaltlich.

Die mittige und erhohte Sitzposition auf
1,44 m verschafft dem Bediener eine
360°-Rundumsicht und hervorragende
Kontrolle. AuBenliegende Hydraulikleitun-
gen ermoglichen eine freie Sicht durch den
Mast. Ein breites Dach sorgt fur umfassen-
den Wetterschutz, wahrend die gerdumige
Kabine hohen Komfort und enorme Bein-
freiheit bietet. Alle Steuerungselemente
sind fur eine intuitive Bedienung ausgelegt,
um die Effizienz zu maximieren und eine
ErmUdung des Fahrers zu verhindern.
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.Komfort ist kein Luxus, sondern eine
Voraussetzung fur sichere und effiziente
Handhabung. Mit seinem einzigartigen
Mittelsitzkonzept erflllt der FLM 25 ein
zentrales Kundenbedurfnis: dem Bediener
unbeschwertes Arbeiten zu ermdglichen
und gleichzeitig maximale Sicherheit auf
der Baustelle zu gewahrleisten”, sagt
Gerhard Auer, Product Line Leader Special
Lifting Solutions bei Palfinger.

Der Stapler bietet eine maximale Hub-
kraft von 2.500 kg bei einem besonders

Industrie und Landwirtschaft macht. Die
Kabine wurde mit dem Blick auf den Bedie-
ner konzipiert und bietet eine 360°-Sicht
sowie ergonomische Bedienelemente. Die
reduzierte Larm- und Vibrationsbelastung
durch den Elektromotor tragt ebenfalls zu
einem komfortableren und gestnderen
Arbeitsumfeld bei. Die Maschine ist mit
teleskopischen Duplex-Abstutzungen
ausgestattet, die eine optimale Leistung
und Sicherheit auf unebenem Terrain
gewahrleisten.

Info: manitou-group.com

niedrigen  Eigengewicht von  unter
2.000kg. Dies fiihrt zu einem branchenfiih-
renden Verhaltnis von Nutzlast zu Gewicht
sowie einer verbesserten Stabilitat bei der
Handhabung. Dank seines optimierten
Designs Uberzeugt der FLM 25 nicht nur in
unwegsamem Gelande und an steilen Han-
gen, sondern auch auf schmalen StraBen
und in beengten Bereichen. Ein Lenkwinkel
von 180° sorgt fur auBergewohnliche Wen-
digkeit auf kleinstem Raum und erméglicht
Lieferungen auch auf engen Wegen oder
Einfahrten. Zusatzlich erhohen Teleskop-
gabeln die Flexibilitdt und erlauben das
Entladen von Gutern aus der zweiten Reihe
eines Lkw. Die 4-Wege-Funktion erleich-
tert das Manovrieren von LanggUtern
auch bei begrenztem Platzangebot. Der



FLM 25 verfligt zudem Uber eine benutzer-
freundliche Flursteuerung, mit der sich der
Mitnahmestapler beim Auf- und Abladen
vom Lkw sicher und effizient vom Boden
aus steuern lasst. ,Unser umfassendes
Angebot an Mitnahmestaplern sichert uns
eine starke Marktposition. Ob Seiten- oder
Mittelsitz, Standard- oder 4-Wege-Aus-
fuhrung, vollelektrische Varianten oder
ferngesteuerte, boxmontierte Modelle —
Palfinger ist der einzige Anbieter auf dem
Markt, der Lésungen in allen Kategorien
anbietet”, betont Andreas Hille, SVP Global
Product Line Management und R&D.

Sowohl die Seitensitz-Modelle (FLS) als
auch die Mittelsitz-Modelle (FLM) der
FL-Reihe bieten einen einfachen Zugang zu
Wartungspunkten. Alle Modelle sind mit

Neuheit: Der FLM 25 ist der erste Mitnahmestapler mit Mittelsitz der FL-Baureihe von Palfinger.

(Foto: Palfinger)

einem Dieselantrieb oder als vollelektrische
Variante erhaltlich. Mit einer maximalen
Systemleistung von bis zu 26,3 kW
gewadhrleistet die FL-Reihe einen beson-
ders zuverlassigen Betrieb. Dartiber hinaus

TECHNIK | Hohenzugangstechnik
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Uberzeugt die elektrische Antriebsvariante
mit einem niedrigen Eigengewicht, das bis
zu 10 % unter dem vergleichbarer Modelle
auf dem Markt liegt.

Info: www.palfinger.com

Sicher und effizient in die Baumpflegesaison

Selbstfahrende Hubarbeitsbiihnen bieten maximale Reichweite

Die selbstfahrenden Hubarbeits-
bihnen von Leguan Lifts, einer
Marke des finnischen Herstellers
Avant Tecno, sind gleicherma-
Ben ideale Partner fur Einsatze
in und an Gebauden sowie in
der Baumpflege.

Mit dem neuen Leguan 265 ist das bisher
groBte Modell der Leguan Lifts Hubarbeits-
buhnen verflgbar. Er bietet eine Arbeits-
hoéhe von 26,5 m, eine seitliche Reichweite
von 13,6 m und eine ,Up-and-Over“-Hohe
von mehr als 10 m und er&ffnet so auch
in dicht bewachsenen Baumkronen volle
Flexibilitdt. Zudem ist die Budhne in nur
1,35 Min. vollstandig ausgefahren, was
Arbeitsablaufe spurbar beschleunigt.
Erhéltlich  sind Hubarbeitsbthnen  fur
unterschiedliche Einsatzbereiche. So ist der
kompakte und wendige Leguan 135 NEO
mit bis zu 13,4 m Arbeitshohe ideal fur
enge Einsatzorte wie Innenhofe oder kleine
Gartenanlagen geeignet. Der Leguan 195
punktet mit Geschwindigkeit und einer
Arbeitshohe bis 19,7 m — perfekt fur wech-
selnde Standorte und schnelle Einsatze.
Der Leguan 225 verbindet hohe Tragkraft
mit Reichweite und arbeitet zuverlassig bis
22,5 m Hohe. Das Flaggschiff Leguan 265
liefert schlieBlich maximale Leistung und
Reichweite flr professionelle Aufgaben in
der Baumpflege und im Bauwesen.

Exzellente Geldndegéngigkeit: Die selbstfahrenden Hubarbeitsbiihnen von Leguan Lifts zeigen
bei feuchten Béden und Schlamm ihre Starken. (Foto: Avant Tecno)

Wenn die Tage kirzer werden und die
Blatter fallen, beginnt fir viele Kommu-
nen, Forstbetriebe und Dienstleister im
Garten- und Landschaftsbau die intensive
Baumpflege-Saison. Wenn feuchte Boden,
Laub und Schlamm dann zusatzliche
Herausforderungen  darstellen,  zeigen
die selbstfahrenden Hubarbeitsbiihnen
ihre Starken. Sie verflgen Uber eine
exzellente Gelandegangigkeit und starke
Steigfahigkeit — wahlweise mit Rad- oder
Kettenfahrwerk.

Die benutzerfreundliche Joystick-Steue-
rung erlaubt gleichméBige und prazise
Bewegungen der Ausleger, wahrend die
proportionale  Reichweiteniberwachung
ein HochstmaB an Sicherheit garantiert.
Durch den kompakten Aufbau lassen sich
die BUhnen auch dort einsetzen, wo Platz-
mangel herrscht. Optionales Zubehodr wie
Kennleuchten, eine Motorvorwarmung
oder ein Spezialanhanger fur den Transport
bieten zusatzliche Flexibilitat.

Info: www.avanttecno.com/de [l
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Exakte Gewichtserfassung: Der von
Komatsu ist mit dem Wiegesystem LoadPilot ausgestattet.
(Fotos: Komatsu)

Effizienter Laden,

prazises Wiegen

Erweitertes LoadPilot-Wiegesystem

setzt MafB3stabe

Mit dem Wiegesystem LoadPilot fir Radlader prasentiert Komatsu
eine vollintegrierte und ab Werk verfagbare Loésung. Das System
ermdglicht eine exakte Gewichtserfassung direkt wahrend des
Anhebens des Hubgerists — ohne Zeitverlust und mit hdchster

Genauigkeit.

Ob auf der Baustelle, im Steinbruch oder
im Umschlagbetrieb: Die neue Techno-
logie optimiert Arbeitsablaufe, reduziert
Uberladungen und sorgt fiir maximale
Transparenz bei der Materialverladung. Die
Radlader WA475-11 und WA485-11 sind
mit der Losung ausgestattet.

Der erweiterte LoadPilot ist ein zentraler
Bestandteil des Fahrerassistenzsystems von
Komatsu. Es vereint verschiedene unter-
stitzende Funktionen in einer zentralen
Monitoranzeige und schafft damit eine
intuitive Schnittstelle zwischen Mensch
und Maschine. Ziel ist eine maoglichst
einfache und benutzerfreundliche Bedie-
nung, die dem Fahrer klare und relevante
Informationen in Echtzeit liefert.

Die vollintegrierte Kontrollwaage von
Komatsu ermoglicht ein  zielgenaues
Laden und Wiegen ohne Verzégerungen
wahrend des Arbeitsprozesses. Uber die
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intuitive Benutzeroberflache lassen sich
Zielgewichte und Materialarten einfach
und schnell definieren, wahrend der Lade-
fortschritt visuell in Echtzeit dargestellt
wird. Eine jederzeit abrufbare Kurzan-
leitung unterstlitzt den Fahrer bei der
Bedienung. Neben dem manuellen Wiege-
prozess besteht auch die Mdglichkeit des
automatischen Wiegens per Knopfdruck.
Dabei fahrt die Maschine den Ausleger
eigenstandig durch den Wiegebereich und
kommt somit zu verlasslichen Ergebnissen
mit hdchster Genauigkeit.

Spezielle Lade-Modi

Je nach bevorzugter Herangehensweise
fur die Erreichung des Zielgewichts stehen
spezielle Lade-Modi zur Verfliigung. Im
Halden-Modus erfolgt das Abrieseln hin
zum Zielgewicht am Materialhaufwerk,

Genaue Informationen: Der Maschinenbe-
diener hat (ber den LoadPilot bei der Lkw-Bela-
dung alles im Blick.

erst danach wird das Material verladen. Im
Lkw-Modus wird das zu beladende Fahr-
zeug mit einer vollen Schaufel angefahren
und das Zielgewicht durch Abrieseln direkt
auf das Fahrzeug erreicht. Zusatzlich liefert
das System eine umfassende Effizienzaus-
wertung auf Basis der verladenen Materia-
lien und schafft damit eine transparente
Grundlage fur wirtschaftliche Entscheidun-
gen.

Ein weiterer nuUtzlicher Helfer, der im
Fahrerassistenzsystem integriert ist, st
der Effizienz-Trainer. Damit stellt Komatsu
eine Funktion vor, die die Arbeitsweise des
Fahrers direkt im Einsatz analysiert und
gezielt verbessert. Das System basiert auf
einem lernfahigen Algorithmus, der bei
jedem Ladezyklus neue Daten verarbeitet
und daraus individuelle Optimierungsvor-
schlage ableitet. Im Gegensatz zu starren
Vorgaben wird die Referenzleistung vom
Fahrer selbst — unter Beriicksichtigung der
jeweiligen Einsatzbedingungen — definiert.
Die Bewertung erfolgt anhand verschiede-
ner Maschinendaten, die Uber ein Punk-
tesystem ausgewertet werden. Steigt die
Ladeleistung, passt das System die Referenz
automatisch an. Bei LeistungseinbuBen
werden konkrete Verbesserungspotenziale
aufgezeigt — flr eine kontinuierliche Stei-
gerung von Produktivitat, Effizienz und
Maschinenverfugbarkeit.

Info: www.komatsu.eu i



Maximale Leistung im Bauwesen
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Baggerwaage der nachsten Generation fir prazise Ergebnisse

Tamtron, einer der fuhrenden
Anbieter im Bereich intelligen-
ter Wiegeldsungen, stellt seine
neue Baggerwaage vor. Die
patentierte Technologie wurde
entwickelt, um die Effizienz im
Bau- und Erdbewegungssektor
zu maximieren. Die Waage
ermoéglicht eine nahtlose Inte-
gration in den Arbeitsalltag und
sorgt fur optimale Lasten, mini-
mierte Fehler und gesteigerte
Produktivitat.

Die Baggerwaage vereint Prazision,
Geschwindigkeit und  Benutzerfreund-
lichkeit. Eine der Hauptinnovationen ist
das automatische Wiegen direkt wahrend
des normalen Ladevorgangs, wodurch
unnoétige Stopps oder eine Verringerung
der  Arbeitsgeschwindigkeit  entfallen.
Dies spart nicht nur wertvolle Zeit, son-
dern stellt auch sicher, dass jede Ladung
optimiert wird, um Uberladungen oder
ungenutzte Kapazitaten zu vermeiden. Mit
einer beeindruckenden Genauigkeit von
weniger als 2 % der Last gewahrleistet das
System prazise Wiegeergebnisse.

Die Technologie ist mit allen Baggermarken
kompatibel und 13sst sich problemlos in
bestehende OEM-Steuerungssysteme und
Arbeitsprozesse integrieren. Ein modernes
und benutzerfreundliches Software-In-
terface auf einem 7-Zoll-Touchscreen mit
800 x 480 Pixeln Auflésung macht die
Bedienung intuitiv und unkompliziert.

Berichte generieren

Durch eine Internetverbindung und den
Zugriff auf die Tamtron-Cloud-Services
profitieren  Anwender von  weiteren
Vorteilen. Dazu zahlen der Fernsupport,
die Moglichkeit zur Verwaltung von
Wiegedaten und die Generierung von
Berichten, wodurch die Amortisation der
Maschineninvestition beschleunigt wird.
Weitere Funktionen der Baggerwaage
sind dynamisches und automatisches
Wiegen, eine Zielgewichtseingabe, eine
Uberlastungswarnung sowie die Erfassung
von Auftragszusammenfassungen und

2.1 kg (inklusive Halterung). (Foto: Tamtron)

Kompalkt: Die Wagge hat eine GréBe von 205 x14

Kompatibel: Die Technologie von Tamtron kann fir alle Baggermarken und bestehende OEM-Steu-

erungssysteme genutzt werden. (Grafik: Tamtron)

Wiegedatenstatistiken. Die Waage ist fur
anspruchsvolle  Umgebungen konzipiert.
Sie hat eine Schutzklasse von IP67 und
kann bei Betriebstemperaturen zwischen
-25 und +50 °C eingesetzt werden. Die
kompakten Abmessungen von 205 x144 x
45 mm (ohne Halterung) und ein Gewicht
von 2.1 kg (inklusive Halterung) tragen
ebenfalls zur einfachen Handhabung
bei. Die neue Baggerwaage untermauert
das Engagement des Unternehmens, mit

innovativen Loésungen die Produktivitat
und Effizienz seiner Kunden zu steigern.
Tamtron ist ein globaler Anbieter von
Wiegeldsungen fur verschiedene Bran-
chen wie Bauwesen, Bergbau, Logistik
und Fertigung mit Hauptsitz in Finnland.
Das Unternehmen verflgt Gber mehrere
Tochterunternehmen, eines davon in
Deutschland.

Info: www.tamtrongroup.com/de i
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Kontrolle, Verwaltung und Sicherheit

Lésung fur Uberwachung und Verwaltung von Ladedaten und Rezepten

Ob Steinbruch, Tiefbau, Logis-
tik, Bergbau und Recycling
— Effizienz ist der treibende
Faktor. Und immer dann, wenn
Ladespiele vonnéten sind, lohnt
der Einsatz von hochmodernen
Assistenzsystemen, etwa Wie-
gesystemen, die sich On-Board
nutzen lassen und dem Maschi-
nisten zu jedem Zeitpunkt ein
HochstmaB an Ubersicht, Kon-
trolle und Sicherheit bieten.

Als erfahrener Spezialist auf diesem Gebiet
hat VEI in den vergangenen Jahrzehnten
eine Vielzahl dieser digitalen Helfer auf
den Weg gebracht. Méglich ist neben der
Produktionstberwachung und der Verwal-
tung gleich mehrerer Ladevorgange auch
die vollstandige Verwaltung von Ladeda-
ten und Rezepten. Die Gerdte, die haupt-
sachlich als Radladerwaage eingesetzt
werden, entspringen einer weitreichenden
Produktfamilie. Aufgrund der modularen
und kompatiblen Bauweise kann der
Anwender, wenn er etwa mit dem Basisge-
rat ,HelperM" einsteigt, nachtraglich auch
zur Topausfuhrung ,HelperX” problemlos
aufristen. ,Wichtig ist, dass das jeweilige
System zu den eigenen Anforderungen
und Arbeitseinsatzen passt”, erklart Volker
Augustin, Geschaftsfuhrer der VEI GmbH.
Die Losungen basieren auf einer hochkom-
pakten und robusten Bauweise und das
hat einen guten Grund: Trotz des groBzu-
gigen Farbdisplays sollen Einschrankungen
auf das Sichtfeld fur den Maschinisten auf
ein Minimum reduziert werden. ,Hinzu
kommt, dass alle wichtigen Daten auch bei
starker Sonneneinstrahlung leicht ablesbar
sind und der Anwender die Einheit schnell
und unkompliziert bedienen kann”, wie
Augustin anfugt. VEI verzichtet bewusst
auf den Einsatz von Touchscreens: , Jeder,
der taglich in einem Radlader, Umschlag-
bagger, Muldenkipper oder Teleskoplader
unterwegs ist weiB, wie wichtig eine
zuverlassige Bedienbarkeit ist. Erkennt das
Touchscreen-Feld den gewlnschten Befehl
nicht, kann es schnell nervig und geféhrlich
werden. Uber die haptische Tastatur lassen
sich unsere Helper-Modelle im Grunde auch
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durch pures Ertasten blind bedienen, was
fur weniger Ablenkung und damit hohere
Sicherheit sorgt”, sagt Augustin. Selbst
dem ,HelperX”, der Uber eine enorme
Funktionsvielfalt verfugt, hat VEI ein intuiti-
ves Bedienkonzept implementiert, mit dem
der Fahrer sofort zurechtkommt. Bei haufig
wiederkehrenden Arbeitsvorgangen kon-
nen diese Vorgange als Favoriten hinterlegt
werden. Auf diese Weise ist dann nur noch
ein einziger Tastendruck notwendig.

Auftrage direkt an den Radlader
senden

Wer zusatzlich die Cloudlésung , iPotweb”
verwendet, kann Auftrage im Buro anlegen
und automatisch an den Radlader senden.
Fahrt dann der nédchste Lkw auf den Hof,
sucht der Radlader-Maschinist lediglich im
System nach dem Auftrag und kann direkt
alle wichtigen Daten auf dem Display able-
sen. Bei Bedarf wird sogar das zu ladende
Gewicht Ubertragen, sodass die Waage
das Zielgewicht anzeigt und von diesem
auf 0 herunter zahlt. Nach dem Ladespiel
wird der erledigte Auftrag dann an die
Cloud Ubermittelt. Egal ob im Radlader

Die Systemldsung im Einsatz: Der Bagger erhélt durch die ,Helper” von VEI tatkréftige, digitale
Unterstiitzung, damit Ladespiele einfacher ablaufen kénnen. (Foto: VEI GmbH)

oder im Buro — jeder kann den Auftrags-
status direkt ermitteln, was unerledigte
oder gar doppelte Bearbeitungen im lau-
fenden Arbeitsprozess gezielt ausschlieft.
Zusatzlich bietet die ,HelperX"—Variante
eine Statistikfunktion, mit der sich die
verladenen Produkte eines frei wahlbaren
Zeitraums ausdrucken lassen — bei Bedarf
auch gemdinzt auf einen einzelnen Kunden.
Eine hilfreiche Funktion ist auch das Anle-
gen von Rezepten: Mussen verschiedene
Materialien gemischt werden, kann der
Anwender die Zuschlagstoffe entweder
in absoluten Gewichtswerten oder bei
Bedarf in Prozenten eingeben. Serien-
maBig verflgen alle Wiegesysteme Uber
eine USB Schnittstelle, die es erlaubt, alle
Daten als CSV-Datei zu exportieren. So ist
in der Grundausstattung nicht einmal eine
zusatzliche Software erforderlich. ,Und da
neben den klassischen Daten der Wagung
auch Uhrzeit und Datum der einzelnen
Wagung, der Nullung, des Ein — und Aus-
schaltens dokumentiert werden kdnnen,
ist bereits die Einstiegsvariante HelperM
ein machtiges Managementwerkzeug”, so
Augustin.

Info: www.veigroup.com [l



R S . . . . O . 9 . . . € . O . 8 . . 9 9 8

Branchentreff VDBUM
STRASSENBAU
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VORPROGRAMM

Nachhaltiges Bauen und Erhalten von StraBen — MEHR

Bundesanstalt fir StraBen- und Verkehrswesen

Prozessorientierter StraBenbau — Q-Point GmbH INFORMATION & N . -|" :':
Batterie elektrischer StraBenfertiger — ABG mbH ANMELDUNG: I b P

Digitalisierung & Automation im StraBenbau — vdbum.de/termine/branchentreffs EL‘-I*%
MOBA Construction Solutions GmbH

Fahrbahnbreiten von Kommunal- und LandstraBen — VDBUM Service GmbH

Christian Buschhorn HenleinstraBe 8a - 28816 Stuhr

Arbeiten ohne Mitganger auf der Verkehrsseite — Tel. 0421-22239-126

Christian Buschhorn E-Mail: akademie@vdbum.de
Bau von Renn- und Teststrecken — Hart Consult International GmbH

Asphalteinbau an der Grenze des Machbaren — Autobahn GmbH

Temperaturabgesenkte Asphalte — Asphalt GmbH
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Schneller Baufortschritt: Dikerbau

unter

dem

Main-Donau-Kanal zur Versorgung der Stadt Firth mit

Strom und schnellem Internet. (Fotos: Tracto)

Bauzeit und Kosten verringern

Grabenlose Lésungen far

moderne Energieinfrastrukturen

In den

letzten Jahren nahm der Ausbau der Erneuerbaren

Energien deutlich an Fahrt auf. 2024 konnten 57 % des Energie-
bedarfs fur Strom aus regenerativen Quellen gedeckt werden,
bis 2045 sollen es zur Erreichung der Klimaneutralitat 80 bis
100 % werden. Doch das Verteilnetz stéBt an seine Grenzen,
sodass die eigentliche Herausforderung der Energiewende nicht
die Erzeugung erneuerbarer Energien, sondern die Anpassung der

Leitungsinfrastruktur ist.

Stromtrassen und Verteilernetze mussen
modernisiert werden, um den dezentral
erzeugten Strom zu den Zentren des Ver-
brauchs zu leiten und dabei die schwan-
kende Stromeinspeisung durch die Erzeu-
ger regenerativer Energie zu bewaltigen.

Dafir werden in den Jahren bis 2045 einer
Studie zufolge Investitionen von etwa
328 Mrd. Euro fur Ubertragungsnetze
sowie geschatzt weitere 323 Mrd. Euro
fur Verteilernetze notwendig. Ebenso
wichtig sind Ausbau und Erhalt der Netze
fur Warme, Wasser und Glasfaser, sodass
deutlich wird, dass Deutschland fur die
Zukunftsfahigkeit seiner Versorgungsnetze
enorme Kraftanstrengungen unternehmen
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und alle Méglichkeiten nutzen muss, um
Bauzeit und Kosten maximal zu verringern.
Die Nodig-Methoden bieten nachhaltige
Losungen fir diese Herkulesaufgabe: Die
grabenlose Bauweise verkiirzt Bauzeiten
deutlich, minimiert Stérungen fir Umwelt
und Anlieger, verringert Emissionen auf
ein Minimum, und spart Ressourcen. Die
Baukosten sollen bis zu 70 % gesenkt
werden. Zudem kénnen alle Arten von
Flachen grabenlos unterquert werden:
Gewasser, Wohngebiete, Parks und Gar-
ten, StraBen und Autobahnen und sogar
Naturschutzgebiete, die bis auf kleine
Start- und Endgruben unversehrt bleiben.
Ein weiterer Vorteil der grabenlosen

NACHHALTIGE ENERGIEKONZEPTE

Schonendes Arbeiten: Grabenlose Verle-
gung von Leitungen fir Solarstrom mit einem
Grundodrill JSC130E mit Elektroantrieb. Die
blaue Linie deutet den Verlauf der unterirdi-
schen Trasse an.

Bauweise ist ihr breites Anwendungsspekt-
rum, denn Nodig-Verfahren eignen sich fur
alle Aufgaben im Leitungsbau: fur den Bau
von Trassen und Verteilnetzen, die Her-
stellung von Hausanschlissen sowie die
Sanierung schadhafter Leitungen: Fir den
Leitungsbau auch innerhalb bestehender
Infrastrukturen werden steuerbare Hori-
zontalbohrgerate genutzt, weil sich damit
auch groBe Rohrdurchmesser entlang
flexibel planbarer Trassen verlegen lassen.
Ideal sind effiziente HDD-Jetbohranlagen,
wie der Grundodrill JCS300 von Tracto,
der ein Magazin mit 70 Gestangen a 4,5 m
fur besonders lange Bohrungen bereithalt,
oder der Grundodrill 20N mit 60 dieser
Gestange. Hausanschlisse werden schnell
und schonend mit Mini-HDD-Systemen
oder Erdraketen hergestellt.
Leitungsbauunternehmen bietet der Aus-
bau der Energieinfrastruktur ein groBes
Potenzial, besonders wenn sie die Zeit,
Kosten und Platz sparende grabenlose
Umsetzung anbieten kénnen. Dies zeigt
ein Beispiel aus der Stadt Furth auf. Dort
musste eine Bricke Uber den Main-Do-
nau-Kanal, die als Tragerobjekt der
Versorgungsleitungen fir Strom, Internet
und Telekommunikation dient, saniert
werden. Um die Versorgung der Stadt
weiter zu gewahrleisteten, entschied der
kommunale Netzbetreiber, neue Leitungen
im HDD-Verfahren unter den Kanal verle-
gen zu lassen. Der Diker wurde mit einem
Mantelrohr DA 500 gebaut, in das ein gan-
zes Bindel verschiedener Kabelschutzrohre
eingezogen werden musste. Das gesamte
Bauvorhaben inklusive Baustelleneinrich-
tung, aller Arbeiten und Anbindung an
die Bestandstrassen auf beiden Seiten des
Kanals war nach nur knapp zwei Monaten
erledigt.

Info: www.tracto.com |l



Fliegender Brennstoffwechsel
Schritt in Richtung wirtschaftliche und nachhaltige Asphaltproduktion

Unabhangig von ihrem Aggre-
gatzustand - ob fest, flUssig
oder gasférmig — nutzt die neue
Brennergeneration von Ben-
ninghoven bis zu vier verschie-
dene Brennstoffe. Dazu zahlt
vor allem auch die Nutzung
von Wasserstoff als nachhaltige
Form zukunftsweisender Ener-
gietrager.

Ein Merkmal der Multi Jet-Brenner von
Benninghoven ist die Mischfeuerung, die
den gleichzeitigen Einsatz von Wasserstoff,
LPG, HVO, Biogas und Erdgas ermoglicht.
Durch separat platzierte DUsen ist die opti-
male Verbrennung jedes einzelnen Stoffes
moglich. Der Wechsel zwischen den Brenn-
stoffen erfolgt fliegend, ohne dass es zu
Abschaltungen oder Ausfallzeiten kommt.
Dieses System bietet eine zuverlassige Ver-
sorgung mit verschiedenen Brennstoffen
und damit hinter Betreibern hohe Flexibili-
tat bei der Auswahl der kostenginstigsten
und am besten verfligbaren Energietrager.
Neben der Reduzierung von CO,-Emissiso-
nen sieht Steven Mac Nelly, Leiter Entwick-
lung & Konstruktion bei Benninghoven,
weitere Vorteile der neuen Brennergene-
ration: ,Die Schallemissionen wurden bei
der neuen Brennergeneration um 5 dB(A)
gesenkt, was einer Halbierung der wahrge-
nommenen Lautstarke entspricht. Weiter
wurde die elektrische Leistungsaufnahme
bei gleichbleibender Forderleistung um
20 % reduziert.” Gegenuber fossilen
Brennstoffen wird Wasserstoff zudem
kinftig einen signifikanten Preisunter-
schied bieten, da ohne entstehende
CO,-Emissionen keine Besteuerung erfolgt.
,In Landern wie Skandinavien und der
Schweiz sind bereits die Auswirkungen
einer strengeren CO,-Bepreisung auf
fossile Brennstoffe spurbar”, so Mac Nelly.
Benninghoven hat eine aufeinander abge-
stimmte Komplettlésung zur Materialtrock-
nung entwickelt. Dadurch ist es Anwendern
erstmals maoglich, bis zu 100 % grinen
Wasserstoff im laufenden Betrieb einzu-
setzen. Das Wasserstoff-Trocknungssystem
besteht aus dem Mehrstoffbrenner, einer
Brennersteuerung, einem Zuflhrsystem

Anpassungsfahig: Der Multi Jet-Brenner ist in der Lage, bis zu vier verschiedene Brennstoffe

TECHNIK | Nachhaltige Energiekonzepte

gleichzeitig zu nutzen, unabhdngig von ihrem Aggregatzustand — ob fest, fllssig oder gasférmig.

(Foto: Wirtgen Group)

mit patentierter Druckregelstrecke, das
den Wasserstoff fur den Brenner von
350 bar auf die erforderlichen 1,3 bar redu-
ziert, sowie speziell auf den Wasserstoffbe-
trieb abgestimmte Anlagenkomponenten.
Die Komplettldsung bindet direkt an die
Quelle des Wasserstoffs an — flexibel aus
verschiedenen Quellen, wie Anhangern,
Rohrleitungen oder dezentralen Elektroly-
seuren. Bei der Nutzung von Wasserstoff
ist ein Sicherheitskonzept notwendig. Die-
ses erstellen die Benninghoven Experten
mit den Unternehmen gemeinsam. Neben
der Reduzierung der CO,-Emissionen ist
auch die Kontrolle der NOx-Emissionen
entscheidend. Das Benninghoven System
beinhaltet eine Abgasrickfuhrung, die

Wir verschaffen lhnen Luft!

Verkauf « Vermietung * Reparatur * Service

fur niedrige NOx-Emissionen sorgt. Die
neue Brennergeneration ist nicht nur fir
Benninghoven  Neuanlagen  geeignet,
sondern auch als Nachristungsoption
bei Bestandsanlagen verflgbar. Dabei
kann der Brenner auch unabhangig vom
Fabrikat in bestehende Anlagen integriert
werden und fur eine nahezu emissionsfreie
Asphaltherstellung sorgen. Dank der
flexiblen Nutzungsmaglichkeiten — je nach
Verflgbarkeit der Brennstoffe, Standort
oder Anwendungsfall — lassen sich Pro-
duktionsprozesse heute schon nachhaltig
optimieren, denn der Multi Jet-Brenner
steht Anlagenbetreibern bereits als Serien-
produkt zur Verfligung.

Info: www.wirtgen-group.com i

Druckluftausriister
Oberflachentechnik.
Stromaggregate

Baumaschinen

Peter Gay GmbH
Biirgermeister-Noltenius-Str.8
28197 Bremen

Tel: 0421/54 30 330

E-Mail: info@pg-bremen.de
www.peter-gay.de
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Vom Aushub zum Ersatzbaustoff
Wie Hamburgs Leitungsbau nachhaltig wird

Jahrlich fallen bei Leitungsbau-
maBnahmen der Hamburger
Energienetze GmbH - vor allem
beim Ausbau von Trassen fir
Strom, Gas, und Wasserstoff —
bis zu 40.000 t Bodenaushub an.
Lange Zeit wurde dieser Boden
als Abfall abgefahren und kur-
zerhand auf Deponien auBer-
halb von Hamburg entsorgt.
Nicht etwa, weil er unbrauchbar
gewesen ware, sondern weil es
bislang kaum gesetzeskonforme
Alternativen gab.

Stattdessen kam neuer Sand als Fullmate-
rial zum Einsatz, der oft von weit auBerhalb
der Stadtgrenzen herangeschafft wurde.
Das verursachte nicht nur erhebliche
Kosten, sondern auch CO,-Emissionen und
logistische Herausforderungen. Angesichts
steigender Entsorgungskosten, knapper
Deponiekapazitaten und eines wachsen-
den Bewusstseins fir Klimaschutz stellte
sich zunehmend die Frage: Geht das nicht
auch anders? Die Antwort: Ja. Boden kann
dort wiederverwendet werden, wo er aus-
gehoben wird — sofern er fachgerecht nach
der Ersatzbaustoffverordnung und unter
Berlicksichtigung der bauphysikalischen
Eigenschaften mittels des QUBA-Zertifikats
aufbereitet wird. Genau daran arbeitet
die Bauer Resources GmbH seit 2019 in
enger Kooperation mit der Hamburger
Energienetze GmbH und nimmt dabei
eine Vorreiterrolle in der Umsetzung der
Ersatzbaustoffverordnung ein.

Die langjahrige Zusammenarbeit mit den
Hamburger Energienetzen verfolgt ein
klares Ziel: Bodenaushub nicht nur zu ent-
sorgen, sondern gesetzeskonform und res-
sourcenschonend zu verwerten. ,Gemein-
sam mit unseren Kunden wollen wir die
Kreislaufwirtschaft leben und umsetzen
und moglichst viel Material zurtickfihren”,
betont Vertriebsingenieurin Yasmin Arndt
von Bauer Resources. Seit 2019 wurden
mehr als 650 Baustellen mit ca. 295.000 t
Bodenmaterial abgewickelt — mit sehr
unterschiedlichen Eigenschaften. Manche
Boden sind belastet, viele jedoch fur den
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Funktionierender Kreislauf: Bei einem Leitungsbauprojekt am Jahnring in Hamburg wird der von
Bauer Resources aufbereitete Boden wieder eingebaut. (Foto: Bauer Gruppe)

Video
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Wiedereinbau geeignet. ,Anstatt den Aus-
hub wie friher vollstandig auf Deponien zu
entsorgen, bringen wir ihn in unser Boden-
reinigungszentrum in  Hamburg. Dort
kénnen wir jahrlich bis zu 50.000 t Boden
aufbereiten”, erklart Kathrin Hagemann,
Leiterin des Hamburger Bodenreinigungs-
zentrums. Nach einer sorgféltigen Analyse
werden die Béden je nach Belastungsgrad
mit modernen Siebanlagen, etwa einem
Trommelsieb, behandelt.

Ersatzbaustoffverordnung
zielgerichtet umsetzen

Aufbereitete Materialien, die die techni-
schen und gesetzlichen Anforderungen
erfullt haben, werden anschlieBend direkt
zurtickgefuhrt. Nur starker kontaminierte
Boden, die sich nicht verwerten lassen,
werden weiterhin deponiert — jedoch in
deutlich geringerem Umfang als bisher.
Nach fast zwei Jahren Projektlaufzeit mit
neuem gesetzlichem Hintergrund bestatigt
Yasmin Arndt: ,Die Ersatzbaustoffverord-
nung kann zielgerichtet umgesetzt werden
— trotz einiger Herausforderungen seit
ihrem Inkrafttreten.” Diese regelt bundes-
weit die Herstellung und den Einbau von
Ersatzbaustoffen. Die Wiederverwertung

von Boden bringt messbare ©kologische
und wirtschaftliche Effekte mit sich.
Jeder Kubikmeter, der nicht auf einer
Deponie entsorgt und nicht durch neuen
Sand ersetzt wird, spart Transportwege,
CO,-Emissionen, Ressourcen und Geld.
Besonders spirbar sind die Einsparungen
bei den Lkw-Fahrten: Weil der Boden
direkt ins nahegelegene Bodenreinigungs-
zentrum transportiert und anschlieBend
wieder eingebaut wird, entféllt die dop-
pelte Fahrt zu Deponien und Sandgruben.
LAuBerdem koénnen unsere Kunden
Aushub anliefern und direkt aufbereitetes
Material mitnehmen. Das ist nicht nur
effizient, sondern vermeidet Leerfahrten,
spart Zeit und reduziert Emissionen”, so
Yasmin Arndt. Auch fir Hamburgs Umwelt
ist die Wiederverwendung ein Gewinn.
Weniger Sand muss gefordert werden,
Naturflachen werden geschont — und der
Druck auf ohnehin knappe Deponieka-
pazitaten sinkt erheblich. Nicht zuletzt
profitieren Bauherren durch sinkende Ent-
sorgungskosten und geringeren Aufwand
bei der Materialbeschaffung. ,So wird aus
einem klassischen Bauabfall ein wertvoller
Ersatzbaustoff — und aus einem linearen
Prozess ein funktionierender Kreislauf. Ein
Ansatz, der durchaus Vorbildcharakter
fur andere Stadte haben kann”, schliet
Kathrin Hagemann.

Info: www.bauer.de i
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Hohe Mobilitat

Erster Lenkachsen-Reifen

far Straf3e und Baustelle

Robust: Die neue Lkw-Produktreihe Miche-
lin X Works Z2/D2 ist fir den gemischten
Einsatz auf StraBen, Baustellen und Stein-
briichen ausgelegt und fir die Lenk- und
Antriebsachse erhéltlich.

(Foto: Michelin)

Im Frihsommer hat Michelin die neue Lkw-Produktreihe Michelin X
Works Z2/D2 im Frthsommer in der Dimension 315/80 R 22.5 auf den
europaischen Markt gebracht. Im September folgten die GréBen
13 R 22.5 X Works Z2/D2 und 385/65R 22.5 X Works HL Z2. Die neuen
Reifen sind fur den gemischten Einsatz auf StraBen, Baustellen bis
hin zu Steinbrichen ausgelegt und fur die Lenk- und Antriebsachse

erhaltlich.

Da Baustellenfahrzeuge einen GroBteil der
Fahrstrecke auf der StraBe zurlcklegen,
haben die Michelin Ingenieur*innen bei
der Entwicklung des Reifens groBen Wert
auf einen geringen Rollwiderstand gelegt.
So ist der X Works der erste Lenkach-
sen-Reifen (Dimension 315/80 R 22.5 72)
fir StraBe und Baustelle mit einem B-Label
far Kraftstoffeffizienz (Laut einer internen
Studie auf Basis eines Simulationstools
im Forschungs- und Technologiezentrum
Ladoux, 2024). Das neue Reifendesign
senkt damit auch CO,-Emissionen und
verbessert gleichzeitig Traktion und Ge-
rauschentwicklung.

Auch die Haltbarkeit konnten die Rei-
fen-Entwickler*innen um bis zu 10 %
auf der Lenkachse und bis zu 25 % auf
der Antriebsachse im Vergleich zum
Vorgdnger verlangern, wie die Ergebnisse

der internen Studie gezeigt haben. Die
Reifen sind runderneuerungsfahig (90 %
der Michelin-Karkassen sind fur die Remix-
Runderneuerung zugelassen) und dank
der Seitenwandprotektoren sehr robust.
Ein weiterer Pluspunkt ist, dass die neuen
X Works Z2/D2 auch auf Elektrofahrzeugen
montiert werden kénnen. Der Tragfahig-
keitsindex betragt 158/150 und liegt damit
500 kg Uber dem Vorgangermodell bei
einer Einfachbereifung auf der jeweiligen
Achse. Traktion und Grip sind konstant
wahrend der gesamten Lebensdauer des
Reifens gegeben, auch unter anspruchs-
vollsten Bedingungen. Zudem tragen die
Reifen das Schneeflockensymbol (3PMSF)
und sind damit auch fir den Einsatz unter
winterlichen StraBenbedingungen zugelas-
sen.

Betriebkosten reduzieren

Mit ihren Eigenschaften — hoherer
Langlebigkeit, robusterer Karkasse und
geringerem Rollwiderstand — helfen die
X Works Z2/D2 die Betriebskosten und
die Umweltauswirkungen zu reduzieren.
Denn gerade Fuhrparks in der Baubranche
und der Abfallwirtschaft stehen vor vielen
Herausforderungen, wie hohen Kraftstoff-
kosten, die bis zu 30 % der Gesamtbe-
triebskosten ausmachen, der Einhaltung
von EU-Verordnungen zur Senkung von
CO,-Emissionen sowie der Anpassung des
Betriebs an steigende Umweltanforderun-
gen. Zudem sind geringe Fahrzeugaus-
fallzeiten fUr Flottenmanager*innen ein
wichtiges Argument bei der Reifenwahl,
weil sich eine Panne direkt auf die Rentabi-
litat und die Sicherheit auswirkt.

Die Lkw-Reifenserie Michelin X Works 72/
D2 umfasst eine Reihe an Technologien.
Powercoil verwendet eine neue Genera-
tion von hochfesten feinen Drahtseilen
in der Karkasse. Sie machen den Reifen
widerstandsfahig gegen Verformungen
sowie Beschadigungen und senken den
Rollwiderstand und damit den Kraft-
stoffverbrauch. Dank Duracoil sorgt ein
verstarkter Bereich zwischen Reifen und
Rad fur mehr Robustheit und tragt zu einer
ldngeren Lebensdauer der Karkasse bei.
Wahrend des Einsatzes schitzt hochwer-
tiges Nylon den Wulstbereich und bietet
verbesserte Stabilitat fur die Wulstspitze.
Opticoil, eine neue Architektur der Wulst,
tragt zu erheblichen Gewichtseinsparun-
gen bei, senkt den Rohstoffverbrauch und
damit CO,-Emissionen, ohne die Leistung
und Zuverlassigkeit des Reifens zu beein-
trachtigen. Bei Carbion handelt es sich um
eine homogene Gummimischung, die in
einem innovativen Verfahren hergestellt
wird. Das Mischungsverfahren verleiht
dem Reifen eine hohe Abriebfestigkeit
und erméglicht so eine sehr hohe Kilome-
terleistung. Gleichzeitig sorgt es fir einen
geringen Rollwiderstand und somit fur
einen niedrigen Kraftstoffverbrauch.
Michelin hat weltweit mehr als 12.000
Patente und investiert jedes Jahr fast
1,2 Mrd. Euro in Innovationen sowie in For-
schung und Entwicklung. So entwickeln die
6.000 Forscher*innen des Unternehmens
neue Reifenarchitekturen und innovative
Laufflachenprofile oder arbeiten an Ver-
bundwerkstoffen mit bisher unbekannten
Eigenschaften.

Info: www.michelin.com i
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Reifen, die mehr leisten

Mit zuverlassiger Bereifung im Einsatz fur ein sauberes Berlin

Die Berlin Recycling GmbH, ein
fUhrender Akteur im Bereich
Entsorgung und  Recycling,
betreibt eines der gréBten Ent-
sorgungsnetzwerke Berlins und
ist taglich mit rund 180 Lkw und
35 weiteren Flottenfahrzeugen
in den dicht befahrenen Stral3en
der Hauptstadt im Einsatz.

Mit rund 500 Mitarbeitern, Uber 200.000
aufgestellten Behéltern und jahrlich etwa
3 Mio. gefahrenen Kilometern stellt
das Unternehmen nicht nur logistische,
sondern auch 6kologische MaBstébe auf.
Bei der Bereifung der Lkw-Flotte setzt die
Berlin Recycling GmbH auf langlebige und
zuverlassige Bridgestone Duravis RO02 Rei-
fen. ,Die Reifen mussen die Anspriiche der
modernen Mobilitat erfullen und hier im
stadtischen Einsatz mit sehr vielen Anfahr-
und Bremsmanoévern zurechtkommen”,
erldutert Manuel Butze, Abteilungsleiter
Fuhrparkmanagement bei Berlin Recycling.
Aufgrund von Bordsteinkanten, engen
Gassen und Fremdkorpern im StraBenbild
sind Robustheit und Flexibilitat gefragt.
Die Wahl fiel bewusst auf Premiumreifen
der Duravis Serie. Im Einsatz sind diese in
unterschiedlichen Dimensionen — darunter
385/55, 315/70, 385/65 und 295/80 -
angepasst an den jeweiligen Fahrzeugtyp,
ob Low-Entry-Mdllsammelfahrzeug,
Absetzkipper oder Containerdienst-Lkw.
LAuf diesen Reifen kannst du bauen. Das
machen wir auch — jeder neu bestellte Lkw
kommt mit Reifen der Marke Bridgestone”,
berichtet Butze.

Die Duravis R002 Serie — bestehend aus
dem R-Steer 002, dem R-Drive 002 und
dem R-Trailer 002 — wurde gezielt fur
die Anforderungen im Regional- und
Stadtverkehr konzipiert. Mit einem neu
entwickelten Profildesign sorgt die Serie
fir eine effektive Wasserableitung und
damit fur zuverlassigen Grip auch bei
Nasse. Die speziell eingesetzte Nano-
Pro-Tech-Laufflachenmischung  reduziert
den Energieverlust im Reifeninneren, senkt
den Rollwiderstand und optimiert auch den
Kraftstoffverbrauch. Unterstitzt wird dies
durch die High-Silica-Mischung fir eine
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Runde Sache: Dirk Woydelko, Bezirksleiter Nord Commercial TBR, Bridgestone Central Europe (1.),

und Manuel Butze, Abteilungsleiter Fuhrparkmanagement bei Berlin Recycling, Bridgestone Duravis
R0OO02 Reifen fiur den Fuhrpark des Recycling-Unternehmens. (Foto: Bridgestone)

langere Lebensdauer im taglichen Einsatz.
Ein  zusatzliches  Spezialmischverfahren
sorgt fur besonders gleichmaBigen Abrieb,
was wiederum die Wirtschaftlichkeit und
die Reifennutzung Uber den gesamten
Lebenszyklus verbessert.

..Die Duravis R002 Serie wurde entwickelt,
um Fuhrparks wie jenen der Berlin Recy-
cling GmbH messbare Vorteile im taglichen
Betrieb zu liefern. Sie kombiniert Robust-
heit, hohe Laufleistung, exzellente Traktion
bei Nasse und niedrigen Rollwiderstand
— Eigenschaften, die im Stadtverkehr mit
haufigem Anfahren, Stopps und engen
Wendemandovern besonders gefragt sind”,
erklart Christoph Frost, Director Commer-
cial Products Bridgestone Central Europe.
Ein wichtiges Kriterium fir die Berlin
Recycling GmbH ist die Moglichkeit der
Runderneuerung. ,Die Haltbarkeit und
Zuverlassigkeit sind ein wichtiger Faktor fur
uns. Auch die Runderneuerungsfahigkeit
muss gewabhrleistet sein, dazu gehdrt
eine robuste Karkasse, die im urbanen
Einsatz stark beansprucht wird”, sagt
Manuel Butze. Runderneuerte Reifen seien
kostengiinstig,  umweltfreundlich  und
ressourcenschonend. Eigenschaften, die zu

einem Recyclingunternehmen passten. Pro
runderneuertem Reifen lassen sich so im
Schnitt bis zu 57 | Rohdl und 14 kg Stahl
einsparen.

Bridgestone Uberzeugt neben der Pro-
duktqualitdt auch durch hervorragende
Betreuung. Seit zwei Jahren nutzt Berlin
Recycling das PayGo-Modell, das maximale
Transparenz fur das Reifen- und Flottenma-
nagement bietet. Es ist Teil der integrierten
Flotten- und Reifenmanagementlésung
Bridgestone Fleet Care. Damit kombiniert
der Hersteller seine Premiumprodukte mit
den Telematikldsungen von Webfleet. Das
Ergebnis: ein System, das speziell auf die
Anforderungen moderner  Lkw-Flotten
zugeschnitten ist. ,Wir fangen gerade an,
die Gesamtkosten bis ins kleinste Detail
sichtbar zu machen und kénnen dadurch
besser und nachhaltiger fur die Zukunft
planen und so Kosten reduzieren”, erklart
Manuel Butze. ,Mit Bridgestone Fleet Care
erhalten wir tiefe Einblicke und Analysen,
die uns ermdglichen bessere Entscheidun-
gen zu treffen und den Fuhrpark sowie die
Kosten unter Kontrolle zu haben.”

Info: www.bridgestone.de [l
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CheckPoint mit neuen Funktionen

Optimierung der betrieblichen Effizienz und der Interaktion mit Kunden

Goodyear hat die neueste Ver-
sion des Goodyear CheckPoint
vorgestellt, der vernetzten, auf
dem Betriebshof eingesetzten
Lésung fur die Reifentberwa-
chung. Das aktualisierte Drive-
over-System des Herstellers bie-
tet neue Funktionen und eine
erweiterte Technologie fur die
Messung der Profiltiefe. Damit
geht der Wert der Lésung Uber
das traditionelle Reifenmanage-
ment hinaus.

In der Goodyear FleetHub-Webanwendung
ist nun ,Live Display” enthalten. Somit
kénnen die neuen Reifenmessungen in der
Werkstatt einfach auf beliebigen Bildschir-
men in einem neuen, Ubersichtlicheren
Layout angezeigt werden. Die Techniker
kénnen sofort erkennen, welche MaBnah-
men zu setzen sind. Handler kénnen Traffic
in potenzielle Interessenten umwandeln.
Kunden und Interessenten wiederum
kénnen auf dem Smartphone komfortabel
auf die Daten des Ergebnisbildschirms
zugreifen, indem sie einen QR-Code
scannen — ideal fur schnelle Einblicke an
Servicepunkten oder Kundenschaltern.
Anzeigegerate sind nicht im Angebot ent-
halten. Das Timing der Datentbermittlung
ist abhdngig von der Mobilfunkabde-
ckung. Mit Goodyear CheckPoint kénnen
Benutzer jetzt den Reifenzustand von
Fahrzeugen Uberwachen, die noch nicht
in ihrer Goodyear FleetHub-Anwendung
registriert sind und sich auBerhalb ihres

Bereit fiir die Ernte — st
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Nur kurz driiberfahren: Mit Goodyear CheckPoint kbnnen Reifendruck und Profiltiefe in Sekun-

denschnelle automatisch Uberprift werden. Das spart viel Zeit im Vergleich zu einer manuellen,

zeitaufwandigen Prifung. (Foto: Goodyear)

Kundennetzwerks befinden. Dies er6ffnet
Handlern, Dienstleistern und Transportun-
ternehmen neue Moglichkeiten, bei poten-
ziellen Interessenten Aufmerksamkeit zu
erzeugen, fur ihre Dienstleistungen zu
werben und méglichen Kunden den Wert
des Systems zu verdeutlichen.

Ein  neuer Report auf Flottenebene
bietet den Benutzern einen detaillierten
Uberblick tber den Reifenzustand pro
Fahrzeug, Achse und Radposition. Durch
die Erkenntnisse Uber den Reifenzustand
kénnen Kunden datenbasierte Entschei-
dungen treffen, eigene KPIs entwickeln
und eine starker strukturierte Planung zur
Forderung eines effizienten Betriebs reali-
sieren. Goodyear CheckPoint ist vollstandig
in die Anwendungen Goodyear FleetHub,
DriverHub and FleetOnlineSolutions inte-
griert. Dadurch ist direkter Zugriff auf
Warnmeldungen, Reports und historische
Daten sichergestellt. Dieses vernetzte

Okosystem ermdglicht eine intelligentere,
proaktivere Reifen- und Fahrzeugwartung.
Es unterstltzt die Sicherheit, die Effizienz
und das Geschaftswachstum in der
gesamten Wertschopfungskette des Trans-
ports. ,Die erweiterte Version kombiniert
wichtige Hardware- und Software-Imple-
mentierungen. Sie basiert auf einem von
uns im vergangenen Jahr vorgestellten
Konzept, mit dem wir die Anwendung von
Goodyear CheckPoint Uber Flotten hinaus
ausdehnen und die Maoglichkeiten fur
die Anwendung erweitern”, sagt Patricia
Azzoni, Product Manager bei Goodyear.
LHandler und Dienstleister haben jetzt
noch mehr Méglichkeiten fur den Ausbau
ihres taglichen Geschafts. Durch Nutzung
aktuellster Daten kdénnen sie ihr Service-
angebot differenzieren und bei neuen
Kunden Interesse wecken”, erganzt die
Produkt-Managerin.

Info: www.goodyear.eu/truck [l
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Vorausschauende Reifenentwicklung

Niedrigerer Rollwiderstand erhéht die Reichweite von E-Nfz unmittelbar

Nutzfahrzeuge verursachen
etwa ein Drittel der Treibhaus-
gasemissionen im  Verkehrs-

sektor. GemaB der EU-Emis-
sionsverordnung mussen die
CO,-Emissionen schwerer
Nutzfahrzeuge ab 2030 im

Vergleich zu 2019 um 45 %
gesenkt werden. Der Fokus von
Fahrzeugherstellern und Flot-
tenbetreibern liegt daher auf
der Reduktion der Treibhausgas-
emissionen.

Continental hat mit den Reifenlinien Conti
Eco und Conti Efficient Pro belegt, wie
entscheidend der Beitrag von Reifen bei
der Elektrifizierung der Nfz-Flotten ist.
Beide Reifenlinien haben wir entwickelt,
um die Kraftstoff- und Energieeffizienz im
Regional- und Fernverkehr zu erhéhen, die
CO,-Emissionen zu senken und die Flotten
fur die Elektrifizierung auszustatten”, sagt
Hinnerk Kaiser, Leiter der Produktentwick-
lung EMEA bei Continental. Ein reduzierter
Rollwiderstand bei gleichzeitig hoher
Laufleistung wirkt sich positiv auf den 6ko-
logischen FuBabdruck aus. Fur den Regio-
nalverkehr mit anspruchsvollem Stop-and-
Go-Verkehr haben die Reifenentwickler
von Continental den Reifen Conti Hybrid
mit hoher Laufleistung entwickelt.

Die CO,-Emissionen einer Flotte stehen
in direktem Zusammenhang mit dem
Energieverbrauch und dem Rollwider-
stand der Reifen. Ein Diesel-Sattelzug mit
40 t zulassigem Gesamtgewicht hat nach
einer Analyse des Umweltbundesamtes
in Deutschland bei einer mittleren Bela-
dung ein Treibhauspotenzial von etwa
1.000 Gramm CO, eg/km. Der mit Abstand
groBte Teil (937 g CO, eq/km) ist auf die
Kraftstoffverbrennung und -bereitstellung
zurlickzufthren. Somit macht der Kraft-
stoff 90 % der CO,-Emissionen eines fossil
betankten Lkw aus. Auch bei Elektro-Sat-
telziigen fallen noch 75 % des CO,-Aussto-
Bes fur die Strombereitstellung an. Daher
tragen energiesparende Reifen wirksam
zur Senkung der Emissionen einer Flotte
bei und sind eine wichtige EinflussgroBe im
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Griines Flottenmanagement: Energiesparende Reifen wie der Conti Efficient Pro senken die
Emissionen des Nutzfahrzeug-Fuhrparks. (Foto: Continental)

Hinblick auf Nachhaltigkeit, Effizienz und
ein grines Flottenmanagement.

Rollwiderstand und Reichweite

Alternative Antriebskonzepte haben einen
hohen Anspruch an das VerschleiBver-
halten, das Gerduschverhalten und den
Rollwiderstand eines Reifens. Der zentrale
Leitgedanke fur Flottenbetreiber ist und
bleibt die Optimierung der Total Costs of
Ownership (TCO) und die CO,-Reduzie-
rung. Aus diesem Grunde setzen Reife-
nentwickler ihren Fokus vorerst weiterhin
auf die Optimierung des Rollwiderstands.
.Er hat den groBten Einfluss auf die Lauf-
leistung der Fahrzeuge, die gerade auch
mit Blick auf die aktuelle Ladeinfrastruktur
derzeit besonders relevant ist”, ergdnzt
Leo Kolodziej, Leiter des Erstausrlistungs-
geschaft Lkw-Reifen EMEA bei Continen-
tal. Reichweite und Energieverbrauch der
Fahrzeuge flieBen unmittelbar in die TCO
ein. ,Nur wenige Flotten verflgen aktuell
Uber die nétige Transparenz, die es ihnen
ermoglicht, die TCO-Vorteile zwischen
Diesel-Nfz und Elektro-Nfz umfassend zu
berechnen. Hier sind Losungen gefragt.
Reifenseitig kdnnen wir diese bereits heute
anbieten.” Trotz groBer Fortschritte in der

Batterietechnologie fiir leichtere Batte-
riegewichte sind elektrisch angetriebene
Nutzfahrzeuge noch immer etwa ein
Drittel schwerer als Verbrennerfahrzeuge.
Diese hoheren Fahrzeuggewichte mussen
die Reifen tragen kénnen. Daher besitzen
die neuen Linien Conti Eco HS5 und der
Conti Efficient Pro HS 5 einen hoheren
Lastindex. Dadurch ist die Tragfahigkeit
der Reifen gréBer und Flottenbetreiber
mussen bei ihren E-Lkw nahezu keine
Abstriche in der Nutzlast machen. ,Bis zu
einer Batteriekapazitat von etwa 500 kWh
hat ein batterieelektrischer Lkw von uns
heutzutage in vielen Anwendungen kei-
nen Nutzlastnachteil mehr”, sagt Markus
Erdmann von Designwerk Technologies,
einem Entwicklungspartner von Conti-
nental fur Elektromobilitat. ,Schon heute
bildet unser aktuelles Produktportfolio die
Anforderungen, die die E-Mobilitat stellt,
bestmoglich ab”, sagt Hinnerk Kaiser. ,In
enger Abstimmung mit unseren Kunden im
Ersatzgeschaft wie in der Erstausristung
werden wir auch kinftig Reifenprodukte
kundenorientiert entwickeln und den
Wandel in der Mobilitat mit allen Kraften
unterstutzen.”

Info: www.continental-reifen.de |l
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Herzlich Willkommen: Die usbekischen Auszubildenden treffen auf dem
Geldnde des BAU ABC in Mellendorf erstmals auf ihre Ausbilder sowie Vertre-
ter der beteiligten Bauunternehmen. (Foto: Elena Richert)

Fachkraftellcke schlieBen

Bauindustrieverband und BAU ABC
starten gemeinsame Initiative

Die Bauwirtschaft in Niedersachsen und Bremen steht unter Druck:
Jahrlich scheiden rund 20.000 Fachkrafte altersbedingt aus, doch
es beginnen nicht einmal 12.000 Auszubildende eine Karriere im
Bau. Knapp ein Drittel von ihnen bricht die Lehre zudem vorzeitig
ab. Die Folgen sind spurbar: Projekte verzégern sich und Bauunter-
nehmen stoBBen an ihre Grenzen. Um gegenzusteuern, haben der
Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen und das BAU ABC nun
ein gemeinsames Ausbildungsprogramm gestartet.

Im August sind die ersten 13 Auszubil-
denden aus Usbekistan in Mellendorf
angekommen. Sie bilden den Auftakt einer
langfristigen Initiative, die Betriebe entlas-
ten und die Fachkréftellicke schlieBen soll.
LWir brauchen verlassliche Zuwanderung
in die Bauwirtschaft, sonst geraten zen-
trale Infrastrukturprojekte ins Stocken”,
warnt BAU ABC Geschaftsfihrer Moritz
Lohe und schlieBt an: ,Mit unserem Ansatz
verbinden wir politische Unterstiitzung,
praxisnahe Ausbildung und enge Betreu-
ung.”

In einer der Lehrhallen des BAU ABC
in  Mellendorf wurden die jungen
Ménner herzlich empfangen. Bei einem
geselligen  Grillnachmittag lernten die
Auszubildenden erstmals ihre Ausbilder

sowie Vertreterinnen und Vertreter der
beteiligten Bauunternehmen kennen. ,Wir
brauchen Euch und wir freuen uns sehr,
dass lhr da seid”, betonte Jérn P. Makko,
Hauptgeschaftsfihrer des Bauindustrie-
verbandes. Die Unternehmen zeigten
beim Empfang klare Haltung: Mit Arbeits-
kleidung, Sicherheitsschuhen, Helmen,
Werkzeug und Freizeitkleidung erhielten
die neuen Auszubildenden ein komplettes
Willkommenspaket. , Wir sind sehr begeis-
tert von den beiden jungen Mannern, die
ihre Ausbildung bei uns begonnen haben.
Ihre Deutschkenntnisse sind schon sehr
gut, noch wichtiger aber ist ihre Offenheit
und die Freude auf die Ausbildung”, sagte
Jutta Beeke, Geschaftsfiihrerin der Firma
Echterhoff.

Strukturierte Ausbildung
und Betreuung

Die Auszubildenden verbringen ihr erstes
Jahr ausschlieBlich im BAU ABC am
Standort Mellendorf. Dort erwerben sie
grundlegende Kenntnisse des deutschen
Bauens, erganzt durch Praxisphasen am
zweiten Ausbildungsstandort in Rostrup.
Danach wechseln sie in ihre Unternehmen.
Fur das Projekt wurden die Unterkinfte
des BAU ABC modernisiert: Aus Doppel-
zimmern ohne Kiche wurden eigenstan-
dige Wohneinheiten mit Kiichenzeilen. So
kénnen die Auszubildenden selbst kochen.
Zusatzlich begleitet eine feste Betreuungs-
kraft den Alltag der Gruppe und organisiert
Sprachférderung sowie Freizeitaktivitaten.
Die fachliche Ausbildung wird erganzt
durch Deutschkurse auf B2-Niveau.
Koordiniert ~wird das internationale
Engagement durch die neu gegrindete
Abteilung ,Recruiting-Service” des BAU
ABC. Sie bundelt Berufsorientierung, Be-
triebspartnerschaften,  Sprachférderung
und Integration. ,Mit unserer neuen
Abteilung schaffen wir Strukturen, die
Nachwuchskrafte  frihzeitig ~ fordern,
Betriebe entlasten und Begeisterung fir
die Bauwirtschaft wecken”, so Lohe.

Die Kooperation geht auf die Firma Gin-
ther Papenburg zurlck, die bereits seit
2020 junge Menschen aus Usbekistan far
eine Bauausbildung nach Deutschland
holt. Nun wird der Ansatz auf einen gréBe-
ren Kreis ausgeweitet. Neben Papenburg
beteiligen sich unter anderem Echterhoff,
Hoth Tiefbau, Meyer und Bull, Stehnke
sowie Strabag.

Aktuell gibt es noch keine staatliche Forde-
rung, anders als bei den niedersachsischen
Welcome-Centern”, die Fachkrafte aus
Marokko, Kolumbien und Indien unter-
stltzen. Jorn P. Makko hofft jedoch, dass
Usbekistan bald ebenfalls in das Programm
aufgenommen wird. Die Ziele sind ehrgei-
zig: Innerhalb von funf Jahren sollen bis
zu 200 junge Menschen aus Usbekistan
jahrlich eine Ausbildung in der Bauwirt-
schaft Niedersachsen-Bremen beginnen.
Damit positioniert sich die Branche klar in
einem nationalen Trend — denn ohne Fach-
krafte aus Drittstaaten wird die deutsche
Bauwirtschaft den steigenden Bedarf nicht
decken kénnen.

Info: www.bauabc.de i
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Praxisnahe Ausbildung

Azubi-Bagger fur Schulungs- und Praxiseinsatze

Wacker Neuson unterstutzt
gezielt die Ausbildung bei
Eurovia mit einem Mobilbagger
EW65, damit die jungen Talente
unter realen Baustellenbedin-
gungen wertvolle Praxiserfah-
rung sammeln kénnen. Mit
ihrem gemeinsamen Engage-
ment wollen die beiden Unter-
nehmen ein Zeichen gegen den
Fachkraftemangel setzen.

Wacker Neuson und das Bauunternehmen
Eurovia setzen ein Zeichen gegen den
Fachkraftemangel: Seit dem Fruhjahr
steht ein Mobilbagger EW65 von Wacker
Neuson speziell fur Schulungs- und Praxis-
einsatze zur Verfigung. Ziel der Investition
ist es, jungen Menschen unter realistischen
Bedingungen den Umgang mit modernen
Baumaschinen zu vermitteln. , Praxisnahe
Ausbildung ist die Basis fur eine nachhal-
tige Fachkraftesicherung. Wir freuen uns,
Eurovia dabei mit passgenauer Technik
zu unterstitzen und gemeinsam junge
Talente fur das Bauwesen zu begeistern”,
sagt Marvin Stein, Key Account Manager
bei Wacker Neuson. Der EW65 wurde in

Symbolische Ubergabe: Vertreter von Wacker Neuson, darunter Key Account Manager Marvin
Stein und Marcel Becker sowie Eurovia-Vertreter um Niederlassungsleiter Andreas Miiller, Regional-
leiter Stefan Laskowski, Ausbilder Andreas Erl und die aktuellen Auszubildenden mit dem des EW65
am Eurovia-Standort Bottrop. (Foto: Wacker Neuson SE)

enger Abstimmung zwischen Eurovia und
Wacker Neuson ausgewahlt und individuell
flr seinen Einsatz gestaltet. Die auffallige
Sonderlackierung als ,Azubi-Bagger”
macht das Gerat nicht nur sofort erkennbar,
sondern tragt auch zur Sicherheit auf den
Baustellen bei. Die Auszubildenden setzen
den Bagger auf verschiedenen Projekten
ein — und Ubernehmen dabei eigenstan-
dig Pflege, Wartung und Bedienung. So
lernen sie friihzeitig, Verantwortung zu
Ubernehmen und das im Ausbildungsalltag

Gelernte unmittelbar in der Praxis anzu-
wenden. ,Mit diesem Bagger schaffen
wir fir unsere Auszubildenden realistische
Arbeitsbedingungen”,  erklart  Stefan
Laskowski, Regionalleiter bei Eurovia. ,Wir
sind Uberzeugt, dass eine praxisorientierte
Ausbildung der SchlUssel ist, um motivierte
und qualifizierte Fachkrafte zu gewinnen”,
erganzt er. Das Bauunternehmen ist in
Bottrop mit einem breiten Leistungsspek-
trum im StraBen- und Tiefbau vertreten.
Info: www.wackerneuson.com [l

AUSBILDUNGSSTART BEI ATLAS

Investition in die Fachkrafte von morgen

Die Atlas GmbH startet mit zehn neuen
Auszubildenden ins  Ausbildungsjahr
2025. Acht junge Manner und zwei
junge Frauen beginnen ihre Ausbildung
in den Berufen Industriekaufmann/-frau,
Fachkraft fir Metalltechnik und Indus-
triemechaniker. ~ Sieben  der neuen
Azubis werden im Werk Ganderkesee
ausgebildet, drei im Werk Delmenhorst.
,Es ist fur viele Unternehmen heutzutage
nicht einfach, ihre Ausbildungsplatze zu
besetzen. Umso mehr freut es uns, dass
wir zehn motivierte junge Menschen fur
Atlas begeistern konnten — ein klares
Zeichen dafir, dass unser Unternehmen
als Ausbildungsbetrieb attraktiv ist”, sagt
Lennart Rohde, Leiter Personal & Recht
der Atlas GmbH. Die Ausbildung in dem
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Unternehmen steht fur hohe Qualitat und
endet in der Regel nicht mit dem Bestehen
der letzten Prufung: Viele ehemalige
Auszubildende arbeiten auch Jahre spater
noch im Unternehmen und pragen mit
ihrem Wissen und ihrer Erfahrung die
Belegschaft.

Mit dem Start der neuen Auszubildenden
setzt Atlas erneut auf die Férderung junger
Talente und die langfristige Sicherung des
eigenen Fachkraftebedarfs. ,Wir freuen
uns darauf, die neuen Kolleginnen und
Kollegen auf ihrem Weg zu begleiten
und gemeinsam die Zukunft von Atlas zu
gestalten”, ergdnzt Merle Bartels, Perso-
nalreferentin des Unternehmens.

www.atlasgmbh.com [l

Neu im Team: Zehn junge Leute haben
gerade ihre Ausbildung bei der Atlas GmbH
begonnen. Viele ihrer Azubi-Vorgénger sind
dem Unternehmen Uber Jahre treu geblieben.
(Foto: Atlas)



50 Jahre Ausbildung

Ubernahmequote von iiber 90 % ist ein starkes Signal

Wirtgen hat vor kdirzlich ein
besonderes Jubilaum gefei-
ert: Seit nunmehr 50 Jahren
bildet das Unternehmen in
Windhagen junge Menschen in
unterschiedlichen Berufen aus.
Fast 600 Gaste folgten der Ein-
ladung ins Josef Ruddel Forum,
darunter kommunale Vertreter,
Partner aus den Berufsschulen,
Vertreter der dualen Partner
sowie zahlreiche ehemalige und
aktuelle Auszubildende.

Gestartet ist die Ausbildung bei Wirtgen
1974 mit dem Berufsbild Burokauf-
mann/-frau. Heute bietet das Unterneh-
men 15 verschiedene Ausbildungsberufe
sowie duale Studienginge an. Uber die
Jahrzehnte wurden kontinuierlich neue
Berufe erganzt, um den Anforderungen
der Branche und dem wachsenden Ange-
bot an Produkten und Technologie gerecht
zu werden. Bis heute haben mehr als 1.200
Auszubildende ihre berufliche Laufbahn
bei Wirtgen begonnen. Mit einer Ubernah-
mequote von Uber 90 % sind aktuell rund
700 Mitarbeitende im Unternehmen tatig,
die einst ihre Ausbildung dort absolvierten.
In den vergangenen 50 Jahren sind die
Ausbildungszahlen  stetig  gestiegen.
Jedoch variiert die Anzahl der qualifizierten
Bewerber aufgrund des demografischen
Wandels. Der Bewerbungsprozess zieht
sich mittlerweile fast Uber das ganze Jahr.
»Ausbildung ist weit mehr als Fachvermitt-
lung — sie ist ein gesellschaftlicher Auftrag
und Ausdruck unserer Verantwortung
gegeniber der nachsten Generation”,
betonte Wirtgen Geschaftsfuhrer Dr. Cyrus
Barimani in seiner Ansprache. ,Wir bilden
nicht nur fir unser Unternehmen aus,
sondern fur die Zukunft unserer Region,
unserer Branche und unserer Gesellschaft.
Durch eine fundierte Ausbildung bieten
wir jungen Menschen eine Perspektive.”
Wirtgen Ausbildungsleiter Boris Becker
erganzte: ,In funf Jahrzehnten haben
Generationen von Auszubildenden ihre
Karriere bei uns begonnen — manchmal
sogar innerhalb einer Familie Gber mehrere

TECHNIK | Ausbildung

Karrierestart: Heute bietet Wirtgen 15 verschiedene Ausbildungsberufe sowie duale Studiengange

far junge Menschen an. (Foto: Wirtgen)

Generationen  hinweg. Wahrend sich
Berufe und Technik verandert haben, ist
eines konstant geblieben: die Leidenschaft
und das Engagement, mit dem wir unsere
jungen Talente férdern.”

Ein Highlight der Jubildumsfeier war der
.Wirtgen Doppelpass”, eine Talkrunde
mit  Zeitzeugen aus unterschiedlichen
Generationen. Unter anderem berichteten
Dominik Hecken, Meike Jungheim, Lutz
Freymann und Helmut Hecking von ihren
personlichen  Ausbildungswegen, Karri-
eren und pragenden Erinnerungen. Zum
Abschluss Uberreichte der jingste Auszubil-
dende, Louis Huferath, einen Prasentkorb
an Petra Holl, die erste Auszubildende der
Firmengeschichte — ein symboltrachtiger
Moment, der die Verbindung zwischen
Vergangenheit und Zukunft eindrucksvoll
sichtbar machte.

Zu den Ehrengasten der Veranstaltung
zahlten unter anderem Dr. Holger Bentz,
IHK-Geschaftsfuhrer der Aus- und Weiter-
bildung, Bernd Hammes, Geschéaftsfuhrer
der Handwerkskammer und Dirk Oswald,
Direktor der David-Réntgen-Schule als
Vertreter der Berufsschulen. Auch die
Kommunalpolitik war zugegen, darunter
Verbandsgemeindebirgermeister Michael
Christ, Windhagens Ortsblrgermeister
Hans-Dieter Geiger sowie Birgit Haas als
Vertreterin von Landrat Achim Hallerbach.
Von den kooperierenden Schulen nahmen
u.a. Birgit Braun (Realschule Plus Neustadt),

Torsten Mehlfeldt (Wiedtal-Gymnasium)
und Christian Worliczek (IGS Horhausen)
teil.

Info: www.wirtgen-group.com [l
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Auf Nummer sicher: Die integrierte Arbeitsbereichsbegrenzung schitzt in
der Halle vor Kollision mit der Dachstruktur. (Fotos: Sennebogen)

Betriebskosten splrbar gesenkt

Akkumaschine im umfangreichen
Testeinsatz in der Wiederaufbereitung

Die Cronimet Alfa GmbH in Mlnchen-Aubing, hat den Sennebogen
824 G Electro Battery im Rahmen eines umfangreichen Testeinsatzes
unter die Lupe genommen. Zoran Alexsic, Fahrer bei dem Spezia-
listen fur die Wiederaufbereitung von Edelstahl, Ferrolegierungen
und Superlegierungen, hatte die Gelegenheit, die vollelektrische
Maschine in der Halle bei der Beschickung einer Paketierpresse
und der Materialsortierung zu erproben. Der Fokus lag auf der
Leistungsfahigkeit und Praxistauglichkeit des Modells unter realen

Bedingungen.

Was Alexsic sofort aufgefallen ist: wie ruhig
der Bagger lauft. Gerade in der Halle, wo
Larm eine erhebliche Belastung darstellt,
war das eine echte Erleichterung. ,Es ist
angenehm ruhig. Man muss keine Pausen
einlegen, um dem Larm zu entkommen”,
sagt er. Und auch an enge Platzverhéltnisse
wurde gedacht — dank der integrierten
Arbeitsbereichsbegrenzung stoBt der Aus-
leger nicht ans Hallendach. Das gibt mehr
Luft zum Arbeiten und ein gutes Gefuhl
beim Fahren.

Der getestete 824 G Electro Battery war
mit einem einzigen Lithium-lonen-Ak-
kupack ausgestattet — und zeigte dabei
beeindruckende Ausdauer. Je nach Fahr-
weise und eingesetzter Motordrehzahl
betrug die Laufzeit zwischen 1,5 und 3,5
Stunden. ,,FUr nur einen Akku ist das rich-
tig stark”, so der Fahrer. Die Maschine lasst

64 vosum ¢ |NFO 525

sich bei Bedarf auch mit zwei, drei oder
vier Akkus ausrUsten, was die Einsatzzeit
weiter erh6ht und maximale Flexibilitat fur
unterschiedliche Anwendungen bietet. Der
90 kW starke Elektromotor bringt dabei
volle Leistung auf den Einsatzplatz. ,Die
Akkumaschine fdhrt sich genauso wie
eine mit Diesel betriebene”, findet Alexsic.
~Man merkt keinen Unterschied bei der
Kraft — nur, dass alles viel angenehmer und
leiser lauft.”

Laden ohne Zeitverlust

Ein zentrales Highlight ist der Dual Power
Mode: Die Maschine kann nicht nur im
Akkubetrieb arbeiten, sondern gleichzeitig
Uber das Stromnetz mit Energie versorgt
werden. Wahrend des Betriebs kann die
Maschine Uber einen 63 A CEE Stecker

%

»Das leise
Arbeiten ist
eine echte
Erleichterung.”

Zoran Alexsic
Baggerfahrer bei Cronimet Alfa
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angeschlossen und der Akku nachgeladen
werden, was den Arbeitsfluss spurbar
verbessert. ,Das Laden wahrend des
Betriebs ist wirklich praktisch. Man kann
einfach weitermachen, ohne Zeit zu verlie-
ren”, freut sich der Bediener. Und alles ist
denkbar einfach: Stecker rein — und es geht
direkt weiter. Je nach Ausstattung sind bis
zu drei Onboard-Charger mit je 22 kW
Ladeleistung mdglich, was insgesamt
66 kW/h entspricht. Das ermoglicht kurze
Ladezeiten und einen nahezu unterbre-
chungsfreien Einsatz.

Auch beim Komfort zeigt sich der Akku-
bagger durchdacht und fahrerfreundlich.
Die Sennebogen-Maschine ist mit einer
modernen  Sencon-Steuerung  ausge-
stattet, die eine prazise Anpassung der
Klimaanlage, der Geschwindigkeit und
der Joystickeinstellungen ermdglicht. ,,Die
Steuerung ist sehr benutzerfreundlich und
macht das Arbeiten angenehm”, so Alexsic.
Zudem sorgt der komfortable Sitz in Ver-
bindung mit einer vibrationsarmen Kabine
fur einen angenehmen Arbeitsalltag, auch
bei langeren Einsatzen.

Durch die Elektrotechnologie werden nicht
nur Emissionen und Gerdusche reduziert,
sondern auch die Betriebskosten splrbar
gesenkt. Der geringe Verbrauch des
Elektromotors und der effiziente Peak-
shaving-Einsatz tragen zu einer deutlichen
Kostenersparnis bei. ,Das Tanken entfallt
komplett. Das ist ein echter Vorteil, beson-
ders in einer Halle”, wei3 der Fahrer. Der
geringe Wartungsaufwand und die ein-
fache Ladeinfrastruktur des Akkubaggers
tragen zusatzlich zur Wirtschaftlichkeit
bei. Der 824 G Electro Battery hat sich
im Einsatz bei Cronimet Alfa GmbH als
leistungsstark und effizient erwiesen. Die
Kombination aus starker Leistung, langer
Akkulaufzeit, einfacher Handhabung und
geringem Larm macht ihn zu einer prak-
tikablen Lésung fur Recyclingbetriebe, die
auf Nachhaltigkeit setzen.

Info: www.sennebogen.com |l



Kompakte Bestie

Allrounder fir vielfaltige Aufgaben auf der Baustelle

Mit der Einfihrung der MX City-Bagger Baureihe vor Gber zwolf Jah-
ren hat der danisch-deutsche Hersteller Hydrema den Mobilbagger-
markt kraftig belebt. Der langst vergessene Kurzheck-Mobilbagger
erfuhr darauf eine Renaissance und auch der kleine Mobilbagger
mit einem Einsatzgewicht unterhalb von 10 t ist vereinzelt wie-
derzufinden. Der deutsche Ableger von Hydrema, die ehemaligen
Weimar-Werke, hatten bereits im Jahr 1996 Mobilbagger mit einem
Dienstgewicht von nur 7 t angeboten. Warum baut der Hersteller
heute keine Bagger in dieser Klasse?

Martin ~ Werthenbach,  Vertriebsleiter
Deutschland, weiB darauf eine Antwort
und verweist auf die kompakte Bestie ihrer
aktuellen MX-Baureihe: ,,Der MX14G ist
tatsachlich so kompakt, dass er sich auch
dort noch drehen kann, wo sich gerade
mal ein 5 t Minibagger dreht.” Man habe
in Prospekten und Bildern die Baustellen-
situation gezeigt, bei der an einem Ende
ein tiefes Loch und auf der anderen Seite
des Baggers der zu beladene Lkw steht.
Damit sei alles gesagt: Diese Maschine ver-
eine Kompaktheit, Kraft und Reichweite.
Warum also solle sich ein Bauunternehmer
mehrere unterschiedliche Maschinen leis-
ten mussen, wenn er alle Anforderungen
mit nur einer Maschine bedienen kann.
»Auch wenn die kréaftigere Maschine eine
hohere Investition erfordert, so ist doch die
Investition in einen MX14G eine Investition
ohne Kompromisse. Den wirtschaftlichen
Vorteil erfdhrt der Unternehmer im Laufe
der Lebensdauer der Maschine — und zwar
nach den Erfahrungen unserer Kunden —
auch sehr deutlich”, so Werthenbach, der
den Blick auf die Transportkosten richtet:
Oft merke ein Kunde, dass auf der Baustelle
vielleicht doch die zu schwache Maschine
steht, weil man beispielsweise im Zuge
der Ausgrabungen auf Herausforderungen
stoBt, die mit der kleinen Maschine nicht zu
bewaltigen sind. Als weiteres Beispiel nennt
er Radlader, die extra auf die Baustelle
gebracht werden, um Palettenwaren zu
versetzen, ansonsten aber nur rumstehen.
Mit dem MX14G, ausgestattet mit einem
Tiltrotator und einer Palettengabel, sei man
sogar viel flexibler als mit einem Radlader,
denn nur mit dem Bagger kénne man eine
Palette Uber einen Zaun, eine Hecke oder
einer Leitplanke hinweg abstellen oder
aufnehmen. Selbst den Einsatz mit einem
Kehrbesen, um am Ende die Baustelle zu

reinigen, kdnne man problemlos mit dem
Mobilbagger ausfuhren und schlieBlich
kenne der MX14G mit seinen 175 PS und
407 I/min Hydraulikleistung keine Grenzen
beim Einsatz von hydraulischen Anbauge-
raten.

Auf die Frage, warum der MX14G als
kompakte Bestie bezeichnet wird, verweist
Werthenbach auf den internationalen
Markt: ,Ich habe diese Bezeichnung aus
Australien Ubernommen, wo der MX14G
als ‘compact beast” bezeichnet wird. Der
Mehrwert ist fir den Kunden schnell zu
erklaren, denn der MX14G hat den glei-
chen Stahlbau, den gleichen Motor, die
gleichen hydraulischen Pumpen, den glei-
chen Unterwagen mit den gleichen Achsen
und optional sogar den gleichen kraftigen
Fahrantrieb, wie unser groBer und schwe-
rer 20 t Mobilbagger, der MX20G. Und
der Fahrer hat sogar den gleichen Komfort
mit der gleichen groBen Kabine”, so der
Vertriebsleiter.

Ob sich der Kauf der 14 t-Maschine
lohnt, zeigt sich — wie meist — durch
eine Einschatzung der zu erwartenden

Wendig und stark: Mit einem MX14G kann
man bei Bedarf auch 8 t schweres Material aus
dem Boden heben. (Foto: Hydrema)

Einsatzgebiete und einem Blick auf die
Gesamtbetriebskosten. Diesbezlglich sagt
Martin  Werthenbach: ,Es ist sicherlich
offensichtlich, dass ein MX14G eine
hohere Investition ist, als ein Bagger in der
7 bis 12 t-Klasse, aber ich werde in dersel-
ben Lebenszeit, die mutmaBlich bei einer
robusteren Maschine auch noch langer
sein wird, wesentlich mehr verdienen. Die
Effizienz steht bei Hydrema immer im Vor-
dergrund. Alle unsere Maschinen vereinen
in sich zahlreiche Alleinstellungsmerkmale,
die sich auf die Arbeitsleistung, aber auch
auf die Arbeitssicherheit und besonders
auf die Effizienz auswirken.”

Info: www.hydrema.de [l

ALLES FUR IHR BAUPROJEKT!

Egal ob Sie kleine oder grof3e Projekte am Start haben - wir bieten Ihnen
eine Riesenauswahl an modernen Maschinen und Geraten zur Miete und ¢
zum Kauf inkl. eines umfassenden Service, damit Sie erfolgreich sind!

Mehr unter hkl24.com oder 0800-44 555 44
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Stille Revolution auf der Baustelle

Vollelektrische Maschine im Aushub, bei Erdbauarbeiten und im Recycling

Seit Kurzem testet die Kibag, ein
fuhrendes Schweizer Unterneh-
men im Bau- und Baustoffbe-
reich, den batterieelektrischen
Raupenbagger Sany SY215E
unter realen Bedingungen. In
verschiedenen Teams, auf unter-
schiedlichen Baustellen und
Werken. Nicht im Showroom
und nicht auf einem Messepo-
dest, sondern da, wo gearbeitet
wird. Da, wo Maschinen sich
beweisen mussen.

Organisiert wurde dieser Testeinsatz von
der Multi Handling AG in der Schweiz, dem
Putzmeister-Partner fir Sany-Baumaschi-
nen vor Ort. In Gesprachen mit der Kibag
brachte Multi Handling die Elektromaschi-
nen ins Spiel, denn Ziel Bau- und Baustoff-
unternehmens ist es, den Dieselverbrauch
und den CO,-FuBabdruck zu senken und
bis 2050 komplett emissionsfrei zu arbei-
ten.

Maschinist Roger Britt von der Kibag kennt
die Unterschiede zwischen Theorie und
Praxis nur zu gut. Er hat den 23 t-Bagger
mehrere Tage im Einsatz gehabt und er
zeigte sich begeistert von der Leistung
der neuen E-Maschine. ,Die Steuerung ist
praktisch identisch mit einem normalen
Bagger. Aber was auffallt, ist die Ruhe.”
Was fur ihn ein angenehmes Fahrgefuhl
bedeutet, ist fur die Anwohner ein echter
Fortschritt. FUr Putzmeister und die Multi
Handling AG sind solche Rickmeldungen
keine Uberraschung. Als einer der weltweit
fihrenden Baumaschinenhersteller hat das
Unternehmen friihzeitig auf elektrische
Antriebstechnologien gesetzt. ,Wir sind
es schon gewohnt, dass die Kunden
skeptisch sind”, berichtet Theo van Horck,
Putzmeister Regional Sales Manager fur
die Schweiz. , Die meisten meinen, dass sie
auf der Baustelle EinbuBen haben, wenn
sie eine Elektro-Maschine einsetzen, dass
E-Maschinen deutlich weniger Leistung
haben als die Diesel-Maschinen. Da ist
es am besten, man testet die Maschinen
einfach selbst in realen Einsatzen, um sich
ein Bild zu machen.” Genau dies habe
man der Kibag ermdglicht, erganzt Sandro
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Keine Emissionen, gleiche Leistung: Der vollelektrische Sany SY215E zeigt Im Testeinsatz auf
einer Baustelle der Kibag in der Schweiz. (Foto: Kibag)

Matteucci, CEO der Multi Handling AG.
.Wir sind schon lange im engen Austausch
mit der Kibag und haben daftr gesorgt,
dass der Kunde die Maschinen in den
unterschiedlichsten Bedingungen ausgie-
big testen kann”, erganzt Matteucci

Heute gehort Sany zu den Vorreitern im
Bereich der vollelektrischen Baumaschinen.
Der SY215E ist ein klares Beispiel daftr. Die
Maschinen sollen kompromisslose Leistung
liefern und gleichzeitig den CO,-AusstoB
auf der Baustelle deutlich reduzieren. Mit
einem klaren Fokus auf Umweltvertraglich-
keit und Effizienz hat der Hersteller in den
letzten Jahren ein enorm breites Portfolio
an elektrifizierten Maschinen entwickelt.
Vom Teleskoplader, Hafenkran, Reach-
stacker, Walzen bis hin zu Minibaggern,
Radladern und schweren Raupenbaggern
bietet man elektrische Lésungen, die in der
Praxis bestehen. Alle Maschinen vereint
eines: maximale Performance ohne Emis-
sionen.

Ein wichtiger Faktor dabei sind die moder-
nen Lithium-Eisenphosphat-Akkus. Diese
Akkus gelten als besonders sicher, da sie
thermisch stabil sind und kaum Uberhit-
zungs- oder Brandrisiken bergen. Mit bis
zu 5.000 Ladezyklen sind sie langlebig und

wirtschaftlich. Gleichzeitig sind sie frei von
Kobalt und anderen giftigen Materialien.
Das macht sie auch aus Umweltsicht zur
besseren Wahl. Die hohe Entladeleistung
sorgt fur eine gleichbleibend starke
Maschinenperformance. Selbst bei Hitze
oder Kalte bleibt die Leistung konstant.
Die Elektromaschinen bieten im Vergleich
zu herkdmmlichen Dieselmaschinen deut-
liche Vorteile fur Kundinnen und Kunden.
Sie zeichnen sich durch einen besonders
geringen Wartungs- und Serviceaufwand
aus, da viele der typischen VerschleiBteile
bei  Verbrennungsmotoren  entfallen.
Dadurch reduzieren sich nicht nur die
Betriebskosten, sondern auch die Stillstand-
zeiten im Arbeitsalltag. Trotz eines héheren
Anschaffungspreises amortisieren sich die
Elektromaschinen in kurzer Zeit durch die
deutlich niedrigeren laufenden Kosten. Das
macht sie zu einer wirtschaftlich attrakti-
ven und zugleich umweltfreundlichen
Alternative im Baumaschinenbereich. Der
SY215E steht fur den klaren Kurs bei Sany:
Nachhaltigkeit und Effizienz schlieBen sich
nicht aus. Dass der SY215E aktuell bei der
Kibag im Testeinsatz lauft, zeigt, dass der
Markt bereit ist fur diese Veranderung.
Info: www.sanyeurope.com [l



VerschleiBblech statt Edelstahl

Kosteneinsparungen und Langlebigkeit in rauen, korrosiven Umgebungen

Korrosive Umgebungen und
Verschleif3 kénnen  verhee-
rende Schaden bei schwerer

Ausristung verursachen. Unter
Umstanden gilt dies sogar fur
Materialien oder Mineralstoff-
gemische, die normalerweise
nicht aggressiv sind. Jonas Alle-
bert, leitender VerschleiBspezia-
list von SSAB, erlautert, warum
Hardox HiAce leistungsstarker
ist als Edelstahl.

.Nach meiner Ansicht stellt Hardox
HiAce einen wesentlichen Fortschritt
bei verschleiBbestandigen Stdhlen dar.
Er bietet dieselbe ausgezeichnete Harte,
Streckgrenze, Zahigkeit und Werkstatt-
leistung wie unser bewahrter Hardox 450
Stahl — jedoch mit einem wesentlichen
Unterschied: Hardox HiAce ist speziell
dafir vorgesehen, korrosivem Verschlei3
zu widerstehen”, berichtet Allebert.
Insbesondere in Umgebungen, in denen
Sauren, Sulfate, Ammoniak oder Salze vor-
kommen, erzeugen diese einen korrosiven
VerschleiBmechanismus, der die Stahlober-
flache angreift und oxidiert, wodurch sich
der VerschleiB dramatisch beschleunigt
und die Lebensdauer der Ausriistung sinkt.
.Bei solchen Bedingungen reicht es nicht
aus, einfach nur einen harteren Stahl zu
nehmen. Aus diesem Grund empfehle ich
Hardox HiAce fur alle Branchen, in denen
korrosiver VerschleiB auftreten kann, so
der Experte.

In Vergleichstests von SSAB zwischen
Edelstahl, Hardox HiAce und handelstbli-
chem AR 400 Stahl trat ein klarer Faktor
hervor: die Uberlegene Harte von Hardox
HiAce. Normaler S304 Edelstahl ergibt
zum Beispiel eine typische Harte von
200 HBW. Das Harteniveau fuhrt zu einer
korrosiven VerschleiBbestandigkeit, die um
rund 20 % geringer ist, als bei der von Har-
dox HiAce. Wenn man noch die héheren
Materialkosten von Edelstahl hinzunimmt,
kann die Umstellung auf Hardox HiAce
laut Allebert zu Kosteneinsparungen von
bis zu 50 % fuhren. Auch wenn mit Edel-
stahl Korrosion vermieden werden kann,
fihrt seine relativ geringe Bestandigkeit

* - &

Langlebig:

SSAB-VerschleiBexperte Jonas Allebert hat durch den Test des Bodens eines Mdllfahr-

zeugs aus Hardox HiAce erkannt, dass trotz korrosiver VerschleiBbedingungen eine duBBerst niedrige
VerschleiBrate besteht und eine Lebensdauer von 20 Jahren erwartet werden kann. (Foto: SSAB)

gegen Verschlei3 und Beulen haufig zu
vorzeitigem Ausfall und einem teuren Aus-
tausch. Mit einer Streckgrenze von rund
205 MPa, verglichen mit den robusten
1.250 MPa von Hardox HiAce, ist Edelstahl
bei StoBbelastungen sehr viel empfindli-
cher fir Beulen.

Nachgewiesene Schlagleistung

Allebert konnte auch Schlagtests durch-
fihren, bei denen ein 3 mm dickes Hardox
HiAce Blech mit einem 5 mm dicken 304
Edelstahlblech verglichen wurde. ,Bei
Verwendung eines Fallhammers mit einem
250 kg Gewicht, das aus 2,82 m Hoéhe her-
abfiel, beobachteten wir auf dem Hardox
HiAce Blech eine durchschnittliche Beul-
tiefe von nur 18 mm. Beim Edelstahlblech
hingegen waren die Beulen durchschnitt-
lich 41 mm tief, also um das zwei, dreifa-
che tiefer. Diese Resultate belegen deutlich
die praktischen Vorteile von Hardox HiAce
bei der Verringerung von Beulen und der
Verlangerung der Lebensdauer”, so der
VerschleiB-Experte. SSAB  untermauert
die beeindruckenden Testergebnisse mit
einem Praxisbeispiel. Bei Stena Recycling,
einem flhrenden Recycylingunternehmen

Schwedens, werden Tag fir Tag rund
1.000 t Buntmetalle in riesigen Stahltrom-
meln gesdubert und getrennt. Doch
der Nassaufbereitungsprozess erzeugte
eine korrosive VerschleiBumgebung, die
schwere Schaden an den Trommeln verur-
sachte. RegelmaBige Wartungen und uner-
wartete Ausfille stellten irgendwann eine
kostspielige Herausforderung dar. Stena
Recycling musste eine bessere Losung als
Edelstahl finden — und fand sie mit Hardox
HiAce. Durch die Umstellung konnte die
Lebensdauer der AusrUstung verdreifacht
werden, wodurch die Wartungskosten und
die Anzahl der Betriebsstérungen signifi-
kant reduziert werden konnten.

Die Recyclingtrommel enthdlt zahlreiche
Gittersegmente mit Schlitzen, durch die
Wasser hindurchlaufen kann. Friher wurde
dafir Edelstahl verwendet, der aufgrund
von VerschleiB und Schlagen eine kirzere
Lebensdauer hatte, da Edelstahl nicht die
Harte und Festigkeit von Hardox HiAce
hat. Bei Stena Recycling wird das Gitter auf
rund 3 mm abgenutzt, bevor die Segmente
ausgetauscht werden, was eine rund drei
Mal ldngere Lebensdauer als bei den Edel-
stahlsegmenten ergibt.

Info: www.ssab.com ||
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DIGITALISIERUNG

Sinnvoll: End-to-End-Digitalisierung im Aftermarket ist kein technischer Luxus,
sondern strategischer Mehrwert, sagt Alexander Mages, Geschéftsfihrer der
Mages Consulting GmbH. (Foto: Mages Consulting)

Durchgangig integrierte Prozesse

End-to-End-Digitalisierung
im Baumaschinen Aftermarket

»Digitalisierung” wird haufig als Schlagwort verwendet, ohne
konkret zu werden. Doch gerade auf Baustellen lasst sich der
Begriff anschaulich greifbar machen. Besonders deutlich wird dies
bei der End-to-End-Digitalisierung, der durchgangigen und unter-
nehmensibergreifenden Vernetzung aller relevanten Systeme und
Prozesse entlang einer Lieferkette. Alexander Mages, Griinder und
Geschaftsfuhrer der Mages Consulting GmbH, bringt Licht ins Dun-

kel.

Ziel der End-to-End-Digitalisierung ist es,
Informationen in Echtzeit verflgbar zu
machen, manuelle Medienbriiche und Feh-
lerquellen zu vermeiden und so letztendlich
die Effizienz von Wertschopfungsprozes-
sen zu erhéhen. In der Baubranche kann
man dabei zwei Ebenen unterscheiden: die
Ebene des Bauobjekts, von der Planung bis
zur Ausfiihrung, wie Dr. Tina Mdller von
TLGG Consulting in Ihrem Fachbeitrag auf
der 10. Fachtagung Baumaschinentechnik
2024 der TU Dresden beschreibt, und die
Ebene der Baumaschinen und deren effizi-
enten Nutzung. Dieser Artikel fokussiert auf
Letztere. In der Branche sind ERP-Systeme,
Ersatzteilkataloge und  Serviceportale
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haufig unzureichend integriert. Manu-
elle  Prozesse, fragmentierte Systeme
und Excel-Listen fihren zu verzogerten
Bestellungen,  Fehlbestlickungen  und
folgenschweren Stillstanden. Gleichzeitig
steigt der Anspruch: Teileverfligbarkeit
und Service sollen in Echtzeit abgebildet
werden. End-to-End-Digitalisierung setzt
an der durchgangigen Vernetzung von
IT-Systemen an. Vier zentrale Bausteine
sind hierfur entscheidend:

1. Echtzeit-Verfiigbarkeits- und Preis-
tibersicht: Wenn alle Lagerorte (Zentral-
lager, Niederlassungen, Werkstatten) im
ERP konsistent abgebildet sind, kann man
sofort Verfugbarkeit inklusive spezifischer

Preisstaffeln anzeigen. So werden Anfra-
gen fast in Echtzeit beantwortet, Lieferzu-
sagen deutlich verbindlicher.

2. Digitale Ersatzteilkataloge und
Self-Service-Portale: Digitale Kataloge
mit strukturierter Darstellung von Ersatz-
teilgruppen, 3D-Ansichten und Filtermog-
lichkeiten ermoglichen es, das richtige Teil
schnell zu identifizieren. Uber Self-Ser-
vice-Portale kénnen Teile rund um die Uhr
bestellt, Servicehistorien eingesehen und
Auftrage initialisiert werden.

3. Predictive Maintenance via loT und
KI: Immer mehr Baumaschinen liefern
Betriebsdaten wie Laufzeit, Temperaturen
oder Hydraulikdruck. Uberschreitet ein
Parameter eine Schwelle, kann man
automatisch Wartungsauftrage und Teil-
reservierungen initiieren. Dies reduziert
ungeplante Stillstande bei gleichzeitig
verlangerter Lebensdauer der Maschinen.
4. Offene Standards fiir plattfor-
miibergreifende Integration (z.B. 1SO
15143-3/AEMP 2.0): Solche Schnittstellen
ermadglichen die Zusammenfihrung von
Standort-, Nutzungs- und Verbrauchsdaten
verschiedener Hersteller in einer Plattform.
So kénnen Flotten zentral Uberwacht und
gesteuert werden: die Basis fur effiziente
Instandhaltung und Maschinennutzung.

Praxisbeispiele aus
dem StraBBen- und Tiefbau

Immer mehr Maschinenhersteller und
Flottenbetreiber erkennen die Vorteile der
End-to-End Digitalisierung. So bietet die
Ammann Group mit dem Telematikportal
ServiceLink die Erfassung von Betriebsda-
ten wie Einsatzdauer und Kraftstoffver-
brauch. In Kombination mit vordefinierten
Service- und Wartungskits entsteht so eine
planbare Teileversorgung, die Ausfallzeiten
reduziert und die Maschinenverfligbarkeit
erhoht. Bei der Strabag SE kommt Uber
die Servicetochter BMTI ein herstellerun-
abhangiges Telematiksystem zum Einsatz,
das Fahrzeugdaten gemaB ISO 15143-3
konsolidiert.  Standort, Nutzung und
Verbrauch werden in einem zentralen
Portal zusammengefihrt und bilden die
Grundlage fur effizientes Flotten- und
Servicemanagement. Auch  Caterpillar
bzw. Zeppelin verfolgt mit einem digitalen
Okosystem einen ganzheitlichen Ansatz.
Uber ein einheitliches Login erhalten
Nutzer Zugang zu Ersatzteilshop, techni-
scher Dokumentation und Flottenmanage-
ment.



Handlungsempfehlungen
fiir Entscheider

Hersteller: Ein digitales Ersatzteilportal
mit Seriennummernsuche und Kompati-
bilitatsprafung (z.B. parts.cat.com) ist ein
effizienter Einstieg fur verlasslichen Service
und zugleich die Basis fur datengetriebe-
nen Aftermarket-Umsatz.

Handler & Vermieter: Der Aufbau
eines Self-Service-Portals, das in Echtzeit
Lager- und Verflgbarkeitsdaten liefert,

kann unmittelbar Effizienzsteigerung und
Kundenzufriedenheit bringen.

Nutzer & Baufirmen: Herstellerliber-
greifende Telematiksysteme liefern Trans-
parenz Uber den Maschinenpark. Mittels
Predictive Maintenance, werden Stillstande
planbar reduziert.
End-to-End-Digitalisierung im Aftermar-
ket ist kein technischer Luxus, sondern
strategischer Mehrwert: Sie verringert
Ausfallzeiten, steigert Servicequalitat und
eroffnet  innovative  Geschaftsmodelle

Arbeiten mit sicherem Abstand

Automatische Erkennung der Distanz zwischen Bediener und Maschine

Bei der Bedienung von schwe-
ren Maschinen gibt es nur einen
richtigen Abstand, den sicheren.
Eine zu geringe Distanz zu einer
arbeitenden Maschine kann
genauso gefahrlich werden wie
deren Steuerung auBerhalb
des optimalen Arbeitsbereichs.
HBC-radiomatic, weltweiter
Anbieterim Bereich der draht-
losen Maschinensteuerungen,
prasentiert jetzt eine perfekt
passende Losung.

Das intelligente Assistenzsystem radiomatic
range control sorgt durch eine automati-
sche Erkennung des Abstands zwischen
Bediener und Maschine daftr, dass sich
beide immer in einer sicheren Distanz
zueinander befinden. Die Neuentwicklung
der Funkspezialisten aus dem baden-wirt-
tembergischen Crailsheim ist dabei als
Nahbereichs-, als Fernbereichskontrolle
oder als Kombination beider Varianten
einsetzbar.

Als Nahbereichskontrolle schitzt radio-
matic range control davor, unabsichtlich in
die Fahrbahn der Maschine oder den Bewe-
gungsradius von Maschinenkomponenten
zu geraten. Als Fernbereichskontrolle
verhindert das Assistenzsystem, dass der
Bediener die Maschine auBerhalb seines
Sichtbereichs fahrt und sie versehentlich in
Richtung von Personen oder Hindernissen

TECHNIK | Digitalisierung

wie Pay-per-Use oder nutzungsbasierte
Wartung. Entscheidend ist ein pragma-
tischer Einstieg. Digitale Ersatzteilkata-
loge, Self-Service oder digitale Shops
mit  Seriennummernerkennung  reichen
bereits, um Sichtbarkeit, Effizienz und
Kundenzufriedenheit zu steigern. So wird
die Instandhaltung vom Kostenfaktor zum
Wettbewerbsvorteil und Maschinen zum
sicheren Antrieb des Projekterfolgs.

Info: www.mages-consulting.de [l
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Gefahr gemindert: Durch die automatische Erkennung des Abstands zwischen Bediener und

Maschine sorgt radiomatic range control dafdr, dass eine sichere Distanz besteht. (Foto: HBC-radio-

matic GmbH)

steuert. Das Verhalten der Maschine und
des Funksenders bei einer ausgelosten
Warnung kann individuell vorgegeben
werden. Passende Beispiele sind die Redu-
zierung der Maschinengeschwindigkeit,
das Auslosen eines akustischen Signals
oder die Vibration des Funksenders.

Und so funktioniert das Verfahren: Um die
Maschine werden kreisformige Bereiche
mit einer STOP-Zone, einer Warnzone und
einer sicheren Zone definiert. Damit kann
fur die Nahbereichskontrolle der Mindest-
abstand zwischen Bediener und Maschine
festgelegt werden. Beim Einsatz der Tech-
nologie als Fernbereichskontrolle werden
die kreisférmigen Bereiche zur Definition
des maximalen Abstands zwischen

Bediener und Maschine genutzt. Sobald
der Bediener die Warnzone betritt, 16st
radiomatic range control ein Warnsignal
an den Bediener sowie eine vordefinierte
Reaktion der Maschine aus. Bei einem
Betreten der STOP-Zone wird die Maschine
sofort gestoppt oder in einen vordefinier-
ten Zustand versetzt.

radiomatic range control ist eine wertvolle,
intelligente Sicherheitsassistenz fur den
Bediener und das Arbeitsumfeld. Das neue
HBC-Feature ist ideal fur verschiedenste
Anwendungen in der Baumaschinen-
technik, der Krantechnik, der Forder- und
Transporttechnik und zahlreichen weiteren
Einsatzbereichen geeignet.

Info: www.radiomatic.com i
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DIGITALISIERUNG

Weniger Klicks, mehr Klarheit

Software-Update basierend auf Praxistests und Anwenderbefragungen

Die Bau- und Projektplanung
steht oft unter enormem Zeit-
druck. Um Disponenten, Baulei-
tern und Kolonnenfihrern den
Arbeitsalltag zu erleichtern, hat
syniotec seine Flottenmanage-
ment-Software SAM  (Smart
Asset Manager) umfassend
Uberarbeitet. Grundlage fur das
Update waren mehrwochige
Praxistests mit Anwendern aus
Bauunternehmen - von der
Disposition bis zur Geschafts-
fuhrung.

JWir wollten wissen, welche Oberflache
in der Praxis wirklich funktioniert”, sagt
David Peters, Head of Product Manage-
ment bei syniotec. ,Deshalb haben wir
gezielt mit Disponenten, Polieren und
Projektleitern getestet und das Feedback
direkt in die Weiterentwicklung einflieBen
lassen”, erganzt er. Das Ergebnis kann
sich sehen lassen. Es bietet den Kunden
eine Ubersichtlichere Seiten-Navigation
durch mehr Arbeitsflache und schnel-
leren Zugriff auf Kernfunktionen. Das

—— e e
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Benutzerorientiert: syniotec hat Kundenfeedback gezielt in das Update der Software SAM einflie-

Ben lassen. (Grafik: syniotec)

optimierte Projektprofil beinhaltet eine
neue Statusleiste, erweiterte Filter und
bessere Transparenz fur alle Beteiligten.
Die Direkteingabe von Anfragen erfolgt
nun ohne Seitenwechsel, fur weniger
Unterbrechungen im  Workflow. Die
intuitive  Kolonnenplanung  ermdéglicht
Gerate- und Personalbedarf in einem Dia-
log zu kombinieren. Dank der einheitlichen
Ansicht sehen alle Rollen im Projektteam

die gleichen, aktuellen Informationen. Kurz
gesagt: weniger Klicks, mehr Klarheit und
spirbare Zeitersparnis im Tagesgeschaft.
.Unsere Nutzer*innen arbeiten unter
Zeitdruck — da muss Software schnell,
logisch und zuverlassig funktionieren”,
weiBl Peters. Weitere Informationen und
Screenshots zum Update finden sich unter
www.syniotec.de/blog/sam-up-
date-nutzerfeedback. i

BEQUEM UND SICHER

Laden wie von Geisterhand

Kettenbagger wie ein Cat 374 und ein Cat
395 kommen in Deutschland ohne Fahrer
in der Kabine aus — sie werden aus sicherer
Entfernung remote gesteuert. Aber auch
Kettendozer wie ein Cat D6XE und ein
Cat D5 lassen sich inzwischen per Fern-
steuerung bewegen. Peu a peu arbeitet
Caterpillar daran, weitere Baumaschinen
fir die Vorstufe zum autonomen Fahren
freizuschalten. Jetzt sind mittelgroBe Cat
Radlader 950 bis 982 an der Reihe.

Sie kdnnen damit in Echtzeit auf Steuer-
befehle wie Start und Stopp, Fillen und
Entleeren der Schaufel sowie Heben und
Senken des Hubgerlsts reagieren, die
direkt an die Elektronik der Maschine
gesendet werden. Der Einsatz von Cat
Command bietet sich an, wenn eine
Gefahrdung des Fahrers in der Kabine
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ausgeschlossen werden soll und wenn
in potenziell gefahrlichen Umgebungen
gearbeitet wird. Hierzu gehdren Arbeiten
im Abbruch oder in kontaminierten
Bereichen. Der Fahrer sitzt dann nicht
mehr direkt in der Kabine und bewegt sie
von seinem Platz aus, sondern Uber eine
mobil tragbare Konsole mit kurzer Reich-
weite oder Uber eine maschinendhnliche
Bedienstation an einem beliebigen Ort.
Integrierte Sicherheitsfunktionen stoppen
alle Bewegungen des Radladers, wenn der
Stoppschalter gedriickt wird, die drahtlose
Kommunikation unterbrochen wird, ein
schwerwiegender Fehler erkannt wird oder
die Command-Konsole zu stark von der
normalen Betriebsposition abweicht. Cat
Command ist kompatibel mit anderen Bau-
maschinen wie Baggern und Planierraupen,

iy e e
Schau mal, wer da ladt: MittelgroBe
Cat-Radlader k6nnen per Fernbedienung aus
sicherer Entfernung und definitiv irgendwann
aus dem Home-Office gesteuert werden.
(Foto: Caterpillar)

die ebenfalls darlber gesteuert werden,
und erlaubt den Betrieb mehrerer Maschi-
nen durch wenige Bediener. Ausgenom-
men von den Optimierungen sind

die GG-Modelle des Herstellers.

Info: www.zeppelin-cat.de [l
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Politik trifft Unternehmen: MdB Susanne Hierl (I.) und der Parlamentarische
Staatssekretdr Ulrich Lange (2.v.I.) haben die Firma Max B6gl in Sengenthal
besucht und trafen den Vorstandsvorsitzenden Stefan Bégl, und Gesellschafter
Johann Bégl (v.l.n.r.). (Foto: Firmengruppe Max Bdgl / Jirgen Kotzbauer)

Innovation ist der Schlissel

Infrastrukturausbau durch

modulare und serielle Lé6sungen beschleunigen

Der Gesellschafter und Aufsichtsratsvorsitzende der Firmengruppe
Max Bogl, Johann Boégl, sowie der Vorstandsvorsitzende Stefan
Bogl, haben am 8. August den Parlamentarischen Staatssekretar
beim Bundesministerium fur Verkehr, Ulrich Lange, die CSU-Bun-
destagsabgeordnete Susanne Hierl, sowie den stellvertretenden
Landrat des Landkreises Neumarkt, Josef Bauer, am Hauptsitz der
Firmengruppe in Sengenthal begriiBen kénnen.

Im Mittelpunkt des Besuchs standen die
Aktivitdten des Unternehmens im Bereich
des Infrastrukturbaus sowie eine Mitfahrt
in der firmeneigenen Magnetschwebe-
bahn Transport System Bdgl (TSB), die als
Losung fur den 6ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) der Zukunft gilt. Bei einem
Rundgang durch das Werk informierten
sich die Gaste Uber aktuelle Projekte im
Brucken-, Tunnel- und Verkehrswegebau
fir Schienen- und StraBeninfrastruktur. Im
Fokus standen dabei die im Unternehmen
entwickelten Produkte fur den modularen
Bruckenbau (Modulbriicke Bogl) sowie
die Hybride Bahnbricke Bogl. Sie ,stehen
fur schnelle, wirtschaftliche und qualitativ
hochwertige  Brlckenldésungen.  Dank

industrieller Vorfertigung und modularer
Bauweise, verklrzen sie die Bauzeit
erheblich, minimieren Verkehrsbeeintrach-
tigungen und ermoglichen eine flexible
Anpassung an unterschiedliche Anfor-
derungen”, erlduterte Stefan Bogl. Die
Kombination aus Beton und Stahl sorgt bei
den Bricken fur hohe Tragfahigkeit und
Langlebigkeit — ideal fir den Ersatzneubau
und die Modernisierung von Infrastruktur
mit sehr kurzen Bauzeiten.

GroBes Interesse galt zudem dem TSB, des-
sen Einsatz gerade in mehreren Regionen
Deutschlands gepruft wird. Die Mitfahrt
in der Magnetschwebebahn bot den
Gasten einen praxisnahen Eindruck von
der Leistungsfahigkeit und dem Komfort

des Systems. ,Wir freuen uns sehr Uber
das Interesse an unserer Arbeit und den
offenen Dialog mit der Politik”, betonte
Johann Bdégl. ,Der persénliche Austausch
ist fir uns von groBer Bedeutung, um
gemeinsam zukunftsféhige Losungen fur
die Herausforderungen im Infrastruktur-,
Energie- und Mobilitatsbereich zu entwi-
ckeln.” Wahrend des Rundgangs durch
das Werk erhielten die Gaste Einblicke
in  modernste  Fertigungstechnologien,
digitale Planungsprozesse und nachhaltige
Bauverfahren, die Max Bogl als eines der
fihrenden Bauunternehmen Deutschlands
auszeichnen.

Der Besuch unterstreicht die Bedeutung
der Bauwirtschaft als Schlisselbranche fur
die Erneuerung der Lebensadern in der
Infrastruktur sowie die Mobilitats- und
Energiewende in Deutschland. Die Fir-
mengruppe Max Bogl sieht sich dabei mit
seinen Produkten und seinem Know-how
als aktiver Partner bei der Umsetzung der
anstehenden Aufgaben.

.Die Erneuerung unserer Infrastruktur ist
eine gemeinsame Verantwortung — von
Bund, Landern, Kommunen und tech-
nologisch fihrenden Unternehmen wie
der Firmengruppe Max Bogl. Mit dem
Sondervermégen stehen jetzt die Mittel
zur Verfligung, die sichtbar und spurbar
etwas verandern mussen. Daflr brauchen
wir mehr Tempo - vor allem durch Pla-
nungs- und Umsetzungsbeschleunigung”,
sagte der Parlamentarische Staatssekretar
Ulrich Lange. ,Die Firma Bdgl zeigt, wie
kluge Technik und pragmatisches Denken
unsere Infrastruktur zukunftsfahig machen
kénnen: Mit modularen Brickensystemen
kann schneller und effizienter gebaut
werden. Und mit dem Transport System
Bogl erleben wir ein spannendes Innovati-
onsprodukt”, so Lange weiter.

Susanne Hierl erklarte, es sei beeindru-
ckend zu sehen, welche Innovationskraft
in den heimischen Unternehmen steckt.
Damit sich diese Ideen entwickeln und
auch allgemein fur die Infrastruktur nutz-
bar gemacht werden koénnen, bedurfe
es groBerer Flexibilitat in der Ausschrei-
bungs- und Angebotsphase und einer
Novellierung des Vergaberechts. ,Wir
mUssen insbesondere bei der Erneuerung
unserer Infrastruktur von ‘das haben wir
schon immer so gemacht” zu ‘wie kénnte
es effizienter und einfacher gehen” kom-
men. Hierzu ist Innovation ein Schlussel”,
bekraftigte die Bundestagsabgeordnete
Info: www.max-boegl.de i
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PAVE+ blUndelt StraBenbau-Kompetenz

Die Firma PAVE+ hat drei Jahre nach
Grindung des Unternehmens ihr neues
Betriebsgeldande im ING-Park in Nagold
er6ffnet. Nachdem die Maschinen zunachst
auf angemieteten Flachen gelagert und
Reparatur- und Wartungsarbeiten in einem
Zelt durchgefuhrt wurden, entwickelte
sich der Radius des Einsatzgebietes rasch
auch Uber die nationalen Grenzen hinaus.
.Wir haben die Potenziale recht schnell
erkannt und vor diesem Hintergrund 2023,
also ein Jahr nach Betriebsgrindung, mit
den Bauarbeiten im ING-Park begonnen”,
erklart Geschaftsfihrer Robin Strohaker.
Die modernen Gebaude bieten auf rund
12.000 m? modern eingerichtete Blro-Ar-
beitsplatze, einen digital ausgestatteten
Schulungsraum fir bis zu 50 Personen
sowie eine groBe Werkstatt mit eigenen
Sanitaranlagen, Burordumen und einer
erhohten Plattform, die einen Blick auf alle
Werkstattablaufe erméglicht.

Bei der Er6ffnungsfeier stand insbesondere
die Leistungsfahigkeit der Schulungsplatt-
form SuperSiteSkills, einer Marke von
PAVE+, mit ihrer multilingualen Sprachme-
thodik im Mittelpunkt des Interesses. Um
dem stetig wachsenden Fachkraftemangel
auf den Baustellen entgegenzuwirken,

Zufriedene Gesichter: Pave+ Geschaftsfiihrer Robin Strohdker (2 v.1.), Sales Director Jan Werwie,
Leiter Standort Nagold Sven Sieber Leiter Vermietung, und Matthias Beckmann (v.l.n.r.), freuen sich

Uber den neuen Betriebsstandort. (Foto: Pave+)

bietet PAVE+ mit SuperSiteSkills eine zusatz-
liche Unterstiitzung an, um die komplexen
Prozesse auf Baustellen und den Umgang
mit Spezialmaschinen zu verstehen und
erlernen. ,Ich bin davon Uberzeugt, wir
konnten unseren Gasten aufzeigen, dass
wir eben nicht nur ein weiterer Maschi-
nenvermieter im Markt sind, sondern uns
als Full-Service-Partner fir alle Bauprozesse
verstehen”, so Robin Strohaker. PAVE+ ist
ein Tochterunternehmen der Gebruder
Strohdker GmbH & Co. KG und sich zum
Ziel gesetzt, Infrastrukturprojekte im

StraBenbau mit modernster Maschinen-
technik europaweit zu unterstiitzen. Das
Leistungsspektrum beinhaltet nicht nur die
Vermietung von Maschinen mit und ohne
Bedienpersonal, sondern auch Transport,
Reparatur und Service sowie technischen
Support, Anwendungsberatung und -schu-
lung sowie Einbaubegleitung. Die Koopera-
tion mit Smart Site Solutions umfasst Soft-
und Hardwarelésungen, Projektberatung,
Vermessung und Planung von Baustellen
sowie rechtliche Anforderungen.

Info: www.paveplus.com [l

Infrastrukturkampagne der Bauwirtschaft BW

In der Stadt Mannheim sind rund 100
Brucken sanierungsbedirftig und in
einem schlechten Zustand. Ein Drittel aller
Mannheimer Bruckenbauwerke wird von
Bauwerkprifern mit der schlechtesten
Zustandsnote klassifiziert (3,5 bis 4,0).
Insgesamt ist der GrofB3teil aller Briicken
50 Jahre alt oder gar alter — die Lage ist
alarmierend. Darauf weist die Bauwirt-
schaft Baden-Wurttemberg hin und fordert
neben raschen SanierungsmaBnahmen
auch eine schnellstmdgliche Finanzierung
der notwendigen Zustandsprufungen fur
alle Bruicken im Stadtgebiet. Besonders die
Infrastruktur rund um das westliche Stadt-
gebiet und den Hafen ist betroffen. Laut
Stadt gehdéren hier auch die Kurt-Schuma-
cher-, die Jungbusch-, die Konrad-Adenau-
er-Brlicke sowie zahlreiche weitere Briicken
dazu. Jedoch missen ebenso Brlcken,
die weniger verkehrsbedeutend sind, auf
statische Risiken gepriift werden. Doch die
Stadtverwaltung hat daftr nach eigenen
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Thomas Médller, Hauptgeschéftsfiuhrer der

Bauwirtschaft ~ Baden-Wiirttemberg.  (Foto:

Bauwirtschaft BW)

Angaben nicht gentigend personelle Kapa-
zitat Gbrig. ,Fehlendes Personal darf nicht
zum  Sicherheitsrisiko werden”, mahnt
Thomas Moller, Hauptgeschaftsfiihrer der
Bauwirtschaft Baden-Wurttemberg und

fagt hinzu: ,,Fir die erforderlichen Prifun-
gen muss die Stadt Mannheim externes
Fachpersonal beauftragen. Nur so kénnen
noch unbekannte Schaden entdeckt und
gefdhrliche Risiken im StraBenverkehr
vermieden werden.”

Die Situation in Mannheim ist kein Ein-
zelfall und steht sinnbildlich fir ein bun-
desweites Infrastruktur-Problem, dessen
GroBe und Folgen noch nicht absehbar
sind. Ebenso unklar ist die Hohe der
Sanierungskosten. Bereits bei einzelnen
Bricken in Mannheim werden diese in
dreistelliger ~ Millionenhéhe  geschatzt.
Die Bauwirtschaft Baden-Wurttemberg
macht mit ihrer Infrastruktur-Kampagne
JWir bauen Deutschland neu” auf das
Thema aufmerksam. RegelmaBig werden
deshalb verkehrsbedeutende und marode
Brlicken ohne Sanierungsperspektive aus
Baden-Wdrttemberg auf Instagram und
Linkedin vorgestellt.

Info: www.bauwirtschaft-bw.de i
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Manitowoc erweitert Kapazitaten in Frankreich

Manitowoc hat in Méru, nordlich von
Paris, einen neuen StUtzpunkt er6ffnet
und erweitert damit seinen technischen
Support fur Potain- und Grove-Kunden
in der GroBregion Nordfrankreich. Die
neue Anlage liegt strategisch gunstig an
der Autobahn A16. Anfang Juli begriBte
das Unternehmen Kunden und Partner
aus der Region zur offiziellen Er6ffnung.
.Mit dieser Investition unterstreichen wir
unseren Anspruch, das umfassendste Ser-
viceangebot der Branche bereitzustellen”,
sagt Aurelien Raho, Leiter des Kunden-
dienstes flr Grove-Krane in Frankreich. Die
13.700 m2 groBe Anlage beherbergt
eine umfassend ausgestattete Werkstatt,
BUro- und Schulungsrdume sowie einen
gesicherten AuBenbereich mit einem
Potain MD 365 Turmdrehkran. Das neue
Servicezentrum dient als zentraler Standort
far vorbeugende Wartung, Reparaturen
sowie die Lagerung von Maschinen. Dar-
Uber hinaus bietet es Raum fur Tests und
behérdliche Inspektionen.

Ebenfalls am Standort angesiedelt ist die
Potain Academy, die ein breites Spektrum
an Schulungen fur Turmdreh- und Mobil-
krane bietet. FUr die praktische Ausbildung
stehen ein neuer Potain MDT 159 und ein
Igo 22 zur Verfligung. Zum Kursangebot

Manitowoc hat in Méru, nérdlich von Paris, ein neues Servicezentrum eréffnet. (Foto: Manitowoc)

zéhlen Caces-zertifizierte Programme fir
Kranbediener, Seminare zur elektrischen
Sicherheit und zum Arbeiten in der Hohe
sowie technische Schulungen zu Montage
und Fehlerdiagnose. ,,Wir kbnnen Betreiber
und Techniker in Paris und Nordfrankreich
nun noch gezielter unterstitzen und effek-
tiver schulen”, berichtet Cédric Fourier,
Global Manager fur Technische Schulungen
der Academy. ,Die neue Anlage ermdglicht
es uns, schneller auf die Anforderungen
unserer Kunden in der Region einzugehen
und ihnen einen hochwertigen Service zu
bieten”, erldutert Xavier Rabourdin, Leiter

SO GEHT

des Bereichs fur Gebraucht- und Mietkrane
sowie Aftersales-Support fur Potain.
Kundenkrane kénnen sicher gelagert und
gewartet werden, bevor an den neuen Ein-
satzort entsenden werden, das steigert die
Flexibilitat. Mit dieser jungsten Investition
betreibt Manitowoc nun neun Service-
zentren in ganz Frankreich. Die Expansion
unterstreicht die langfristige Strategie
des Unternehmens, die regionale Prasenz
auszubauen und Krankunden landesweit
jederzeit Unterstitzung zu bieten.

Info: www.manitowoc.com [l

SCHLAUCHMANAGEMENT

My.HANSA-FLEX ist die umfassende Dienstleistung fiir die
vorbeugende Instandhaltung Ihrer Hydraulik-Schlauchleitungen.
Mit dem Portal wird unsere alphanumerische Codierung zum
perfekten Werkzeug, um samtliche Schlauchleitungen iber-

sichtlich zu managen.

24/7, immer und iiberall, auf einen Klick verfiigbar.

QR-Code scannen
fir mehr Informationen

shop.hansa-flex.com

HANSA/FLEX
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Porr schafft Sprung in den ATX

Die Porr, die bisher im ATX Prime vertreten
war, ist nun in den Austrian Traded Index
(ATX) eingezogen. Damit ist sie Teil der
20 groBten und liquidesten Unternehmen
Osterreichs.  Ausschlaggebend — waren
die ausgezeichnete Kursentwicklung des
vergangenen Jahres sowie das gestei-
gerte Handelsvolumen. ,Die Porr hat
insbesondere 2024 eine ausgezeichnete
Performance hingelegt und sich damit in
Zeiten der unsicheren Weltwirtschaftslage
das Vertrauen der Anlegerinnen und
Anleger sowie Analystinnen und Analysten
erarbeitet. Wir sind sehr stolz auf diesen
Aufstieg — er zeigt, dass unsere Erfolge in
der Bauwirtschaft auch am Kapitalmarkt
honoriert werden”, erkldrte Porr CEO Karl-
Heinz Strauss. Der erstmalige Handel im
ATX ist am 22.09.erfolgt.

In den vergangenen zwolf Monaten
konnte die Porr ihren Aktienkurs mehr
als verdoppeln: Die Kurssteigerung um
+118 % von 01.09.2024 bis 31.08.2025
war ein wesentlicher Faktor fur den Auf-
stieg in den ATX. Zudem vervierfachte
sich das Handelsvolumen der Porr-Aktie
an der Wiener Borse. Im Juni 2025 kam
noch zusatzlich Bewegung in die Aktie:
Der Streubesitz stieg auf 52,6 %, da der
Konzern 1.703.674 Stick eigener Aktien
verduBerte und weitere 1.175.000 Stlick
der SuP Beteiligungs GmbH im Rahmen
eines  Privatplatzierungsverfahrens  auf

RUD feiert 150 Jahre Innovation

Die RUD Ketten Rieger & Dietz GmbH
u. Co. KG blickt in diesem Jahr auf eine
150-jahrige Unternehmensgeschichte
zurtick. Was 1875 als kleine Schmiede fur
Ketten und Drahtbauteile im schwabischen
Aalen-Unterkochen begann, hat sich zu
einem international fiihrenden Anbieter
von Ketten- und Antriebssystemen sowie
Objekteinrichtungen entwickelt. Mit Inno-
vationskraft, Qualitatsbewusstsein und
einem starken Wertefundament hat RUD
den industriellen Wandel tber Generatio-
nen hinweg mitgestaltet. Noch immer mit
Hauptsitz in Aalen-Unterkochen ist das
Familienunternehmen heute in tber 120
Landern prasent. Im Zentrum der Produkt-
palette steht bis heute die Rundstahlkette
— gefertigt in unterschiedlichsten Varianten
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Die Porr hat in den vergangenen zwdélf Monaten ihr Handelsvolumen vervierfacht und ihren Akti-
enkurs verdoppelt (Foto: Porr)

den Markt kamen. Das Interesse inter-
nationaler institutioneller Investoren war
dadurch geweckt und die Aktie gewann
weiter an Liquiditat. Ein wesentliches
Erfolgskriterium sieht Strauss im Ausbau
der Kommunikation mit den Stakeholdern.
.Konferenzen, Roadshows und die gezielte
Ansprache Uber Social Media sind heutzu-
tage unabdingbar, um zum Beispiel auch
die Zielgruppe der Retail-Investorinnen
und -Investoren verstarkt anzusprechen.
Unsere Anlegerinnen und Anleger sind in

i

Grund zum Feiern: Zum 150-jdhrigen Jubildum kann RUD auf eine beispielhafte Erfolgsgeschichte

hohem MaBe top-informierte Entscheider,
die laufend aktuelle Informationen bentti-
gen.”

Der Aufstieg in den ATX ist ein weiterer
Schritt in der langen Erfolgsgeschichte der
Porr am Osterreichischen Kapitalmarkt:
Am 8. April 1869, ihrem Griindungsjahr,
startete die ,Allgemeine 6sterreichische
Baugesellschaft” erstmals an der Wiener
Borse. Damit ist die Porr die alteste dort
notierte Aktie.

Info: www.porr.de li

des deutschen Mittelstands zurlickschauen und optimistisch in die Zukunft blicken. (Foto: RUD)



und weiterentwickelt zu Hebe-, Férder-,
Anschlag- und Gleitschutzketten. Erganzt
wird das Portfolio durch Anschlagpunkte,
Antriebe und Forderelemente  sowie
komplette Systemlésungen und Lésungen
fur Maschinenbau, Logistik, Wehrtechnik
und zahlreiche weitere Branchen. RUD
Produkte sind weltweit — von der Industrie
Gber den Bergbau bis hin zur Landwirt-
schaft im Einsatz.

Ein zentraler Erfolgsfaktor ist die kon-
sequente Investition in Forschung und
Entwicklung. RUD hélt zahlreiche Patente
und wurde bereits mehrfach fur seine

Innovationsleistung  ausgezeichnet.  Als
Familienbetrieb in  funfter Generation
legt RUD groBen Wert auf langfristige
Partnerschaften, soziale Verantwortung
und die Foérderung seiner Mitarbeitenden.
Ein besonderes Augenmerk gilt dem
gesellschaftlichen  Engagement:  Uber
die Otto Rieger-Stiftung und die Trude
Eipperle Rieger-Stiftung, die anlasslich des
100-jahrigen Firmenjubildums gegrindet
wurden, unterstltzt RUD soziale, kulturelle
und bildungsbezogene Projekte in der
Region. Den FuBball-Bundesligisten 1. FC
Heidenheim begleitet RUD finanziell und

auch ideell — mit gemeinsamen Werten wie
Teamgeist, Verlasslichkeit und regionaler
Verbundenheit.

Mit einem klaren Fokus auf Digitalisierung,
Nachhaltigkeit und eine internationale
Unternehmensausrichtung  blickt  RUD
optimistisch in die Zukunft. ,150 Jahre
RUD - das sind 150 Jahre voller Leiden-
schaft, Erfindergeist und Zusammenhalt.
Wir danken allen, die diesen Weg mit uns
gegangen sind, und freuen uns auf alles,
was noch kommt”, restimiert Dr. Jorg S.
Rieger, Mitglied der Geschaftsfuhrung.
www.rud.com

Globale Unterstltzung fir Open-S Alliance

Die drei Unternehmen A&D Equipment,
Nishio Rent All und Zijtveld Grijpers sind
der Open-S Alliance beigetreten und
starken die Initiative zur Schaffung eines
offenen Industriestandards fur automa-
tische Schnellwechsler fur Bagger. A&D
Equipment, Inc. mit Sitz in Guilford, CT,
USA, bedient die Bauindustrie mit Hoch-
leistungsanbaugeraten fur Bagger und
Tiltrotatoren, vorwiegend im Bereich Erd-
bewegung und Abbruch. Nishio Rent ist ein
Pionier in der Vermietungsbranche, der den
Bau- und Veranstaltungssektor in Japan,
Ozeanien und Stdostasien bedient. Beide
Unternehmen sind der Open-S Alliance
als unterstttzende Mitglieder beigetreten.
Zijtveld Grijpers ist ein niederlandischer
Hersteller, der eine groBe Auswahl an
Abbruch- und Sortiergreifern fir Bagger in
der Bau-, Abbruch- und Recyclingindustrie
anbietet. Das Unternehmen ist assoziiertes
Mitglied der Open-S Alliance.

Die Initiative Open-S wurde 2020 von
den schwedischen Herstellern Steelwrist
und Rototilt mit dem alleinigen Zweck der
Entwicklung eines globalen Standards fur
automatische Schnellwechsler ins Leben
gerufen. Ziel ist es, Maschinenbesitzern
und Bauunternehmern die Freiheit zu
geben, Schnellwechsler, Tiltrotatoren und
Arbeitswerkzeuge fur Bagger verschiede-
ner Hersteller nach dem Open-S-Standard
zu kombinieren. Mit einem offenen
Standard steigt die Auslastung und die
Rentabilitat verbessert sich auf allen Arten
von Baustellen, da Anbauwerkzeuge
einfach zwischen verschiedenen Baggern
geteilt werden koénnen. ,Ich freue mich,
diese Unternehmen als Open-S-Mitglieder

Stefan Stockhaus, Vorstandsvorsitzender der
Open-S Alliance. (Foto: Steelwrist)

willkommen zu heiBen, einschlieBlich
unseres allerersten Mitglieds in Japan.
Das ist ein wichtiger Meilenstein, da die
Allianz nun 20 Mitgliedsunternehmen aus
der ganzen Welt hat, die sich alle fur den
Aufbau eines Standards fur automatische
Schnellwechsler einsetzen. Ich treffe
immer mehr Hersteller, die den Wert
sehen, Kunden Produkte anzubieten, die
die Effizienz und Sicherheit am Einsatzort
verbessern, ohne sie in eine proprietare
Losung einzubinden”, sagt Stefan Stock-
haus, Vorstandsvorsitzender der Open-S
Alliance.

Info: www.opens.org [l

Uwe Kloska GmbH

Technischer Ausruster

Pillauer Str. 15 | 28217 Bremen
Tel. 0421-61802-0 | Fax -55
bremen@kloska.com
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VORSCHRIFTEN & VERORDNUNGEN

Unter Spannung

Sicher Arbeiten auf elektrifizierter Strecke

Arbeiten in der Nahe von elekt-
rischen Anlagen im Bahnverkehr

kénnen lebensgefahrlich sein.
Kommt man ihnen zu nah,
kébnnen schwere wund sogar

tédliche Unfélle passieren. Sie
resultieren oft aus mangelnder
Kenntnis oder Fehlverhalten.
Abhilfe schafft die bahntechni-
sche Unterweisung, fur die die
Arbeitgeberverantwortlichsind.
Die Berufsgenossenschaft der
Bauwirtschaft (BG BAU) erklart,
worauf es dabei ankommt.

,Soll in der Nahe von Fahrleitungsanlagen
gearbeitet werden, mussen die Beschaf-
tigten die Risiken, die Gefahrenstellen und
die richtigen Verhaltensweisen kennen.
Vor allem mussen sich alle strikt an die
Sicherheitsregeln halten, denn nur so
lassen sich Verletzungen und schwere
oder sogar todliche Unfélle, die bei einem
Stromubertritt durch die Fahrleitung mog-
lich sind, vermeiden”, sagt Hans-Jirgen
Wellnhofer, kommissarischer Leiter der
Hauptabteilung Pravention der BG BAU.

® Gerdt herausfahren
@ Gerat herausschwenken
@ Ausleger verstellen

Ist dies nicht moglich:

@ Fiihrerstand nicht verlassen!
® Aussenstehende warnen!
#® Strom abschalten lassen!

Warnschild elektrische Fahrleitung: Nur
geschulte Mitarbeiter kénnen die Situation ein-
schatzen und sich bei Gefahr richtig verhalten.

OSquke ISO 9001-2015 ZERTIFIZIERT

Ein wichtiger Baustein, um Arbeitsunfdlle
im Zusammenhang mit elektrischen Anla-
gen im Bahnbetrieb zu verhindern, ist die
bahntechnische Unterweisung.

Fur allgemeine Bauarbeiten und fir viele
Tatigkeiten in der Nahe von Fahrleitungs-
anlagen, wie Vegetationsarbeiten, die
Reinigung oder Reparatur von Bahn-
steigdachern, sind zwar keine elektro-
technischen Qualifikationen erforderlich.
Dennoch durfen im Bereich elektrifizierter
Bahnen nur bahntechnisch unterwiesene
Personen (BuP) eingesetzt werden. Inhalt
und Umfang der Unterweisung richten
sich nach den spezifischen Gefahrdun-
gen, die insbesondere von den ortlichen
Bedingungen, den geplanten Arbeiten
sowie der Art der Fahrleitung und deren

Ventilsysteme

Fiir Ol-Service und Entliiftung

¢’ 06253-8062-0
info@skarke.de
www.skarke.de

Q Skarke GmbH
Auf der Rut 4
64668 Rimbach-Mitlechtern
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Risiken kennen: Soll in der Ndhe von Fahrleitungsanlagen gearbeitet werden, missen die Beschéf-
tigten Uber Gefahrenstellen und die richtigen Verhaltensweisen informiert sein. (Fotos: Andre Grimm)

Spannung abhdngen. Die bahntechnische
Unterweisung  berechtigt nicht zum
Arbeiten an elektrischen Anlagen und sie
ersetzt auch keinesfalls die Beseitigung
bzw. die Absicherung der Gefahr, die von
Fahrleitungsanlagen ausgeht. Sie bereitet
elektrotechnische Laien aber darauf vor,
sich im Umfeld elektrischer Anlagen im
Bahnverkehr sicher zu bewegen und zu
arbeiten. , Fehlt das entsprechende Wissen
oder das Gefahrenbewusstsein bei den
Beschaftigten, konnen sie die Risiken viel-
leicht nicht erkennen und arbeiten mogli-
cherweise zu nah an aktiven Fahrleitungs-
anlagen. Umso wichtiger sind Aufklarung
und Kompetenzvermittlung im Rahmen
der bahntechnischen Unterweisung”, sagt
Hans-Jurgen Wellnhofer. Dafur, sowie fur
die regelkonforme und sichere Ausfiihrung
der Tatigkeiten in der Nahe von Fahrleitun-
gen, sind die Arbeitgeber verantwortlich.
Die bahntechnische Unterweisung mussen
sie vor Beginn der Arbeiten durchfihren
und regelmaBig wiederholen. Dabei sollen
insbesondere die Gefahrdungen im Zusam-
menhang mit Fahrleitungen verdeutlicht
und die notwendigen Verhaltensanforde-
rungen erklart werden.

Fur die sichere Ausfihrung von Téatigkeiten

in der Nahe von elektrischen Anlagen im

Bahnverkehr sind u.a. diese Regeln zu

beachten:

— Nur Personen einsetzen, die bezogen
auf die konkrete Tatigkeit bahntechnisch
unterwiesen sind,

— immer den Schutzabstand einhalten,

— Gefahrenstellen vor Aufnahme der Tatig-
keit beseitigen oder absichern und

— in Betrieb befindliche Stromschienen
grundsatzlich nicht Gbersteigen.

Info: www.bgbau.de i
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Ganz nah dran: Die Teilnehmenden der
VDBUM-Stitzpunktveranstaltung Hamburg
und Bremen auf der emissionsfreien Bau-
stelle von Friedrich Vorwerk. (Foto: VDBUM)

Die Zukunft hat begonnen

VDBUM-Stitzpunkte besuchen
Pilotprojet fiir klimafreundliches Bauen

Die Friedrich Vorwerk Group SE mit Sitz im niedersachsischen
Tostedt ist einer der Treiber der europaischen Energiewende. Sie
baut komplexe Pipelines und Anlagen zum Transport von Erdgas,
Strom und Wasserstoff. Erstmals betreibt das Unternehmen eine
(nahezu) emissionsfreie Baustelle in Buchholz/Nordheide.

Einer der Vorwerk-Kunden, die Gasunie
Deutschland, unterhalt ein rund 4.700 km
langes Fernleitungsnetz und zahlt zu den
fihrenden Akteuren beim Aufbau einer
Infrastruktur fur Wasserstoff in Europa.
Gemeinsam mit Liebherr Erdbewegung,
e-power und SunPlate realisiert Vorwerk
derzeit das Wasserstoff-Projekt Hyperlink
fir Gasunie Deutschland. Dabei geht es
um die Umristung bestehender Erdgaslei-
tungen fUr den Transport von Wasserstoff.
Dieses ohnehin ,grine” Bauprojekt nutzt
Vorwerk zudem als Pilotprojekt fur die
klimafreundliche Bauwirtschaft. Eingesetzt
werden ausschlieBlich  elektrische und
wasserstoffbetriebene Maschinen.  Der
Strom kommt aus einem H2-Generator
und einem Batteriespeicher. Zudem sind

E-Fahrzeuge und akkubetriebene Gerdte
am Start.

Die 30 Teilnehmenden der VDBUM-Stiitz-
punktveranstaltung Hamburg und Bremen
machten am 4. September zunachst in
Buchholz/Nordheide Halt. Dort wurde
das Projekt und die eingesetzte Technik
erldutert und im Anschluss die Baustelle
besichtigt. Die Hauptenergieversorgung
erfolgt Uber Batteriesysteme, die Uber
Solarenergie und das H-Aggregat von
e-solar geladen werden. Sechs Birocon-
tainer sind mit Sonnenkollektoren von
SunPlate ausgestattet. Um Emissionen zu
vermeiden, setzt Friedrich Vorwerk zudem
auf das  45-kVA-Wasserstoff-Verbren-
nungsmotorenaggregat von e-solar, das
ganz einfach zu installieren ist. Angetrieben

wird es von 200 bar-Wasserstoffbtindeln
und stoBt nichts als Wasserdampf aus.
Von Liebherr sind drei Produkte im Einsatz,
die ganz ohne Diesel auskommen und nur
minimal CO, ausstoBen: Der E-Radlader
L 507 E mit einer Laufzeit von bis zu acht
Stunden, der Mobilbagger A 916, der alle
typischen Erdarbeiten nahezu gerduschlos
erledigt, sowie der mobile Energiespeicher
LPO 100, der die aus der Solaranlage und
dem Wasserstoffgenerator erzeugte Ener-
gie aufnimmt und sie Maschinen sowie der
Baustelle bedarfsgerecht und flexibel zur
Verflgung stellt.
Auf der Baustelle wird auch eine Schweif3-
raupe vom Typ Bergmann U205 genutzt,
die die Technologieoffenheit im Antrieb
verdeutlicht: Die Maschine ist flexibel
ausrlstbar — ob als klassischer Diesel, mit
Gasmotor, batterieelektrischem Antrieb
oder Brennstoffzelle. In diesem Fall wird sie
selbstverstandlich 100 % batterieelektrisch
eingesetzt.
Im Anschluss ging es weiter zum Friedrich
Vorwerk-Hauptsitz nach Tostedt, wo die
Teilnehmenden, vorwiegend Vertreter von
Baumaschinenherstellern und -handlern,
Bauunternehmen und Ausbildungsstatten,
nach einem gemeinsamen Mittagessen
weitere Einblicke in die Unternehmens-
gruppe gewinnen konnten. Die Betriebs-
besichtigung ermdglichte beispielsweise
einen exklusiven Einblick in die Pipeline-/
SchweiB3technik.
Die Firma Friedrich Vorwerk freute sich
Uber das groBe Interessen der Bran-
chenexperten, gute Gesprache und die
Gelegenheit, Arbeit und Projekte naher
vorstellen zu dUrfen. Man sei stolz darauf,
Teil dieses wegweisenden Projekts in Rich-
tung einer nachhaltigen Zukunft zu sein.
VDBUM-Geschéftsfiihrer Dieter Schnittjer
hob das Engagement des Gastgebers
fir Zukunftstechnologien hervor, etwa
hinsichtlich des hochmodernen, qualitativ
Uberzeugenden  SchweiBverfahrens  fir
den Pipelinebau. Auch vonseiten der
Teilnehmenden gab es sehr positive
Reaktionen: ,Besonders beeindruckend
war zu sehen, dass diese Technologien
nicht nur ein Zukunftsversprechen sind,
sondern bereits heute einen wichtigen
Beitrag zu emissionsarmen und nachhalti-
gen Baustellenprozessen leisten”, postete
Denny Babenschneider, Bildungsreferent
der Bau-Akademie-Nord im Nachgang der
Veranstaltung auf LinkedIn.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.vdbum.de |l
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Allianz fir normgerechte Ladungssicherung

Engagement fur sichere Verzurrungen im Erdbaumaschinentransport

Dass Erdbaumaschinen  per
Schwerlasttransport zum Ein-
satzort bewegt werden mussen,
gehort bei vielen Bauprojekten
zum Alltag. Fragen der Ladungs-
sicherung genieBBen dabei indes
nicht immer den angemessenen
Stellenwert - vor allem die
Zurrpunkte geben oft Anlass zu
Kritik. Ein Gemeinschaftspro-
jekt von vier Unternehmen
verdeutlicht, wie eine sichere
Verzurrungslésung  eigentlich
aussehen sollte.

Wir wollten ein Musterbeispiel fur eine
Verzurrung zeigen, die allen technischen
Normen und damit auch allen rechtlichen
Vorgaben entspricht”,  berichtet RUD
KeyAccount Manager Felix Maier. Er war
die treibende Kraft hinter dem Projekt,
das die Fahrzeughersteller Goldhofer AG
und Késsbohrer Gelandefahrzeug AG, den
Anschlag- und Zurrmittelspezialisten RUD
Ketten Rieger & Dietz GmbH u. Co. KG
sowie das Bau- und Logistikunternehmen
Max Wild GmbH vereint hat. Gemeinsam
prasentierten sie auf der diesjahrigen bauma
die mit RUD Zurrmitteln realisierte Trans-
portsicherung eines Kassbohrer PowerBully
12D auf einem Goldhofer Trailstar Tieflader.
»Stddeutsche Allianz” nennt das Quartett
seinen Schulterschluss, mit dem es sich
fir eine konsequentere Ladungssicherung
beim StraBentransport von Erdbauma-
schinen einsetzen und vorangehen will.
Wir sehen die Verantwortung ganz klar
schon beim Fahrzeughersteller. Er muss
sich bereits in der Entwicklung Gedanken
Uber das Verladekonzept machen”, stellt
Roman Strébele von Kassbohrer Gelande-
fahrzeug klar. Im Mittelpunkt steht fir die
Projektpartner das Thema Zurrpunkte. Sie
sind bei jeder Erdbaumaschine und jedem
Transportfahrzeug Standard und sollten
deshalb, so eine zentrale Botschaft der
»Stddeutschen Allianz”, auch von Anfang
an integraler Bestandteil jeder verantwor-
tungsvollen  Fahrzeugkonstruktion  sein.
.Richtige Ladungssicherung beginnt in der
Entwicklungsphase”, sagt Felix Maier.
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Klare Rechtslage

Schon lange dréngen Experten darauf,
bei der Entwicklung von Baumaschinen
und  Schwerlasttransportern  verstarkt
auf Ladungssicherung zu achten und
dem Thema Zurrpunkte einen gréBeren
Stellenwert einzurdumen. Tatsachlich lasst
die Rechtslage strenggenommen auch gar
keine andere Wahl. Denn § 22 der StraBBen-
verkehrsordnung (StVO) fordert explizit,
dass Ladungen beim Transport so gesichert
sein mUssen, ,dass sie selbst bei Vollbrem-
sung oder plétzlicher Ausweichbewegung
nicht verrutschen, umfallen, hin- und
herrollen, herabfallen oder vermeidbaren
Larm erzeugen kdnnen”. Laut StVO sind
.die anerkannten Regeln der Technik
zu beachten”. Diese Regeln sind fur den
StraBentransport von Erdbaumaschinen in
der Technischen Richtlinie VDI 2700 sowie
der europaischen Norm DIN EN 12195-1
hinterlegt — vielzitierten Regelwerken, aus
denen u.a. auch die Schllsselstellung der
Zurrpunktthematik klar hervorgeht. So
schreibt VDI 2700 ausdrtcklich vor, dass
sowohl die zu transportierende Erdbau-
maschine als auch das Transportfahrzeug
Uber geeignete Zurrpunkte verflgen
mussen, wahrend DIN EN 12195-1 dies-
bezlglich unter anderem die Berechnung

-

Exemplarische Umsetzung: RUD Zurrmittel sichern einen Kédssbohrer PowerBully 12D auf einem

Goldhofer Trailstar Tieflader. Max Wild nutzt diese Transportlésung. Die vier Unternehmen bilden die
,Stddeutsche Allianz”. (Fotos: Stiddeutsche Allianz)

der  erforderlichen Sicherungskrafte
normiert. FUr die Zurrpunkte selbst sind
die maBgeblichen Regeln der Technik in
der internationalen Standardisierung 1SO
15818:2017 sowie der europdischen Norm
DIN EN 12640:2020-05 definiert. Diese
Regularien legen beispielsweise fest, wie
die Zurrpunkte positioniert und gekenn-
zeichnet sein mdissen und formulieren
Anforderungen an Material, Mindestzurr-
kraft und Qualitatsprifung. Damit ist ein
normativer Rahmen gesetzt, der fir eine
Vernachlassigung des Themas Zurrpunkte
kaum Spielraum lasst, zumal diese Normen
auch bei Kontrollen oder Unfallrekonstruk-
tionen als Referenz zur rechtlichen Beurtei-
lung der Ladungssicherung herangezogen
werden.

Doch sind Theorie und Praxis — wie so oft
— nicht dasselbe. Denn in der Entwicklung
von Erdbaumaschinen und Schwerlast-
transportern wird der normative Rahmen
von StVO und technischen Richtlinien mit
fast schon traditioneller RegelmaBigkeit
unterlaufen, wird oft erst aus wiederkeh-
renden Fehlern gelernt. Zu diesen Fehlern
gehort, dass Zurrpunkte neuentwickelter
Fahrzeuge zwar normenkonform berech-
net, die Berechnungen aber bei der nachs-
ten Fahrzeuggeneration nicht erneuert und
an veranderte Bedingungen angepasst



werden. ,,Bei manchen Fahrzeugen werden
nach wie vor Zurrpunkte verbaut, deren
Grundparameter vor 20 Jahren ermittelt
wurden”, berichtet Maier. Dass die Maschi-
nen in der Zwischenzeit groBer, breiter und
schwerer geworden sind — durch E-Akkus
zum Teil sogar dramatisch schwerer —,
bleibt in solchen Fallen unberilcksichtigt
und wird oft erst durch kritische Nachfra-
gen oder gar zurrpunktbedingte Unfalle in
Erinnerung gerufen.

Auch wird haufig zu wenig auf Qualitat
geachtet. Statt in hochwertige und
zertifizierte Zurrpunktlésungen mit klar
definierter Sicherungsleistung zu inves-
tieren, geben sich viele Hersteller mit
vergleichsweise einfachen Ausbrenndsen
oder Ausbrennléchern ohne Kennzeich-
nung, Herstellerhinweis oder definierte
Zurrkraft zufrieden. Sie kdnnen schon nach
der ersten ernsthaften Belastung ganz
erhebliche Deformationen aufweisen und
ihre scharfen Kanten konnen obendrein
die Zurrgurte und Zurrketten beschadigen.
Dass solche Zurrpunkte den normativen
Vorgaben nicht entsprechen und vom
Anwender  eigentlich  nachgebessert
werden mussten, wird dabei nicht unter-
schlagen. Vielmehr l3sst es sich aus den
Fahrzeug-Betriebsanleitungen ersehen, in
denen auch die Zurrpunkte dokumentiert
sind. Klar zu erkennen sind die jeweiligen
Defizite jedoch oft nur fur den Experten,
wahrend der Anwender im Alltag blind auf
Hersteller und Losung vertraut. Kommt es
dann trotz korrekter Verzurrung zu einem
Schadensfall, weil die Zurrpunkte nicht
standhalten, kann sich der Anwender
dennoch nicht mit einem Verweis auf Ver-
saumnisse des Herstellers aus der Affare
ziehen: ,Bei einem Unfall haften Spediteur,
Verlader und Fahrer immer mit”, erinnert
Felix Maier an die Rechtslage.

.Als Hersteller von Schwerlasttransport-
fahrzeugen sind wir doch in erster Linie
selbst daftr verantwortlich, dass eine
Ladung sicher von A nach B gebracht
werden kann”, zeigt Florian Bischofberger,
Kommunikationsverantwortlicher bei
Goldhofer, nur wenig Verstandnis fir
sicherheitstechnische Nachlassigkeiten.
Zurrmittelexperte Maier nimmt die kritisier-
ten Hersteller doch auch ein Stlck weit in
Schutz: Nach seiner Beobachtung gehdren
Ladungssicherungskonzepte und Zurrmit-
telberechnungen nicht zur Kernkompe-
tenz der Entwicklungsingenieure. Diese
nahmen die Normen durchaus ernst und
stellten auch aufwandige Berechnungen

an, seien mit der Materie aber insgesamt
zu wenig vertraut und Uberdies zu sehr
mit anderen konstruktiven Fragen belastet.
.Ihnen die Aufgabe abzunehmen, neben
ihrer Kerntatigkeit auch noch fachfremde,
mit hoher Sicherheitsverantwortung ver-
bundene Fragen |6sen zu mussen, ist eine
der zentralen Leistungen, die wir als Zurr-
mittelspezialisten anbieten”, wirbt Maier
hier nachdricklich fir die Partnerschaft mit
einem Spezialisten wie RUD.

Liickenlose Nachverfolgung

Beim Kéassbohrer PowerBully 12D und dem
Goldhofer Trailstar Tieflader wurde das
Entlastungspotenzial einer solchen Part-
nerschaft in beispielhafter Weise genutzt.
Beide Fahrzeughersteller suchten schon
in der Entwicklungsphase die Zusammen-
arbeit mit den Zurrmittelexperten von
RUD und statteten ihre Spezialfahrzeuge
mit hochwertigen RUD Zurrpunkten aus.
Der PowerBully 12D wurde dabei mit
schweibaren Zurrpunkten vom Typ LPW
Lashing-Point-Welding versehen, deren
Einhdngebligel einen Schwenkradius von
180° aufweist und in der Ringebene bis zu
90° belastbar ist. Beim Trailstar wurden in
die Ladeflache Optilash-Fix Zurrpunkte mit
Fuhrungskulisse integriert, die durch all-
seitige Belastbarkeit und hohe Korrosions-
resistenz punkten und bei Bedarf einfach
herausgezogen und belegt werden kénnen
— und das auch zur Realisierung flacher
Zurrwinkel. Bei beiden Fahrzeugen wurde
die jeweilige Zurrpunktldsung schon in der
Entwicklungsphase sorgfaltig und unter
Berlicksichtigung aller Worst-Case-Sze-
narien berechnet und auf alle relevanten
Fahrzeugparameter abgestimmt. Die abge-
rundete Bauweise beider Zurrpunkte beugt
Beschadigungen der Zurrgurte oder Zurr-
ketten vor, die hochwertigen Stahle bieten
eine weitaus hodhere Materialqualitdt als

VDBUM SPEZIAL

Wichtiges Anliegen: Die ,Stiddeutsche Allianz” schafft Aufmerksamkeit fir sichere Verzurrungs-
lésungen.

alle Ausbrenndsen und eine detaillierte und
prazise dokumentierte Qualitatsprifung ist
ohnehin selbstverstandlich. Auch verfigen
beide Zurrpunkttypen Uber eine klare
Kennzeichnung der zuldssigen Zurrkraft
sowie eine individuelle Herstellercodie-
rung, die eine luckenlose Nachverfolgung
ermoglicht.

Als vierter Partner der ,Stddeutschen
Allianz” steht das Bau- und Logistikun-
ternehmen Max Wild représentativ fur die
Anwenderseite, die stets auf sichere Trans-
porte ihrer Kettenbagger, Radlader oder
StraBenwalzen zum jeweiligen Einsatzort
angewiesen ist und somit von Fortschrit-
ten beim Thema Ladungssicherung am
meisten profitiert. Geschaftsfihrer Roland
Wild und seine Mitarbeiter setzen bei ihren
Bauprojekten bewusst den PowerBully 12D
in Kombination mit dem Trailstar Tieflader
ein und profitieren dadurch nicht nur von
den Vorteilen der Bau- bzw. Transport-
fahrzeuge von Goldhofer und Kéassbohrer
Gelandefahrzeug, sondern auch von der
Uberaus zuverldssigen Transportsicherung,
die durch die hochwertigen Zurrpunkte von
RUD erreicht wird. Ausgehend hiervon war
es flr das Unternehmen Max Wild selbst-
verstandlich, sich einer Allianz fir richtige
Ladungssicherung anzuschlieBen und sich
damit anwenderseitig fur die musterhafte
Ladungssicherung beim Schwerlasttrans-
port von Baumaschinen stark zu machen.
,Dass sich ein Anwender klar dazu
bekennt, ganz bewusst auf ein Lésungs-
paket zu setzen, das auch beim Thema
Zurrpunkte allen Normen und gesetzlichen
Vorgaben lickenlos entspricht, ist ein ganz
wichtiges Signal”, begriBt auch Felix Maier
diesen Schritt ausdrucklich.

Info: www.goldhofer.com
www.kaessbohrer.com
www.maxwild.com
www.rud.com [l
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VI GST Prasenztreffen mit umfangreicher Agenda

Es gibt viel zu tun, so lautet das
Resimee einer umfangreichen
Arbeitssitzung in Kassel am
19. und 20. August. Knapp 20
Teilnehmende waren angereist,
darunter fast der gesamte Steu-
erungskreis der Verbandeini-
tiative GroBraum- und Schwer-
transport (VI GST) sowie weitere
Mitglieder beteiligter Verbande
und Gruppierungen.

Benedikt Althaus, stellvertretender
Geschaftsfuhrer des Verbandes Verkehrs-
wirtschaft und Logistik Nordrhein-West-
falen elV., berichtete Uber die aktuellen
Entwicklungen in den Bereichen Waren-
strome und Modal Split, Transformation,
KI,  Personalentwicklung,  Mindestlohn,
Tariftreuepflicht, Maut und das Verhalten
an bundesuneinhaltlichen Feiertagen. Dipl.-
Verw. Peter Freudenthal, international zerti-
fizierter Sachverstandiger fur Ladungs- und
Transportsicherheit, informierte Uber die
Themen RGST und GebOSt, die sich aktuell
in der Neuordnung befinden.

Die Richtlinien fur GroBraum- und Schwer-
transporte wurden im vergangenen Jahr
neu erarbeitet und vorgestellt. Die VI GST ist
aufgefordert, Stellung abzugeben und die
Richtlinien im Sinne ihrer Mitglieder in eine
logische Abfolge umzuwandeln. Die Gebuh-
renordnung fir MaBnahmen im StraBenver-
kehr betrifft viele Spediteure, da sich nach
wie vor keine einheitliche Regelung fur die
gesamte Bundesrepublik abzeichnet. Auch
hierzu wurden Schwachpunkte beleuchtet
und Vorschlage formuliert. Die Verbande-
initiative hatte 2024 ein umfangreiches
Positionspapier zur Vereinfachung der
MaBnahmen im GroBraum- und Schwer-
verkehr erarbeitet. Dies wurde im Juni an
die aktuellen Gegebenheiten angepasst
und von Syndikusrechtsanwalt Marvin-Uwe
Marek vom bauforumstahl e.V. vorgetragen.
Die VI GST hat Kontakt zu Hochschulen
in Deutschland aufgenommen und eine
Masterarbeit zu dem Thema ,Analyse und
Konzeptentwicklung zur Digitalisierung von
Genehmigungsprozessen bei  GroBraum-
und Schwertransporten im Bauwesen”
begleitet. Claudia Follmer von der Uni
Weimar stellte die Ergebnisse ihrer Master-
arbeit vor, die sie mit Bravour bestanden hat.
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Kompetenzen biindeln: Zur Arbeitssitzung der VI GST in Kassel waren fast der gesamte Steu-
erungskreis der Verbandeinitiative sowie weitere Mitglieder beteiligter Verbande und Gruppierun-
gen angereist. Der VDBUM war durch Wolfgang Libberding (1.v.l.) und Peter Guttenberger (7.v.r.)

vertreten. (Fotos: VI GST)

Unterstltzt wurde sie vom wissenschaftli-
chen Mitarbeiter Markus Friedrich Boden.
Die Uni wird weitere Forschungsprojekte
in Form von Masterarbeiten anstoBen,
um die Anliegen der gesamten Branche
zu unterstitzen. In zwei Arbeitsgruppen
wurden bei der Arbeitssitzung Ergebnisse
entwickelt, die den aktuellen Stand abbilden

VI GST trifft PStS Hirte

Am 19. und 20. September haben
die Internationalen Schwerlasttage
(IST) in Hohenroda mit mehr als 300
Teilnehmenden stattgefunden. Die Ver-
anstaltung bot den perfekten Rahmen
fir einen Dialogauftakt der Verbandeini-
tiative GroBraum- und Schwertransporte
(VI GST) mit dem Parlamentarischen Staats-
sekretar Christian Hirte zu den zentralen
Herausforderungen der Schwergutlogistik.
Die VI GST war durch den ehemaligen
VDBUM-Prasidenten Peter Guttenberger,
Andreas  Kahl,  Vorstandsvorsitzender
des BSK, Marvin Marek, bauforumstahl,
und Helmut Schgeiner, Geschaftsfiihrer
des Bundesverbands Schwertransporte
und Kranarbeiten (BSK) vertreten, die der
Steuerungsgruppe der VI GST angehoren.
PStS Hirte zeigte beim konstruktiv und sehr
offen gefiihrten Dialog ein offenes Ohr
fur die Bedurfnisse der Schwergutlogistik
und duBerte sich sehr interessiert an einer
Fortsetzung des Branchendialogs. Peter
Guttenberger freute sich im Gesprach mit
der VDBUM INFO, dass die Forderungen
der seit Dezember 2022 bestehenden
VI GST zunehmend bei politischen

und Verbesserungspotenzial aufzeigen. Die
Themen der Teams A und B lauteten ,,Pro-
zessoptimierung” und ,Welche Daten an
welcher Stelle?” Die Ergebnisse sollen dazu
beitragen, die von der VI GST gesetzten
Ziele schneller zu erreichen.

Info: www.vi-gst.de [l

IM DIALOG

Gute Gesprache: Marvin Marek, Andreas
Kahl, Peter Guttenberger, PStS Christian Hirte,
Helmut Schgeiner, Dr. Achim ReuBBwig, Prof.
Jochen Lier und Prof. Jirgen Michael Polke
(v.l.n.r.) bei den Internationalen Schwerlastta-
gen in Hohenroda. (Foto: Lier)

Entscheidungstrdgern Gehor finden und
auf deren Agenda aufgenommen werden.
Die Mitglieder der VI GST dankten insbe-
sondere Dr. Achim ReuBwig (Autobahn
GmbH), Prof. Jochen Luer (Fachbereich
Baubetrieb und Baumanagement an
der Hochschule Mainz) und  Prof. Dr.
Ing. Jirgen Michael Poelke (ehemals FH
Potsdam) fur ihre fachliche Unterstitzung.
Die IST finden seit 1996 im zweijahrigen
Turnus statt. Sie bieten der Branche Gele-
genheit zum Austausch Uber Trends bei
Schwertransporten sowie der Kran- und
Hebetechnik. Die Veranstaltung wird von
Prof. Jochen Luer, Prof. organisiert.

David Spoo, VDBUM-Redaktion
Info: www.vi-gst.de [l
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Die VDBUM-Idee findet immer mehr Freunde.
Kurze Visitenkarten unserer neuen Fordernden
Mitglieder finden Sie regelmaBig in dieser Rubrik.

Wir fordern

DIE VDBUM IDEE

{a—
Conguanx
Conductix-Wampfler

Conductix-Wampfler gehort zu den weltweit
flihrenden Anbietern von Systemen zur
Energiezufiihrung und Dateniibertragung an
mobilen Maschinen. Mit jahrzehntelanger
Erfahrung entwickelt und produziert das
Unternehmen innovative Losungen, die speziell
auf die Anforderungen der Baumaschinen- und
Kranindustrie zugeschnitten sind und sorgt
mit seinen Technologien fir maximale Ver-
fligbarkeit, Sicherheit und Effizienz im harten
Einsatzalltag. Mit einem verstarkten Fokus auf
den Bereich Baumaschinen und Krane bietet
das Unternehmen ein umfassendes Portfolio
an maBgeschneiderten Losungen flir mobile
Maschinen und Off-Highway-Fahrzeuge. Dazu
zahlen Leitungs- und Schlauchtrommeln. Die
feder- oder motorgetriebene Systeme fir die
sichere Ubertragung von Energie, Daten und
Flussigkeiten kommen u.a. bei Autokranen,
All-Terrain-Kranen, Raupen- und Ladekranen
sowie mobilen Turmdrehkranen zum Einsatz.
Schleifringe und  Schleifringkdrper stellen
robuste  Komponenten fiir eine unterbre-
chungsfreie Energie- und Signallbertragung
bei drehbaren Anwendungen in mobilen
Baumaschinen oder Turmdrehkranen mit end-
loser 360° Rotation des Auslegers dar. Funk-
fernsteuerungs-Systeme fir die prézise und
sichere Bedienung mobiler Maschinen erhéhen
die Arbeitssicherheit und erleichtern die
Handhabung komplexer Bewegungsabldufe.
Abgerundet wird das Portfolio durch ECOBat-
teryPacks. Die modularen und skalierbaren
Hochvolt-Batteriesysteme (Produktlaunch
einer Serie fir mobile Baugerdte Anfang
2027) erméglichen einen emissionsarmen und
effizienten Betrieb und lassen sich flexibel
an unterschiedliche Leistungsanforderungen
anpassen. Sitz der Conductix-Wampfler GmbH
istin Weil am Rhein.

Info: www.conductix.de

@ optocycle

Optocycle GmbH

Max-Frederick Gerken und Lars Wolff,
die Grlinder von Optocycle, griffen ein
Grundproblem der Recyclingbranche auf:
Baumischabfalle werden oft nur grob sortiert
und dadurch minderwertig genutzt. Optocycle
entwickelt eine Losung, die mineralische
Materialien entlang des gesamten Stoffstroms
— von Anlieferung und Kippvorgang bis zum
Forderband — erkennt, klassifiziert und daten-
gestlitzt verwertbar macht. Das Herzstiick
ist multispektrale Sensorik, die weit Uber
sichtbares Licht hinaus arbeitet. Eine robuste,
fir mineralische Baustoffe optimierte Kamera
erfasst die optische Signatur jedes Fragments.
Ein eigens trainiertes KI-Foundation-Modell
verarbeitet die Daten lokal auf Edge-Devices.
Die Technologie wurde mit Pilotkunden
entwickelt und ist seit Anfang 2025 marktreif.
Mit der ersten Pilotanlage bei der Heinrich
Feess GmbH & Co. KG in Kirchheim unter Teck
bewies Optocycle seine Industrietauglichkeit;
inzwischen laufen deutschlandweit zahlreiche
Anlagen. Die Systeme sind modular, skalierbar
und flgen sich in bestehende Prozesse ein.
Okologisch wie 8konomisch zahlt sich Pra-
zision aus: Hochwertige Sekundarrohstoffe
ersetzen Primarmaterialien wie Sand und
Kies, COZ—intensive Transporte  werden
reduziert, Downcycling wird vermieden. So
steigt die Qualitat recycelter Baustoffe — und
Kreislaufwirtschaft wird Praxis. Kooperierende
Unternehmen konnen die Technologie unkom-
pliziert in bestehende Prozesse integrieren,
und kénnen dann schrittweise ausrollen — vom
Wiegen bis zur Sortierung. Fur diese Losung ist
optocycle mittlerweile mehrfach ausgezeich-
net worden. Ndchster Schritt fur das Startup
aus Tlbingen ist die Ausweitung auf weitere
Materialklassen, perspektivisch auch der
Eintritt in internationale Markte.

Info: www.optocycle.com
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VDBUM-Férderpreis 2025

Glanzende Ideen zur Erleichterung des praktischen Baualltags

Im Rahmen des 53. GroBseminars ist der VDBUM-Forderpreis zum bereits zwoélften Mal vergeben
worden. 30 Einreichungen lagen der hochkaratig besetzten Jury zur Bewertung vor. Nicht alle guten
Wettbewerbsbeitrage haben es auf das aufs Siegertreppchen geschafft, sie bieten unserer Ansicht
nach aber allemal interessante Ansatze und Lésungen. Daher stellen wir Ihnen diese Ideen in lockerer

Folge vor.

Kategorie Innovationen aus der Praxis

Oilfix GmbH — Ol-Stopp auf Knopfdruck

Auf Abbruchbaustellen kommen Raupen-
bagger mit Einsatzgewichten von mehr als
20 t zum Einsatz. Sie zerschneiden Metall-
konstruktionen, zerbeiBen AuBenfassaden
und pulverisieren Bodenfundamente. Um
prazise Bewegungsablaufe unter hochster
Kraftanstrengung zu realisieren, werden
insbesondere im vorderen, beweglichen
Bereich der Baggerausleger Hydraulik-
schlduche statt starrer Rohre verbaut,
durch die das Hydraulikél gepumpt wird.
Diese Leitungen sind trotz eingehaltener
Wartungsintervalle  im  Baustellenalltag
besonders gefdhrdet. Materialermidung,
Abnutzung und &uBerliche Einwirkun-
gen koénnen zu Leitungsbrichen und
Schlauchabrissen fuhren. Die Folge: ein
unkontrollierter Austritt von Hydraulikol.
Derartige Ol-Leckagen konnten bisher
nur manuell gestoppt werden, nachdem
der Ausleger abgesenkt und der Bagger
ausgeschaltet wurde — ein Vorgang, der
oft eine halbe Minute dauert. Mit jeder
vergehenden Sekunde bis zum hdndischen
Absperren der Leitungen tritt weiterhin

unkontrolliert Ol aus. Das verursacht 6ko-
logische Konsequenzen, wirtschaftliche
Kosten und Arbeitssicherheitsrisiken.

Oilfix ist die nachhaltige und effiziente
Losung fur Ol-Leckagen bei Baggern. Es
wird anstelle des bisher verbauten Kugel-
hahns beidseitig am Ausleger des Baggers
montiert und durch eine elektrische Leitung
mit einem Schalter in der Fahrerkabine
verbunden. Im Fall eines unkontrollierten
Olaustritts ~ kénnen  Maschinist*innen
direkt eingreifen: Mit dem Drlcken des
blauen Oilfix-Schalters in der Fahrerkabine
werden die Leitungen zur Zusatzhydraulik
augenblicklich abgesperrt. Somit k&nnen
der Olaustritt ziigig gestoppt und das
SchadensausmaB3  massiv  eingegrenzt
werden. Trotz abgesperrter Leitungen
bleibt der Bagger funktionstlichtig und
kann ohne weiteren Olaustritt in einen
reparaturfahigen Zustand versetzt werden.
In einer Reparatur- oder Parkposition kann
defektes Schlauchmaterial ausgetauscht
werden, um den Bagger wieder einsatzbe-
reit zu machen. Qilfix ist nach einmaliger

Kategorie Entwicklungen aus der Industrie

era-contact GmbH - Hochvolt-Schnellwechsler

Die Firmen era-contact GmbH und
Liebherr-Hydraulikbagger GmbH haben
gemeinsam ein sicheres Schnellwechsel-
system flr hohe elektrische Leistungen
zwischen Bagger und Anbauwerkzeug
realisiert.  Damit  koénnen  elektrische
Anbauwerkzeuge sicher, automatisch und
bequem aus der Fahrerkabine gekuppelt
werden. Vollelektrische Anbauwerkzeuge
heben batteriegespeiste Bagger auf ein
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Niveau, das sich in Leistung und Einsatz-
dauer mit Diesel betriebenen Baggern
messen kann. Die era contact GmbH
hat die daftr notwendigen elektrischen
Kupplungen entwickelt und gemeinsam
mit der Liebherr-Hydraulikbagger GmbH
im Feld in eine Maschine integriert und in
einem Unternehmen flr Buntmetallschrott
an einem Industriegerat mit Elektromagnet
und hydraulischem Greifer im Dauerbetrieb

Kleiner Kasten, groBe Wirkung: Oilfix hilft
schnell bei Ol-Leckagen. (Foto: Oilfix)

Installation wiederholt einsatzfahig. Im
Rahmen der Leckage abgesperrte Leitun-
gen koénnen nach der Schlauchreparatur
durch einen erneuten elektrischen Impuls
wieder freigegeben werden. Oilfix wurde
seit Ende 2023 im Rahmen einer Vorserie
innerhalb der Hagedorn Unternehmens-
gruppe an unterschiedlichen Baggermo-
dellen eingesetzt. Zudem wurden externe
Installationen bei Kunden und Partnern
umgesetzt.

Info: www.oilfix.com

getestet. Die Besonderheit des Systems
liegt darin, dass es im Hybridbetrieb einge-
setzt werden kann, in dem die elektrischen
Kupplungen in bestehende Hydraulikblock-
bohrungen, wie dem vollautomatischen
Schnellwechselsystem  Likufix eingesetzt
werden. Im Fokus der Entwicklung stand
die Sicherheit der Anwender beim Betrieb
mit hohen Spannungen und Strémen. Um
die Elektrokupplungen im Betrieb sowohl



mechanisch als auch vor Eintritt von Ol,
Schmutz und Wasser zu schitzen, wurde
ein Dichtungskonzept entwickelt und
patentiert. Das skalierbare Baukastensys-
tem ermdglicht, zahlreiche Anwendun-
gen abzudecken. Funktionen wie eine
EMV-Abschirmung oder unterschiedliche
Leitungsquerschnitte kdnnen basierend auf
den Anforderungen am Gerat hinzugefugt
werden. Die unterschiedlichen Varianten
sind untereinander kuppelkompatibel.

Durch den direkten Betrieb der Anbau-
werkzeuge mit elektrischer Energie l3sst
sich der Gesamtwirkungsgrad eines elektri-
schen Baggers erhohen. Verluste, die durch
die Umwandlung in hydraulische Leistung

entstehen, werden komplett vermieden.
Ein vollelektrisches Anbauwerkzeug spart
im Vergleich zu einem hydraulischen
in vielen Féllen ca. 40 % der fur das
Anbauwerkzeug eingesetzten Energie. Das
senkt die Kosten und es kdnnen Gber 10 t
CO,-Aquivalent pro Jahr und Bagger allein
im Betrieb eingespart werden. Die elektri-
schen Anbauwerkzeuge bieten eine pra-
zise Ansteuerung und dauerhaft abrufbare
Leistung. In seiner robusten Auslegung und
den vielfdltigen Anpassungsmaoglichkeiten
eignet sich das HV-Schnellwechselsystem
hervorragend, um elektrische Anbauwerk-
zeuge zu betreiben.

Info: www.era-contact.com

VDBUM SPEZIAL

Anforderungen erfiillt: Der Hochvolt-Schnell-
wechsler der era-contact GmbH und Lieb-
herr-Hydraulikbagger GmbH hat sich seit
Februar 2024 im Dauereinsatz bewdéhrt.

Foto: era-contact

Kategorie Projekte aus Hochschulen und Universitaten I

Ruhr-Universitat Bochum, Lehrstuhl fir Informatik im Bauwesen —
OntoBPR-Prozess fir Bauantrage

Die Baugenehmigung ist zentral fur Sicher-
heit, Nachhaltigkeit und die gesellschaftli-
che Ausrichtung von Bauprojekten, doch
bleibt sie trotz hoher Relevanz weitgehend
manuell. Das Projekt ,OntoBPR” digita-
lisiert diesen Baugenehmigungsprozess
durch eine ontologie-basierte Methode.
Sie ermdglicht eine durchgangige Digita-
lisierung und Automatisierung des Bau-
genehmigungsverfahrens unter Einbezug
von BIM. Damit reagiert OntoBPR auf die
dringend bendtigte Beschleunigung von
Genehmigungsprozessen. Anwender—
wie  Baugenehmigungsbehérden  und
Antragsteller — kénnen Genehmigungen
damit effizienter bearbeiten. Der auto-
matisierte  PrUfprozess verringert den
Arbeitsaufwand und reduziert Fehler
bei der Antragsbearbeitung. Durch die
beschleunigte  Bearbeitung  gewinnen
Unternehmen an Planungssicherheit. Auf
technischer Ebene kombiniert OntoBPR
mehrere domaénenspezifische Ontologien
in einem zentralen Framework, das den
gesamten Prozess der Bauantragspriifung
digitalisiert.  OntoBPR nutzt die Shapes
Constraint Language (SHACL), eine Validie-
rungssprache aus dem Bereich des Seman-
tic Web, die es ermdglicht, strukturelle
und inhaltliche Anforderungen an Daten
zu definieren und automatisiert zu Uber-
prafen. Ein Beispiel hierfr ist die in der
Arbeit durchgefthrte Untersuchung auf
Barrierefreiheit von Turen unter Nutzung
eines BIM-Modells. Diese hochkomplexe,

cbpaBuidingfwmonty =  obpriBuldngAuthonty
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Zukunftsweisend: OntoBPR ebnet den Wegq fir eine, vollstandig digitale und effiziente Abwick-

lung von Bauantrdgen. (Grafik: RUB)

jedoch modular aufgebaute Losung ist ska-
lierbar und flexibel, sodass auch zukunftige
Anforderungen integriert werden kénnen.
Die erfolgreiche Validierung des entwi-
ckelten Ansatzes durch eine Fallstudie
bestatigt, dass OntoBPR, unterstitzt durch
ICDD-Container, den manuellen Aufwand
bei der Genehmigungsprifung reduzieren,
Fehler minimieren und ein hoheres MaR
an  Gesetzeskonformitdt gewahrleisten
kann. Der digitale und BIM-unterstut-
zende Prozess fuhrt zu transparenten und
nachvollziehbaren  Entscheidungen, die

Antragsteller und Behorden direkt einse-
hen kénnen.

Der  Wettbewerbsbeitrag  ist  eine
Zusammenarbeit von Forschenden der
University of Cambridge (J. Fauth), der
Bauhaus-Universitat Weimar (S. SeiB) und
der Ruhr-Universitat Bochum (S. Zentgraf,
P. Hagedorn), die sich seit 2022 mit dem
Einsatz formaler semantischer Daten und
Ontologien im Prifverfahren digitaler
Bauantrage beschaftigen.

Info: www.inf.bi.ruhr-uni-bochum.de
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Vakuumsystem als Saug- und Spulkombi

Mit der neuen Saug- und Spilkombi der
Firma Altro-Tec wird die Reinigung von
Abwasseranlagen, Kanalen und Rohrsyste-
men noch effizienter. Das Vakuumsaugsys-
tem basiert auf einem 2 m3-Tank, der mit
einem zuséatzlichen 400 I-Frischwassertank
aus robustem PE-Kunststoff kombiniert
wird. Der Tank ist speziell in das Fahrgestell
integriert und platzsparend verbaut — eine
Konstruktion, die durch einen tiefen
Schwerpunkt nicht nur fur eine stabile
StraBenlage, sondern auch fur eine sichere
Handhabung sorgt.

In der Saug- und Spllkombi arbeitet
eine leistungsstarke  Verbindung aus
dem Vacustar L 400 Kompressor und der
Speck Hochdruckpumpe. Dank integrierter
Zellenbeltftung ist dieser Kompressor fur
den Dauerbetrieb ausgelegt und liefert
zuverldssig die notige Saugkraft. Mit einer
Leistung von 50 I/Min. und einem Druck
von 150 bar werden auch hartnackige Ver-
schmutzungen effektiv entfernt. Zudem

Leistungsstarke Kombination: Vakuumkom-
pressor und Speck Hochdruckpumpe erleichtern
Reinigung in der Rohr- und Kanalbranche. (Foto:
Altro-Tec)

ermadglicht die elektromagnetische Kupp-
lung Uber den Benzinmotor den gleich-
zeitigen Betrieb beider Verbraucher (Kom-
pressor und HD-Pumpe) — ein innovatives
Feature, das den Arbeitsablauf erheblich
erleichtert. Alle wichtigen Funktionen sind
Uber eine Funkfernsteuerung bedienbar,
etwa der Antrieb der Saugschlauchhaspel,
Spulschlauchhaspel oder der Motorstart

Die Saug- und Spulkombi Gberzeugt nicht
nur durch ihre beeindruckende Leistung,
sondern auch durch ihre flexible Einsatz-
fahigkeit: Dank eines selbstfahrenden
Fahrgestells (Mover) meistert die Einheit
muhelos enge Gassen und Tiefgaragen,
ganz ohne Zugfahrzeug. Eine elektrisch
angetriebene  Saugschlauchhaspel — mit
25 m Lange, ein innenliegendes Reini-
gungssystem zur effektiven Tankreinigung
sowie seitlich verbaute Schlauchrohrbehal-
ter fUr 6 x 2,5 m Schlauche tragen zusétz-
lich zur optimalen Einsatzbereitschaft bei,
wadhrend die  LED-Umfeldbeleuchtung
samtliche Arbeitsbereiche und Bedienfelder
hervorragend ausleuchtet und integrierte,
wasserabgedichtete Werkzeugkisten
sowie eine offene Transportbox flr Lanzen
weiteren Stauraum bieten. Die Altro-Tec
GmbH ist Hersteller von VakuumSaugSys-
temen fUr verschiedenste Einsatzgebiete in
Industrie, Handel und Handwerk.

Info: www.altro-tec.de [l

Kraftvoller und kompakter Abbruchroboter

Brokk, Hersteller ferngesteuerter
Abbruchroboter, hat auf der diesjahrigen
bauma erstmals den neuen Brokk 130*
prasentiert. Mit mehr Power, dem neu
entwickelten BHB 175 Hydraulikhammer
und der intelligenten Brokk SmartPower*
-Technologie vereint der Abbruchroboter
hochste Effizienz mit bewédhrter Kom-
paktheit. ,,Der Brokk 130+ hebt Abbruch-
leistung und Effizienz auf ein vollig neues
Niveau”, sagt Martin Krupicka, CEO der
Brokk Gruppe. ,Dank des Uberarbeiteten
Antriebsstrangs und des neuen Hydrau-
likhammers haben wir einen Roboter
entwickelt, der mehr Schlagkraft, eine
hohere Schlagfrequenz und Uberragende
Leistung liefert — und das alles bei unver-
andert kompakten Abmessungen. Das ist
ein bedeutender Fortschritt fir ferngesteu-
erte Abbruchroboter.” Der Uberarbeitete
Hydraulikantriebsstrang liefert mehr Kraft
bei gleicher Energieaufnahme — fur maxi-
male Effizienz und hohere Produktivitat.
In Kombination mit dem Brokk 130+ soll
der neue BHB 175 laut Herstellerangaben
20 % mehr Schlagkraft und eine 40 %
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Der Brokk 130" wurde fir die hartesten Her-
ausforderungen entwickelt. (Foto: Brokk)

hohere Schlagfrequenz bieten und so fir
eine splrbar gesteigerte Abbruchleistung
sorgen. Die optimierte Leistungssteuerung
sorgt fir hohe Effizienz bei minimalem
Energieverlust. Gleichzeitig passen intel-
ligente Systemeinstellungen den Betrieb
an, schitzen wichtige Komponenten und

verlangern die Lebensdauer des Roboters.
Erganzt wird die neue Roboter-Generation
durch eine neue Serie patentgeschutzter
Anbaugerate. ,Die neuen Brokk Smart
Attachments setzen einen neuen Standard
in der Branche”, erlautert Martin Krupicka,
und konkretisiert: ,Sie sind nicht nur
Werkzeug, sondern ein entscheidender Teil
eines effizienteren Arbeitsprozesses. Dank
ihrer intelligenten Funktionen kénnen sich
Bediener voll auf ihre Arbeit konzentrieren,
wahrend die Maschine und das Anbaugerat
automatisch fir optimale Leistung sorgen.”
Die Anbaugerate und Roboter passen sich
selbststandig aneinander an, um stets
optimale Leistung zu erzielen. Bediener
kénnen Voreinstellungen fur ein bestimm-
tes Anbaugerat speichern, sodass nach
einem Wechsel sofort die bestmogliche
Leistung gewabhrleistet ist. Dank moderner
Software- und Datenerfassungsfunktionen
kdnnen Bediener Uber das Online-Portal
MyBrokk Uber Betriebsstunden, Einsatz
und Leistung in Echtzeit Gberwachen.

Info: www.brokk.de [l
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Neue Materialumschlagmaschine von Develon

Develon hat die neue Materialumschlag-
maschine DX270WMH-7 mit Radantrieb
auf den Markt gebracht. Das Herzstick
ist der wassergekihlte 6-Zylinder-Turbo-
dieselmotor DLO6V der neuesten Gene-
ration, der eine Leistung (SAE J1995) von
141 kW (189 PS) bei 1.900 U/min liefert.
Die Maschine wurde auf Basis langjahriger
Erfahrung mit Vorgangermodellen speziell
im Hinblick auf die anspruchsvollen Anfor-
derungen von Abfall- und Recyclingbe-
trieben entwickelt. Der breite und stabile
Unterwagen mit einzeln gesteuerten
Pratzen gewabhrleistet hohe Balance und
Langlebigkeit, selbst in unebenen oder mit
Schutt Ubersaten Umgebungen. Zur Seri-
enausstattung gehort ein Umkehrlfter,
der fur die Aufrechterhaltung der optima-
len Motortemperatur sorgt, indem Staub
und Schmutz automatisch vom Kuhlsystem
ferngehalten werden - was Wartungs-
aufwand und Ausfallzeiten minimiert. Die
Jvirtuelle Wand” erhoht die Sicherheit
des Bedieners und auf der Baustelle. Die

BaMa GmbH setzt auf Protector

Schutzgitter fir  Baumaschinen sind
insbesondere im  Abbruchsektor von
entscheidender Bedeutung, um den
Fahrer und die Kabine vor herabfallenden
Trimmern oder Gegenstanden zu schit-
zen. Der Protector E4 von Echle Harstahl
stellt  eine  benutzerfreundliche und
zugleich transportoptimierte Losung dar.
Marco Breit, Geschaftsfihrer der BaMa
Erdbau-Abbruch-Transporte GmbH, setzt
den Schutzaufbau seit Juni erfolgreich in
seinem Passauer Betrieb ein. Der Bagger,
der mit einem herkdmmlichen Schutzgitter
ausgestattet war, hatte durch die vorhan-
dene Transporthohe erhebliche Zusatz-
kosten fur Tieflader und Begleitfahrzeug
verursacht. Der Protector E4 ermdglichte
jedoch eine Reduzierung der Transport-
hohe von 4,26 m auf 3,99 m. Die Montage
des Gitters erfolgte durch das BaMa-Team
in weniger als einer halben Stunde. Dank
der praktischen Schwenkfunktion lasst sich
der Kabinenschutz einfach abklappen, um
wahrend Erdbauarbeiten das Sichtfeld des
Maschinisten deutlich zu verbessern. Das
gasdruckfederunterstitzte Schwenken

Hohe
DX270WMH-7 mit einzeln gesteuerten Pratzen
gewdhrleistet auBergewdhnliche Balance und
Langlebigkeit (Foto: Develon)

Stabilitat:  Der Unterwagen der

anpassbaren Betriebsgrenzen verhindern
den unbeabsichtigten Kontakt mit Hinder-
nissen vor der Maschine oder mit Decken
bei Arbeiten in Innenrdumen. Auch der
Kontakt von Anbaugerdt und Kabine mit
der Umgebung wird durch das System
verhindert.

Die neue hydraulische Kabine mit einer
Hubhdhe von 2.603 mm bietet dem

= (R e —

Sicher und benutzerfreundlich: Echle bietet
einen neuen Kabinenschutz fiir Baumaschinen.
(Foto: Echle Hartstahl)

erfolgt muhelos mit nur einer Hand. Die
Zuganglichkeit fur Wartungsarbeiten, wie
etwa das Reinigen der Frontscheibe, ist
ein weiterer Aspekt, bei dem die neue

Bediener eine verbesserte Rundumsicht auf
das Anbaugerat und den Arbeitsbereich.
Hinzu kommt der schnellere Hub. Die
strukturellen Verstarkungen der Hubkabine
gewahrleisten den reibungslosen Betrieb
und bieten besseren Schutz fir Komponen-
ten wie Schlauche und Schmierleitungen.
Zwei Sicherheitsventile sorgen dafir, dass
sich die Kabine im Notfall absenken lasst.
Die DX270WMH-7 bietet eine verbesserte
Leistung mit groBerer Reichweite und
hoherer Hubkapazitdt. Die Serienausstat-
tung umfasst einen geraden Loffelstiel.
Wahlweise sind auch ein Schwanen-
hals-Loffelstiel und ein langer Schwanen-
hals-Loffelstiel erhaltlich. Das eigens von
Develon entwickelte System Smart Power
Control (SPC) steigert die Effizienz der
Maschine bei gleichbleibender Produktivi-
tat dank der stufenlosen Drehzahlregelung
und der Pumpendrehmomentsteuerung,
durch die die Drehzahl automatisch auf die
jeweilige Last abgestimmt wird.

Info: www.eu.develon-ce.com/de i

E4

Variante punktet. Der Protector E4 hat
eine massivere Struktur. Dies gibt Marco
Breit und seinem Team mehr Sicherheit im
Arbeitsalltag. Die Ausrichtung jedes einzel-
nen Gitterstabs in Blickrichtung sorgt fir
eine optimierte und fast uneingeschrankte
Sicht bei der Arbeit mit Schutzgitter. Die
Fixierung des beweglichen Frontgitter-
segments verhindert stérende Gerdusche
wahrend des Fahrens. Ein weiteres positi-
ves Feedback betrifft die dazugewonnene
Sicht durch die Dachscheibe des Baggers.
Ein aufklappbares Gitter im Schutzdach
ermaoglicht zusatzlich eine vereinfachte Rei-
nigung der Dachscheibe. ,Ich wirde den
Protector E4 definitiv auch fur zukinftige
Maschinen wieder wahlen”, sagt Marco
Breit. ,Er bietet eine hervorragende Quali-
tat und ist fur uns als kleines Unternehmen
eine lohnende Investition. Besonders in
einem Bereich wie dem Abbruch, wo
Sicherheit und Effizienz oberste Prioritat
haben, macht das neue Schutzgitter einen
entscheidenden Unterschied.”

Info: www.echle-hartstahl.de [l

vosum ¢ [NFO 525 85




INDUSTRIE AKTUELL

Elektrische Power flir den ganzen Arbeitstag

Komatsu hat die Markteinfihrung des
PC20E-6, des neuesten Modells seiner
elektrischen Produktpalette, angekiindigt.
Der durch 11,8 kW batterieelektrisch ange-
triebene Minibagger mit 23,2 kWh Batte-
riekapazitdt und einem Betriebsgewicht
von 2.110 kg verflgt Uber einen eigens
durch Komatsu in Europa entwickelten
Antriebsstrang. Kostenlos enthalten ist das
Komatsu ,E-Support Kundenprogramm®.
Dieses besteht aus drei Teilen: Werkseitige
planmaBige, kostenfreie Wartung durch
einen von Komatsu geschulten Techniker
unter Verwendung von Originalteilen des
Herstellers, drei Jahre oder 2.000 Stunden
Garantie fur die Maschine und funf Jahre
oder 10.000 Stunden Teilegarantie fur die
Komponenten des elektrischen Antriebs-
strangs. Damit ergibt sich ein deutlich
reduziertes Risiko fur Endkunden, die die
elektrotechnologischen  Fortschritte der
Branche erkunden mochten.

Mit dem Komatsu-Flottenmanagementsys-
tem Komtrax wurden 40.000 Arbeitstage

Lichtlésungen fir jede Bauphase

Die Anforderungen an moderne Baustel-
lenbeleuchtung steigen stetig: Arbeiten
bei Dunkelheit, hochste Sicherheitsstan-
dards, kurze Auf- und Abbauzeiten sowie
eine effiziente Energienutzung verlangen
nach Lésungen, die mehr kénnen, als nur
Licht spenden. Die Setolite Lichttechnik
GmbH mit Sitz in Huckeswagen liefert mit
ihren mobilen und stationdren Systemen
aus der Aldebaran Construction Light- ,
der Aldebaran XLD- sowie der Seto LED
Snake Professional-Serie Lésungen getreu
des Mottos ,Licht dort, wo es gebraucht
wird”. Das Aldebaran Construction Light
System Pro ist die bewdhrte Leuchte im
Komplettsystem fur Baustellen: segment-
weise schaltbar (180°), IP65, robust, leicht
und ideal fur groBflachige Ausleuchtung
bei geringer Windlast. Die offene Bauweise
ermoglicht blendfreies Arbeiten selbst
bei nahen Lichtpunkthéhen - ideal fir
tempordre Baupldtze mit wechselnden Ein-
satzorten. Die Aldebaran CLS Ultra bietet
mehr als 300.000 Lumen real. Sie ist die
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Verstarkung: Der Minibagger PC20E-6 ist das
neueste Modell der elektrischen Produktpalette
von Komatsu. (Foto: Komatsu)

von Minibaggern vergleichbarer GroBe
ausgewertet. 90 % der Minibagger arbei-
ten demnach weniger als 3,5 h/Tag. Damit
war die Zielsetzung fur die benétigte,
verlassliche Arbeitsdauer definiert, die
auch erreicht wurde: Der PC20E-6 bietet je
nach Betriebsart Kapazitat fur circa 3:20 h
(Betriebsart P), 3:40 h (Betriebsart EO) oder
4:00 h (Betriebsart E1). Durch verschiedene
Ladeldsungen, passend fur jeweilige

Alles im Blick: Setolite bietet intelligente
Beleuchtung mit System und Weitblick.
(Foto: Setolite)

derzeit weltweit leistungsstarkste mobile
GroBflachenleuchte. Optimiert fir Licht-
maste bis 5,37 m Hohe und ausgestattet
mit separater Treiberbox fur ein reduziertes
Gewicht von nur 31 kg. Sie ist ideal fur
GroBprojekte, bei denen maximale Licht-
leistung und Mobilitat gefordert sind.

Kompakt, extrem hell, ultraleicht ist die
Aldebaran XLD-C Compact vereint 51.000

Kontexte, kann die Maschine auch flexibel
wieder aufgeladen werden. Dabei arbeitet
der PC20E-6 mit 77 V Systemspannung
bereits im Hochspannungsbereich.
Aufgrund der Erfahrung mit elektrischen
Komatsu-Gabelstaplern aus Japan wird
angenommen, dass die Batterie bei tagli-
cher Nutzung Uber eine Lebensdauer von
ca. zehn Jahren verfiigen kann. Die Attrak-
tivitdt der Maschine wird durch einen
schnelleren Arbeitsbeginn gesteigert: Im
Vergleich zum herkémmlichen PC20 mit
Verbrennermotor entfallen die tdgliche
Prafung der Staubanzeige, des Wasserab-
scheiders, von Wasser und Ablagerungen
im Kraftstofftank, des Kuhimittelstands,
des Motorolstands sowie gegebenenfalls
das Auffillen. Zum Konzept der Maschine
zahlt auch der Betrieb mit ID-Schllsseln als
Standard. Die Wiederverwertungsquote
des PC20E-6 liegt bei 99 % der gesamten
Maschinenmasse.

Info: www.komatsu.eu i

Lumen Lichtleistung in einem nur 8,5 kg
leichten Gehduse. Der werkzeuglose
Wechsel zwischen Hange- und Stativ-
betrieb sowie segmentweise Schaltung
und Dimmung (modellabhdngig) machen
sie zum flexiblen Allrounder auf engem
Raum. Insbesondere bei Infrastruktur- und
Tiefbauprojekten und beim Rohrleitungs-
und Kanalbau bietet sich die Seto LED
Snake Professional-Serie an. Wichtige
Merkmale sind der robuste Lichtschlauch
mit durchgangiger LED-Verteilung, die
Dimmfunktion und eine Lange von bis zu
500 m je Anschluss. Das fluoreszierende
Safety Glow sorgt im Falle eines Stromaus-
falls fur bis zu zwei Stunden Notbeleuch-
tung — ein echtes Plus an Sicherheit. Diese
vier Produkte bieten Bauunternehmen und
Vermietern mit ihren kurzen Aufbauzeiten,
langlebigen  Komponenten, geringem
Energieverbrauch und modularer Bauweise
klare Vorteile.

Info. www.setolite.com |l



Partnerschaft, Perspektiven und Power

Zweitagige Weycor-Handlertagung in Wildeshausen

Anfang September hat sich
das Werksgelande der Atlas
Weyhausen GmbH in Wildes-
hausen in den Treffpunkt fir
Handelspartner, Techniker,
Entwickler verwandelt — und vor
allem fir Menschen mit einer
Leidenschaft fir Baumaschinen.
Das Unternehmen hat dabei in
den Fokus gestellt, wie es die
Maschinen gemeinsam mit sei-
nen Partnern weiterentwickelt.

Im Rahmen des Vertriebsworkshops wur-
den gemeinsam Antworten auf die Fragen
erarbeitet: ,Was braucht der Markt?” und
.Wie sichern wir nachhaltigen Erfolg?”
Das Weycor-Team stellte seine strategische
Positionierung vor, gab transparente
Einblicke in Markt- und Unternehmensent-
wicklungen und beleuchtete die Rolle des
Ersatzteilgeschafts als Wachstumsfaktor.
Im offenen Austausch wurden Chancen,
Herausforderungen und konkrete MaB-
nahmen diskutiert — praxisnah, marktori-
entiert und stets mit Blick auf die Starkung
der Handler. Technik, die begeistert — von
Kundenservice bis Entwicklung.

Im After-Sales wurde praxisnah Uber opti-
mierte Serviceprozesse, kirzere Reaktions-
zeiten und Handlerunterstlitzung auf den
Punkt diskutiert. In der Entwicklung gab
der Hersteller Einblicke in neue Modelle,
Updates bei bestehenden Modellen und
die strategische Ausrichtung der nachsten
Generation Weycor-Radlader.

Der Radlader-Parcours wurde zum High-
light: Weycor Radlader testen, Einsatzgren-
zen ausloten, Komfort erleben. Die Weycor
Handlerschaft konnte ihr Kénnen auf dem
Radlader in funf spannenden Challenges
unter Beweis stellen. Die Werksfiihrungen
machten sichtbar, was das Unternehmen
ausmacht: kompromisslose Verarbeitung,
Prazision und echtes Maschinenverstand-
nis. So hatten die Handler eine hervorra-
gende Chance, Atlas Weyhausen noch
besser kennenzulernen.

Ein besonderes Highlight der Tagung
waren die beiden Impulsvortrage, die in
Zusammenarbeit mit dem VDBUM reali-
siert wurden und in den Konferenzraumen
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Leidenschaft fiir Baumaschinen: Bei der Handlertagung von Atlas Weyhausen hat das Unterneh-
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g

men verdeutlicht, wie es die Maschinen gemeinsam mit seinen Partnern weiterentwickelt.

(Fotos: Atlas Weyhausen)
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Unternehmensbesichtigung: Bei der Werksfihrung hatten die Handler die Chance, Atlas Wey-

hausen noch besser kennenzulernen.

der VDBUM-Zentrale in Stuhr umgesetzt
wurden. Die Vortrdge waren Uberschrie-
ben ,Sicherheit auf der Baustelle” — ein
praxisnaher Blick auf Verantwortung, Risi-
ken und MaBnahmen zur Unfallsenkung
im Maschinenumfeld sowie ,MIC 4.0"
— Maschinenkommunikation der Zukunft —
herstelleribergreifend, vernetzt, zukunfts-
fahig. Die Teilnehmer erhielten konkrete
Einblicke in kommende Standards und
deren Relevanz fur digitale Bauprozesse.
Zu beiden Themen prasentiert das Weycor
Entwicklungsteam bereits heute die Ant-
wort. Umfangreiche Sicherheitssysteme
und Softwarelésungen zur Realisierung der
Standards von MIC 4.0 sind bereits in den
Radladern integriert.

Fir die Handler hat das Unterneh-
mens-Marketing die Schlagzahl deutlich
erhoéht. Mit digitalem Lead-Management
wird fur qualifizierte Anfragen zur Unter-
stitzung der Weycor-Handler gesorgt.
Gezielte Social Media Ads sprechen End-
kunden direkt an, und die neue Website

mit Kontaktformularen fir jede Maschine
erleichtert die Kundengewinnung. Erganzt
wird das Ganze durch eine zentrale Medi-
enbibliothek, die den Partnern schnellen
Zugriff auf professionelles Material bietet.
Die Botschaft ist klar: Weycor starkt seine
Handler — lokal, digital und effizient.
Neben spannenden Vortragen bot die
Handlertagung auch viel Raum fur per-
sonlichen Austausch. Beim gemeinsamen
Mittagessen entstanden wertvolle Gespra-
che und neue Kontakte, wéahrend die
Abendveranstaltung in geselliger Runde
fur besondere Momente sorgte. Ein Hohe-
punkt war die Siegerehrung der Weycor
Radlader Challenge, bei der die Maschinen
ihre Starke eindrucksvoll bewiese hatten.
Fur Inspiration sorgte zudem eine Zau-
bershow, deren ,Puzzle des Lebens” eine
eindrucksvolle Bricke zu den Verande-
rungen im Unternehmen schlug — Wandel
als Chance, die es gemeinsam mit seinen
Handlern gestaltet.

Info: www.weycor.de [l
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Zeigen Sie, was in lhrem Unternehmen steckt!

Bewerbungsphase fir den Deutschen Baupreis 2026 hat begonnen

Der Deutsche Baupreis pramiert
seit 2013 Bauunternehmen, die
mit zukunftsweisenden Ideen,
starker Organisation und geleb-
ter Nachhaltigkeit MaBstabe
setzen. Die Bewerbungsphase
far 2026 hat begonnen. Insge-
samt gibt es 2026 acht Preiska-
tegorien.

Der Deutsche Baupreis gehoért zu den
bedeutendsten Wettbewerben der Bau-
wirtschaft. Er macht Erfolge sichtbar und
gibt Unternehmen Ruckenwind: Mit einem
starken Auftritt in der Offentlichkeit,
wissenschaftlich  fundiertem  Feedback
und branchenweiter Anerkennung. Alle
zwei Jahre werden Bauunternehmen
ausgezeichnet, die durch besondere Inno-
vationskraft, nachhaltiges Handeln und
organisatorische Exzellenz herausragen.
Der Wettbewerb wird vom Bauverlag in
Zusammenarbeit mit der Bergischen Uni-
versitat Wuppertal durchgefiihrt und steht
unter der Schirmherrschaft des Bundesmi-
nisteriums fur Wohnen, Stadtentwicklung
und Bauwesen. Unter nebenstehendem
QR-Code finden Sie ein Video, in dem Bau-
ministerin Verena Hubertz gute Grinde fir
eine Teilnahme nennt.

Bewerben konnen sich Bauunternehmen
und Handwerksbetriebe aller GroBenklas-
sen. Die Bewertung erfolgt wissenschaft-
lich fundiert anhand eines mehrstufigen
Verfahrens: Neben einer umfassenden
Analyse von Prozessen, Arbeitsmethoden
und Strategien flieBen auch Faktoren wie
Digitalisierung, Arbeitssicherheit und Mit-
arbeiterbindung in die Bewertung ein. Sie
erfolgt Uber ein dreistufiges Verfahren, das
einen Online-Fragebogen umfasst. Dieser
fragt nach allgemeiner Unternehmens-
groBe — und je nach dieser werden maB-
geschneiderte, fachliche Fragen gestellt.
Das bedeutet: kleine, mittlere und groBe
Firmen werden getrennt bewertet. Dafir
gibt es drei Kategorien fur Unternehmen
bis 150, bis 500 und ab Mitarbeitende.
Innerhalb ihrer jeweiligen GroBenklasse
konkurrieren sie fair miteinander — mit
gleich guten Chancen auf Auszeichnung.
Darlber hinaus gibt es Sonderkategorien
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Anerkennung: Der Deutsche Baupreis macht Engagement und Erfolge von Bauunternehmen und
Handwerksbetrieben sichtbar. (Fotos: Deutscher Baupreis)

VDBUM INFO

Ideen oder

far  Innovationen,
besonders gelungene Umsetzungen, die
unabhéngig von der UnternehmensgroBe

gute

allen in der Bauwirtschaft beteiligten
offenstehen, darunter: ,Kreislauffahiges
Bauen”, ,Bauen im Bestand”, ,Einfaches
Bauen”, ,KI & Automatisierung” und
LArbeitssicherheit”. Insgesamt sind beim
Deutschen Baupreis 2026 acht Preiskate-
gorien vorgesehen, um innovative Akteure

von Bauunternehmen Uber Software-An-
bieter bis Projektentwickler zu ehren.

Die Preisverleihung findet am 24. Marz im
Rahmen der Fachmesse digitalBAU in KoIn
statt und bietet den Preistragern eine Bihne
fur offentliche Sichtbarkeit sowie bran-
chenweite Anerkennung. Alle Teilnehmer
erhalten eine vertrauliche Auswertung, die
Starken sichtbar macht und Entwicklungs-
chancen aufzeigt — ein wertvoller Impuls
far Ihre Unternehmensstrategie. Und wer
es aufs Podium schafft, gewinnt mehr als
einen Preis: Anerkennung, Sichtbarkeit und
Inspiration fUr die ganze Branche.
www.deutscherbaupreis.de i



Digitale Transformation entfaltet Wirkung

Junge Unternehmen und Branchenexpert*innen im Austausch

Ein virtueller Pitch-Event des

Bundesverbandes Digitales
Bauwesen (BDBau) ruckt am
13. Oktober um 15.00 Uhr

digitale Innovationen fur die
Bauwirtschaft in den Fokus.

Startups aus unterschiedlichen Bereichen
prasentieren ihre Ideen in kurzen Pitches
und zeigen, wie neue Technologien und
Prozesse die Planung und Umsetzung
von Bauprojekten verandern kénnen. Die
Veranstaltung schafft eine Plattform, auf
der junge Unternehmen ihre Losungen
vorstellen und wertvolles Feedback von
Branchenexpertinnen und -experten erhal-
ten. Gleichzeitig wird der Austausch zwi-
schen Innovatoren, etablierten Firmen und
Entscheidungstragern gefordert. Ziel ist es,
praxisnahe Ansatze sichtbar zu machen,
die Effizienz steigern, Kosten senken und
Nachhaltigkeit unterstitzen kénnen.

Das digitale Format ermdglicht eine
unkomplizierte Teilnahme ganz bequem
vom Schreibtisch aus und erleichtert
die Vernetzung von Akteuren, die sonst
kaum in direkten Kontakt treten wurden.
Durch den Wettbewerb um Aufmerk-
samkeit und Relevanz entstehen Impulse,
die den Wandel in der Bauwirtschaft

Anpacken: Der Bundesverband Digitales Bauwesen ermdglicht Startups, der Bauwirtschaft digitale
Modelle zur Effizienzsteigerung und Kostensenkung bei Bauprojekten vorzustellen. (Foto: BDBau)

beschleunigen kénnen. , Digitale Lésungen
entfalten ihren Wert erst dann, wenn sie
Anwendung in der Praxis finden”, betont
Roland Riethmdiller, Hauptgeschaftsfuhrer
des Bundesverbandes Digitales Bauwe-
sen, und unterstreicht die Bedeutung
des Formats. ,Der Pitch-Event zeigt, wie
Startups mit Mut und Ideenreichtum den
Weg fiir eine moderne und leistungsfahige

Bauwirtschaft ebnen”, schlieBt Riethmuller
an. Mit diesem Ansatz wird deutlich, dass
die digitale Transformation kein fernes
Zukunftsthema ist, sondern bereits heute
konkrete Wirkung entfalten kann. Die Teil-
nahme ist kostenlos. Interessenten kdnnen
sich unter https:/bauen.link/handwerk
anmelden.

Info: www.bdbau.org i

TERMIN VORMERKEN

34. Internationale Kranfachtagung 2026

Am 16. und 17. Marz 2026 findet an
der Ruhr-Universitat Bochum (RUB) die
34. Internationale Kranfachtagung statt.
Unter dem Leitthema ,Megatrend KiI
— Entwickelt und betreibt sich der Kran
bald selbst?” widmet sich die traditions-
reiche Tagungsreihe den Potenzialen,
Herausforderungen und Grenzen kinst-
licher Intelligenz im Kontext etablierter
Entwicklungsmethoden und bewahrter
Einsatzszenarien von Kranen aus der Per-
spektive von Praxis und Forschung. Die
sinnvolle und zielgerichtete Anwendung
der kunstlichen Intelligenz im Bereich
der Konstruktion und Auslegung, der
Fertigung und Montage, der Steuerung
und des sicheren Betriebs sowie der
Wartung und Instandhaltung von Kranen

soll aufgezeigt und kritisch diskutiert wer-
den. Viele Innovationen basieren in diesen
Bereichen aber auch weiterhin auf der
.natlrlichen Intelligenz” und jahrzehn-
telangen Erfahrung der Entwickler und
Betreiber.

Die Internationale Kranfachtagung
wird wechselseitig an der Universitat
in Bochum, Dresden und Magdeburg
ausgerichtet. Damit tragen die fachlich
zustandigen Institute der drei Universitaten
der groBen Bedeutung der Krane fir die
Gestaltung des Materialflusses Rechnung.
Die Kranfachtagung ist eine etablierte,
fachspezifische Veranstaltung, die tber
Forschungsergebnisse und Neuentwick-
lungen zu allen Problemen rund um den
Kran aus universitarer und praktischer Sicht

3%, INTERNATIONALE KRANFACHTAGUNG 3026

Megatrend KI: Entwickelt und betreibt sich
der Kran bald selbst? lautet die Fragestellung
der Internationalen Kranfachtagung 2026.
(Foto: RUB)

informiert. In der begleitenden Fach-
ausstellung werden dem Fachpublikum
Produkte und Dienstleistungen rund um
die Krantechnik prasentiert.

Info: www.kranfachtagung.de i
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Prof. Dr.-Ing. Detlef Heck (I.) und Dr. Martin Thormann sind in den Vorstand der Bauer AG
berufen worden.
(Fotos: Bauer Gruppe)

Heck und Thormann
verstarken Vorstand
der BAUER AG

Der Aufsichtsrat der Bauer AG hat in seiner
jingsten Sitzung zwei neue Mitglieder fur
den Vorstand bestellt. Prof. Dr.-Ing. Detlef
Heck ist seit dem 15. August fur das Seg-
ment Spezialtiefbau zustandig, Dr. Martin
Thormann ist zum 15. September in den
Vorstand eingetreten und fur das Segment
Maschinen verantwortlich. Eine konkrete
Ressort- und Aufgabenverteilung bezlg-
lich aller Geschaftssegmente wird zeitnah
vorgenommen. Prof. Dr.-Ing. Detlef Heck
begann seine Karriere 1997 bei der Zublin
Spezialtiefbau GmbH, ehe er 2006 als
Professor fur Baubetrieb und Bauwirt-
schaft an die TU Graz berufen wurde. Ab
2007 war er Geschaftsfuhrer der profacto
GmbH und der H+P Consult GmbH. Seit
2008 ist Heck gerichtlich zertifizierter und
vereidigter Sachverstandiger fur Kalkula-
tion, Vergabewesen, Verdingungswesen,
Bauabwicklung und Bauabrechnung und
Sprecher der DACH-Baubetriebsprofessu-
ren. Dr. Martin Thormann blickt auf eine
internationale Karriere im Maschinen- und
Anlagenbau zuriick und hat eine ausgewie-
sene Erfolgsbilanz in der Realisierung von
Wachstum und Umsetzung von groBen
Transformationen. Er startete 2012 bei der
thyssenkrupp AG und promovierte parallel
im Maschinenbau an der TU Dortmund
in Zusammenarbeit mit dem Fraunhofer
Institut. AnschlieBend wechselte er in den
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Strategiebereich der thyssenkrupp Elevator
(heute TK Elevator). Dort verantwortete er
zuletzt als CEO Greater Europe mit Sitz in
Wien das operative Geschaft in Uber zwolf
Landern sowie das Distributoren-Geschaft
in den GUS-Staaten der TK Elevator.

.Mit der Berufung von Prof. Dr. Heck und
Dr. Thormann gewinnen wir zwei auBerst
kompetente Personlichkeiten mit lang-
jéhriger  Industrieerfahrung fur unser
Vorstandsteam”, erklart Prof. Dr. Bastian
Fuchs, Vorsitzender des Aufsichtsrats der
Bauer AG. ,Beide bringen tiefgehendes
Know-how in ihren jeweiligen Fachgebie-
ten mit und werden dazu beitragen, unsere
operative Starke im Spezialtiefbau und im
Maschinenbau weiter auszubauen.” Klaus
Pollath ist mit Eintritt von Prof. Dr. Heck
aus dem Vorstand ausgeschieden und
wieder in den Aufsichtsrat des Konzerns
zurlckkehrt.

Info: www.bauer.de

Carolin Wolfsdorfer
leitet Zeppelin
Power Systems

Mit Wirkung zum 1. August 2025 hat
Carolin Wolfsdorfer die Geschaftsfuhrung
der Zeppelin Power Systems GmbH Uber-
nommen. Der Aufsichtsrat des Zeppelin
Konzerns hatte ihre Ernennung in seiner
Sitzung am 24. Juli beschlossen. Bereits seit
dem 1. April 2025 ist Carolin Wolfsdorfer

Carolin Wolfsdérfer ist neue Geschéftsfih-
rerin der Zeppelin Power Systems GmbH.
(Foto: Zeppelin)

als Chief Operating Officer (COO) Teil der
Geschaftsfihrung. Die Ingenieurin  war
zuvor mehr als 38 Jahre fur die ZF Group
tatig, wo sie unter anderem Werke in den
USA aufgebaut und geleitet hat. Sie bringt
umfassende Erfahrung in den Bereichen
Antriebstechnik, Engineering, Controlling,
Produktion und Business Development
mit. Nach dem Ausscheiden von Eva-Maria
Graf Anfang des Jahres hatte Alexandra
Mebus, CHRO des Zeppelin Konzerns, die
Geschéftsfihrung interimistisch Gbernom-
men. ,Mit Carolin Wolfsdorfer gewinnen
wir eine versierte Flhrungspersonlichkeit
mit strategischer Weitsicht und ausge-
pragter Umsetzungskompetenz. Ich bin
Uberzeugt, dass sie Zeppelin Power Sys-
tems sicher und zukunftsorientiert durch
die aktuelle Transformationsphase fihren
wird”, so Mebus. In ihrer neuen Funktion
berichtet Carolin Wolfsdorfer direkt an
Patrick van Alem, CEO der Strategischen
Geschéftseinheit (SGE) Power Systems. Van
Alem hatte die Leitung der SGE Anfang Juni
im Zuge der Akquisition der PEPP Group BV
Ubernommen. ,Ich freue mich sehr auf die
(weitere) Zusammenarbeit und darauf, die
Zukunft von Zeppelin Power Systems aktiv
mitzugestalten” sagt Carolin Wolfsdorfer.
Jlch bin davon Uberzeugt, dass eine
erfolgreiche  Unternehmensfihrung  auf
einer klaren Vision basiert, und auf einem
Team, das diese Vision mit Motivation
und Engagement vorantreibt. Wenn diese
Voraussetzungen erfullt sind — wie hier bei
Power Systems — dann ist alles moglich.”
Info: www.zeppelin.com
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